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kmdr por. dr Andrzej BURSZTYNKI

ZARYS ROZWOJU METOD
UZUPELNIANITA ZAPASOW
PODCZAS PRZEJSCIA MORZEM

WSTEP

Kwestii utrzymania na okrecie wymaganych zapasow przypisywane bylo
zawsze duze znaczenie, a jednym ze sposobow na odsunigcie w czasie utraty przez
okret zdolno$ci bojowej, jest uzupetnianie zapaséw w rejonach prowadzonych ope-
racji na morzu.

Przekazywanie tadunkow pomigdzy okregtami wojennymi dzialajacymi
w ramach jednego zespotu stosowane bylo juz w epoce wielkich odkry¢. Miato jed-
nak charakter incydentalny i realizowane byto przy pomocy todzi okrgtowych, kto-
rymi transportowano tadunki pomigdzy okrgtami.

W epoce zaglowcow, na szersza skale stosowano zaopatrywanie na morzu
tylko w przypadku operacji blokadowych, gdy zespoty okretow blokujacych flote
przeciwnika w portach lub blokujace dostep do okreslonych akwendéw nie mogly
opusci¢ wyznaczonych rejonow w celu uzupelnienia zapasow. W takiej sytuacji
wysytane byly jednostki transportowe, ktore przekazywaty zapasy na okrety wojen-
ne oraz regularnie je uzupelniaty operujac z portéw sojuszniczych. Podczas przeka-
zywania tadunkow statki z zaopatrzeniem byty brane przez okrety wojenne na hol,
a zapasy przekazywane byty przy wykorzystaniu todzi okretowych.'

Wyszczegolni¢ mozna cztery zasadnicze etapy rozwoju metod i technik
uzupelniania zapaséw podczas przejscia morzem. Pierwszy etap obejmowal przetom
XIX 1 XX wieku i charakteryzowatl si¢ rozwojem metod podawania wegla na okrgty
z napedem parowym. Drugi, zwiazany byt ze zmiana glownych systemow napedo-
wych i zapoczatkowany zostat z chwila wprowadzenia w silowniach okrg¢towych
silnikow na paliwo ciekle. Obejmowat on rozwo6j metod tankowania na morzu.
Trzeci etap obejmowat zabezpieczenie logistyczne flot podczas 1T Wojny Swiatowe;j

! Przykladem takiego rozwiazania moze by¢ zaopatrywanie zespotu okretéw patrolujacych
rejon Karaibow podczas niewypowiedzianej oficjalnie wojny pomigdzy Stanami Zjednoczo-
nymi i Francja na przetomie XVIII i XIX wieku. Zob. Martin, T. G. Uderway Replenish-
ment, 1799 - 1800, ,,The American Neptune”, XLVI (1986), s. 159-164.
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i wojny koreanskiej, gdy konieczne bylto zaopatrywanie wielkich zgrupowan okre-
tow na akwenach odlegtych od macierzystych baz morskich.. Ostatni, czwarty etap
trwajacy od konca lat 50. do chwili obecnej obejmuje ciagly rozwdj nowoczesnych
metod przekazywania tadunkéw statych i cieklych na morzu, w tym wykorzystanie
do tego celu $migtowcow.?

METODY UZUPELNIANIA WEGLA NA OKRETACH

Zaopatrywanie podczas przej$cia morzem, na duza skale wymuszone zosta-
o dopiero postgpem technicznym i zmiang systemdéw napgdowych okretéw wojen-
nych. Zastapienie napgdu zaglowego napedem parowym uniezaleznito okrety od
nieprzewidywalnego wiatru. Naped parowy dawat wigksza predkos¢ i co najwaz-
niejsze pewnos¢ ruchu okretow, kosztem jednak drastycznego ograniczenia ich au-
tonomiczno$ci. Zastosowanie nap¢du mechanicznego wymusito koniecznosé
transportowania na okrgtach oraz uzupetniania w portach Iub podczas przejscia mo-
rzem duzych ilo$ci paliwa okretowego. W tym okresie wegiel byt jedynym paliwem,
ktore moglo zapewni¢ wystarczajaca ilos¢ energii do wytworzenia ogromnych ilosci
pary potrzebnej do zasilania glownych urzadzen napgdowych i pomocniczych.

Paliwo okrgtowe stato sig tak istotnym dla wlasciwego funkcjonowania jed-
nostki srodkiem materiatowym, ze Alfred Thayer Mahan nadat mu najwyzsza kate-
gori¢ waznosci wsrod wszystkich pozostalych zasobow floty. Stwierdzit on, ze: Fuel
stands first in importance of the resources of the fleet. Without ammunition, a ship
may run away, hoping to fight another day but without fuel she can neither run, nor
reach her station, nor remain on it, if remote, nor fight.> (Paliwo stato si¢ pierw-
szym pod wzgledem znaczenia zasobem floty. Bez amunicji, statek moze uciec,
chcac walczy¢ w innym dniu, ale bez paliwa nie moze ani ptywac, ani osiagnac po-
zycji, ani pozostaé na niej, jesli jest oddalona, ani walczy¢).

W poczatkowym okresie uzupetnianie paliwa zwiazane byto z masowym
przekazywaniem tadunkow statych - wegla. Po raz pierwszy problem z zaopatrywa-
nie okretow w paliwo (wegiel) zauwazony zostat podczas Wojny Secesyjnej, kiedy
to kazdorazowo nalezato wysta¢ 25% okretow Unii blokujacych porty skonfedero-
wanych stanow do portow, w ktoérych mozna bylo dokona¢ bunkrowania wegla.
Kolejne doswiadczenia w zakresie zaopatrywania okrgtow na morzu zdobyte zostaty
podczas wojny amerykansko-hiszpanskiej. Operacje US Navy prowadzone byly
przez okrety o napedzie parowym, w znacznym oddaleniu od wiasnych baz brzego-
wych, co powodowato konieczno$¢ zorganizowania uzupehiania zapasow wegla na
okretach wojennych. W tym celu rzad Standéw Zjednoczonych zakupit cywilne statki

2 Charles R. Smith Jr., Richard E. Foster, Carrier combat endurance and replenishment
requirements, Naval Engineers Journal, February 1977, s. 39.

3 Zob. T. Wildenberg, Gray Steel and Black Oil. Fast Tankers and Replenishment at Sea in
the U.S. Navy, 1912-1995, Naval Institute Press, Annapolis, Maryland, 1996 r.
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zaopatrzeniowe, w tym weglowce. Zatadunek na okrety wegla realizowany byt me-
toda burta w burte (skin-to-skin), przy sprzyjajacych warunkach hydrometeorolo-
gicznych. Przy zbyt wysokim stanie morza okrgty i weglowce musiaty kotwiczy¢
w ostonigtych zatokach gdzie dopiero mozna bylo uzupetnia¢ paliwo. Wegiel poda-
wany byl na poktady okretow w workach przy pomocy boméw tadunkowych,
w ktére wyposazone byly weglowce. Na poktadach okretow bojowych wegiel byt
wrzucany do rynien prowadzacych pod poklad, gdzie zatogi okretow rgcznie bun-
krowaty go w lfadowniach.*

Okrety wojenne z poczatku XX wieku zuzywaty $rednio od 3-4 ton wegla
na godzing przy predkosciach marszowych do nawet 8-10 ton przy maksymalnych
predkosciach bojowych. Uzupelnianie wegla na okrgtach bojowych, powszechnie
zwane ,,nawe¢glaniem” byto zadaniem niezwykle uciazliwym i angazujacym znaczna
liczbg cztonkéw zalogi. Bunkrowanie wegla prowadzone byto bez przerwy w dzien
iw nocy, tak dlugo az wszystkie tadownie byly pelne. Pomimo, ze dobra zaloga
byta w stanie przyja¢ na okret do 100 ton wegla na godzing, to i tak uzupeknienie (na
duzych okrgtach) nawet 10 tys. ton paliwa trwalo bardzo dtugo.

Problemy z uzupetianiem paliwa w dryfie burta w burt¢ doprowadzity do
rozpoczegcia prac nad nowymi, wydajniejszymi metodami przekazywania tadunkow
na morzu. W metodach tych zaczeto stosowac specjalistyczne systemy umozliwiaja-
ce przekazywanie tadunkéw na odleglos¢ pomigdzy okrgtami bedacymi w ruchu.
W tym zakresie gtownie badania prowadzit amerykanski inzynier Spencer Miller.
Opracowany w 1904 roku przez Millera system umozliwiat przekazywanie wegla za
pomoca podwieszonych na linach wagonikow lub workéw z wydajnoscia 30-50
t/godz. Podczas podawania wegla okrety mogty poruszac sig z predkoscia 6-10 we-
ztow przy czym weglowiec pltynat w odleglosci 90-120 m za rufa okretu zaopatry-
wanego. System ten cieszyl si¢ zla stawa i byl Zle oceniany przez oficeréw
US Navy.’

Wydarzeniami o przelomowym znaczeniu dla sprawdzenia w praktyce me-
tod zaopatrywania na morzu byly dwa wielkie przemarsze flot na poczatku XX wie-
ku, podczas ktorych wegiel byt gtéwnym srodkiem materiatowym przekazywanym
na okrety bojowe z zaopatrzeniowcow.

PRZEMARSZ ROSYJSKIEJ DRUGIEJ ESKADRY PACYFIKU

Pierwszym wydarzeniem byl przemarsz rosyjskiej II Eskadry Pacyfiku
z Lipawy do Cie$niny Cuszimskiej (15.10.1904-09.05.1905). W celu umozliwienia
uzupelniania zapasow na okretach Rzad carski podjat starania w zakresie wykorzy-
stania francuskich portow kolonialnych znajdujacych si¢ wzdtuz drogi przemarszu.

* Zob. Hill D. D., Underway Replenishment, http://www.globalsecurity.org/military/library/
report/1989/HDD.htm.
> Zob. J. W. Dyskant, Cuszima 1905, Wydawnictwo MON, Warszawa 1989, s. 34.

2012 9



Andrzej BURSZTYNSKI

Francuzi tez opracowali ogdlny program zaopatrywania okretow w wegiel oraz za-
pasy zywnosci. Najtrudniejsza do rozwiazania kwestia okazalo si¢ zaopatrzenie
w wegiel poniewaz na calej trasie nie byto rosyjskiej stacji bunkrowej, a korzystanie
ze sktadow weglowych panstw trzecich stanowitoby naruszenie ich neutralnos$ci.
Z tego tez powodu Rzad Carski zawart umowe na dostawy wegla z niemieckim ar-
matorem - Towarzystwem Zeglugowym ,Hamburg - Amerika Linie — HAPAG.®

W celu podniesienia zdolnosci sit II Eskadry do zabezpieczenia logistycz-
nego okretow, szczegolnie zaopatrywania w wegiel 1 zywnos$¢ podczas przejscia
morzem wydzierzawiono od rodzimych i obcych armatoréw statki transportowe,
z ktorych zostata sformowany Oddzial Transportowcow Il Eskadry. W sktad tego
oddzialu weszty transportowce Floty Ochotniczej ,,Kijew”, ,,Tambow”, ,,Wtadimir”,
,,Jarostawl”, ,,Woroniez”, ,,Saratow” i ,,Oriot” przebudowany w Tulonie na okret
szpitalny oraz zaczarterowane u rodzimych armatoréw (,,Mietieor”, ,Kitaj”,
,Mataja”, ,Korieja”, ,,Kniaz Gorczakow", ,Mierkurij”, ,Jupitier” i holownik
,,Rotand”). Jednostki te, pomimo mozliwosci rozwijania niewielkich predkosci oraz
ciagle jeszcze stosowanemu pomocniczemu napedowi zaglowemu, odpowiadaty
swemu przeznaczeniu. W sktad Eskadry weszty tez dwie nowe jednostki duzy trans-
portowiec ,,Anadyr” i okret warsztatowy ,,Kamczatka”, na ktérym zaokrgtowano
100 robotnikéw stoczniowych.”

Na etapie planowania uzupetniania zapaséw nie zostal opracowany sposob
ich przekazywania na morzu. Wyposazono jednak pancerniki oraz niektdre transpor-
towce w zakupione w Stanach Zjednoczonych ,,morskie kolejki linowe” opracowane
przez inz. Spencera Millera.®

6 Zob. J. W. Dyskant, Cuszima 1905, dz. cyt., s. 30.
" Tamze, s. 43-44.
8 Tamze, s. 52.
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Rys. 1. Zatadunek wegla na pancernik ,,Navarin”
przy pomocy ,,morskiej kolejki linowej” S. Millera.
zrodlo: J. W. Dyskant, Cuszima 1905, Wydawnictwo MON, Warszawa 1989, s. 84

Glowne sily II Eskadry dowodzonej przez admirata Zinowija Rozestwien-
skiego opuscity port w Lipawie 15.10.1904 roku. Niezwykle istotnym faktem, zde-
cydowanie wydhuzajacym rejs bylo zamknigcie przez Brytyjczykow przed flota
rosyjska Kanatu Sueskiego, w wyniku czego gléwne sily rosyjskie musiaty optynac
cata Afryke.” W miare mozliwosci na okretach Eskadry uzupetniano zapasy wegla:
na redzie portu Brighton (poza wodami terytorialnymi Wielkiej Brytanii) z wlasnych
zaopatrzeniowcow, w Zatoce Vigo z pigciu weglowcdw niemieckich towarzystwa
HAPANG oraz w Tangerze. Tam tez podzielono Eskadr¢ na dwa zespoly. Trasa
przemarszu sit gtéwnych, dookota Przyladka Dobrej Nadziei byta bardzo mgczaca
dla zalog. Eskadra nie miata po drodze zadnego portu, w ktérym moglaby uzupeinié
zapasy lub dokona¢ napraw bez naruszania neutralnosci panstw trzecich i proble-
moéw dyplomatycznych. Pomimo protestow wiadz brytyjskich i francuskich w Daka-
rze dokonano uzupeinienia zapasow paliwa z 10 niemieckich transportowcow
z zapasem 30000 t wegla. Kolejny zatadunek miat miejsce u ujscia Gabonu z 9 nie-
mieckich weglowcow lacznie ok. 26000 t. Na okrety przyjeto zapas paliwa cztero-
krotnie przekraczajacy norme, kazde wolne miejsce byto zajete przez dodatkowy
wegiel 1 zapasy. Nastgpne uzupehlianie paliwa miato miejsce w odlegtosci ok.
100 Mm od portu Mogamedes z pigciu ptynacych wraz z zespolem weglowcow
towarzystwa HAPANG.

Drugi zesp6l, dowodzony przez Kontradmirata Dymitra Felkerzama prze-
chodzit przez Morze srodziemne i Kanal Sueski, przez co trasa jego przemarszu byta
o prawie 4000 Mm kroétsza. Do zespolu tego wiaczone zostaty transportowiec-baza

? Decyzja o zamknieciu Kanatu Sueskiego oraz uniemozliwienie uzupehiania zapaséw na
okretach eskadry admirata Z. Rozestwienskiego bylo wynikiem podpisanego 30 stycznia
1902 r. miedzy Anglia a Japonia sojuszu wymierzonego przede wszystkim przeciwko Rosji.
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,,Kitaj” oraz transportowiec ,,Kniaz Gorczakow”. Dodatkowo podczas postoju na
Krecie do zespotu dolaczyt sformowany w Sewastopolu oddzial transportowcow
w sktadzie ,,Kijew”, ,,Jarostawl”, ,,Woroniez”, ,,Wtadimir”, ,,Tambow”, ,,Jupitier”
i,,Mierku- rij” oraz 8 weglowcow z zapasem 7000 t wegla. Podczas postojow na
Krecie oraz na redzie portu w Dzibuti okrety zespotu uzupetnialy zapasy wegla
z wlasnych transportowcow oraz weglowcow niemieckich towarzystwa HAPANG.

Na wodach portugalskiego Mozambiku na okrgty Eskadry czekat zespot
dziewigtnastu transportowcow z zapasem 100000 t wegla. Po potaczeniu si¢ zespo-
16w ponownie przez cztery doby uzupelniano zapasy. Na okrgtach zabunkrowano
sitami zalogi ok. 20 000 t wegla.

16 listopada z Lipawy wyruszyt zespot uzupetniajacy II Eskadrg. Na okre-
tach zespolu uzupetiono zapasy wegla w porcie w Niemieckiej Afryce Wschodnie;j.

Pomigdzy 20 grudnia 1904 a 18 marca 1905 II Eskadra na dluzszy czas
przerwata rejs i kotwiczyta u wybrzezy Madagaskaru, gdzie wystapity znaczne pro-
blemy z utrzymaniem dobrego stanu zdrowia marynarzy oraz z zapasami Zywnosci.
Podczas przymusowego postoju Eskadry w ramach ¢wiczen realizowano wyjscia na
morze oraz uzupeklniano zapasy paliwa, ktorego dobowe zuzycie na pancernikach
i krazownikach dochodzito do 25 ton. W tym okresie na okretach dokonano $rednio
40 bunkrowan wegla, przy czym na pancerniki fadowano od 45-100 ton jednorazo-
wo. Marynarzom wyptacano za kazda zatadowana tong 30 kopiejek, a w przypadku
przekroczenia normy o 50% - 60 kopiejek. Nasilit si¢ tez konflikt pomigdzy przed-
stawicielami towarzystwa HAPANG a dowddztwem zespotu. Zalogi niemieckich
transportowcoéw, w obawie przed atakami japonskich okr¢tow podwodnych odmo-
wily zatadunku wegla na pelnym morzu. Wegiel byt przetadowywany najpierw na
weglowce rosyjskie, a dopiero z nich na pancerniki. Intensywne prace przetadunko-
we doprowadzily do znacznego zuzycia umundurowania, a w szczegolnosci obuwia
marynarzy. "’

Najistotniejszym etapem przemarszu, ze wzgledu na zaopatrywanie okretow
podczas przejscia morzem bylo przejscie przez Ocean Indyjski. Z tego wzgledu
z zespotem wyszlo na morze 16 transportowcoOw z zapasami. Na tym tez etapie
stwierdzono nieprzydatnos$¢ ,,morskich kolejek linowych” S. Millera. Wegiel musiat
by¢ transportowany z weglowca w workach barkasami holowanymi przez kutry
o napedzie parowym. Okrety rosyjskie zostaly wyposazone w dwa typy workow.
Worki produkcji rosyjskiej o pojemnosci 112 kg o malej wytrzymatosci oraz worki
produkcji niemieckiej o pojemnosci 225 kg zdecydowanie bardziej wytrzymaly,
szyte z dwoch warstw ptotna zaglowego. Zapas workéw na pancerniku ,,Oriol” po-
zwalal na jednorazowe zatadowanie 355 t wegla (3000 szt. workoéw produkcji rosyj-
skiej i 70 szt. workow produkcji niemieckiej)."!

Okrety przebyly w czasie 29 dni 4560 Mm bez zawijania do portéw, uzu-
pehiajac zapasy na morzu z transportowcow. W zatoce Camranh zapasy paliwa

10 Tamze, s. 95
1 Tamze, s. 121
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zostaty uzupetnione z czterech niemieckich weglowcow, ktore przekazaty 30000 t
wegla 1 nastgpito kolejne bunkrowanie paliwa na pancernikach. Na rozkaz kontrad-
miratla Rozestwienskiego magazyny wegla przeznaczono czes¢ kabin oficerskich,
bufetow i mes.

W celu wzmocnienia sit II Eskadry w Lipawie sformowany zostal zespo6t 111
Eskadry, w sktad ktorego weszty jako jednostki wsparcia 2 transportowce ,,Liwo-
nia” i ,,Kuronia”, okret warsztatowy ,,Ksienija”, i holownik ,,Swir”. Trzy kolejne
okret szpitalny ,,Kostroma” (przebudowywanego w Odessie) oraz 2 weglowce
,,Gierman Lerche” i ,,Graf Stroganow” mialy dotaczy¢ na Morzu Srddziemnym.
Okrety bunkrowaty paliwo bez przeszkod w Kilonii, na redzie portu Cherbourg oraz
przed wejsciem do Ciesniny Malakka.'?

Przygotowujac si¢ do bitwy na okretach gltownych sit zabunkrowano od
1500 do 2000 ton wegla co stanowito ok. 250% nominalnego zapasu i zwigkszyto
$rednie zanurzenie o ok. 20%. Wkrotce tez roztadowano i odestano do Szanghaju
transportowce (,,Jarostawl”, ,,Wladimir”, ,,Kuronia”, , Liwonia”, ,,Woroniez”
i,,Mietieor”). W sktadzie Eskadry pozostalo 8 jednostek pomocniczych i specjal-
nych w tym sze$¢ transportowcOw z zapasami bojowymi ,,Anadyr”, ,Irtysz”,
,Kamczatka”, ,Koriej”, ,Rus”, ,Swi” oraz dwa okrety szpitalne ,Oriol”
i,,Kostrom”.

War Times Jowrnal Rare Find

The Rutson Bl el psaes Syt
o i e ol g, 105 m)&izmw

Rys. 2. Panoramiczne zdjgcie eskadry admirata Zinowija Rozestwienskiego
prawdopodobnie przechodzacej koto Singapuru

zrodfo: J. Burbeck, The Russian Baltic Fleet, 1905 Russian Fleet Panorama,
http://www.wtj.com/ articles /russo-japanese/

Podsumowujac, pomimo klgski w samej bitwie przemarsz byt bardzo po-
waznym i zakonczonym sukcesem przedsigwzigciem logistycznym. Trzy zespoly
przeszly w czasie 224 dni, w bardzo ztozonych warunkach operacyjnych kolejno
18 670 Mm, 15 460 Mm, 12 620 Mm. Podczas tego przemarszu oproécz wymienio-
nych rosyjskich jednostek zaopatrzeniowych, ktore wchodzity w skiad Eskadry
okrety byly zaopatrywane przez weglowce roznych armatorow. Wymieni¢ tu nalezy
9 rosyjskich, 3 dunskie, ponad 55 jednostek towarzystwa HAPANG
1 wyczarterowany zaopatrzeniowiec francuski. Po raz pierwszy, tez w historii wojen

12 Tamze, s. 113-117.
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morskich usuwano uszkodzenia na okrgtach w ruchy wykorzystujac mozliwos$ci
remontowe jednostki warsztatowej ,,Kamczatka”. Koszty samego przemarszu sza-
cowane byty na 100 min rubli.

Nie ustrzezono sig tez powaznych bledow takich jak dostarczenie na okrety
III Eskadry niewtasciwej amunicji, brak zapasow umundurowania, brak testow prak-
tycznych ,,morskich kolejek linowych” S. Millera przed wyjsciem na morze, nad-
mierne przetadowanie okretow zapasami wegla tak, ze nawet zatogi nazywaly je
,»ptywajacymi sktadami wegla”.

REJS WIELKIEJ BIALEJ FLOTY DOOKOEA SWIATA

Kolejnym waznym wydarzeniem dala rozwoju metod zaopatrywania na mo-
rzu byt przeprowadzony trzy lata pdzniej rejs Wielkiej Biatej Floty dookota §wiata
(16.12.1907 — 22.02.1909). Podczas trwajacego 14 miesiecy rejsu dookola $wiata
szesnascie amerykanskich pancernikow wchodzacych w sklad Floty Atlantyku
(wraz z eskorta) przeptyneto w 43 tysiace mil i odwiedzito 20 portow na szeSciu
kontynentach. Przemarsz pancernikow z napedem parowym dookota §wiata uznano
za najwigksze osiagnigcie US Navy w czasie pokoju. Stanowit tez niezwykle ztozo-
ne przedsigwzigcie logistyczne.

Pomimo wysitkow dyplomatycznych, ktéore zaowocowaly tym, ze okrgty
pénocnoamerykanskie mogly uzupetnia¢ zapasy w portach gtdéwny wysitek zwiaza-
ny z uzupetnianiem zapasow realizowany byl przez okrety logistyczne. W sktad
eskorty floty wchodzity okrety zaopatrzeniowe, warsztatowe, weglowce oraz okrety
szpitalne, dodatkowo podczas uzupetniania zapaséw pancerniki mogly korzystaé
z weglowcow brytyjskich.

Wegiel, powszechnie okreslany jako ,.czarne diamenty”, byl na okrecie
o napedzie parowym jedynym zrddlem zasilania. Podczas rejsu okrety standardowo
wchodzity do portéw ($rednio co dwa tygodnie) i uzupelniaty zapasy wegla. Przyj-
mo- wanie wegla na okrgt wymagato bardzo duzego wysitku zalogi, zajmowato
kilka dni i byto niezwykle brudzacym zajgciem gdyz pyt weglowy osiadat wszedzie.
Po uzupehieniu zapaséw paliwa zatoga przez kilka kolejnych dni czyscita caty
okret od dziobu do rufy.

W sytuacji, gdy weglowiec mogt podejs¢ do burty zaopatrywanego okrgtu
urzadzeniami przetadunkowymi okrgtu zaopatrzeniowego przerzucano wegiel na
srodokrecie pancernika. Nastepnie zatoga wlasnymi sitami tadowata go do tadowni.
Dni zatadunku wegla zostaly nazwane coaling days, a grupe tadujaca wegiel okre-
$lano mianem black gang. Srednio na pancerniki Wielkiej Biatej Floty mozna byto
przyja¢ 2000 ton wegla. Cztonek zatogi pancernika USS ,,Connecticut” wspomina,
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ze podczas uzupetniani zapaséw paliwa fadowano go tyle, ze wszystkie 20 tadowni
byto petnych."”

Uzupehianie paliwa okrgtowego na pancernikach na morzu polegato na
przetransportowaniu z weglowca na poktad okrgtu wegla w workach po ok. 200-230
kilogramoéw. Zatadowane na weglowcu worki transportowane byty na okret przy
pomocy systemu lin rozwieszonych pomigdzy masztami idacych w szyku torowym
pancernika i weglowca. Przekazane na pancernik worki z weglem byly opuszczane
do tadowni a nastgpnie roztadowywane. W bunkrach wegiel rozmieszczany byt
przez marynarzy topatami.

Podczas catego przemarszu pancernikom towarzyszyto piec¢ jednostek po-
mocniczych, do ktorych nalezaly dwa okrgty zaopatrzeniowe USS ,,Culgoa” 1 USS
,,Glacier”, tender 4 Uss ,, Yankton”, okret warsztatowy USS ,,Panther” oraz statek
szpitalny USS ,Relief”. Wszystkie te okrety byly cywilnymi statkami nabytymi
przez rzad Standéw Zjednoczonych w celu uzupehienia floty podczas wojny amery-
kansko-hiszpanskiej. Okrety zaopatrzeniowe USS ,,Culgoa” i USS ,,Glacier” dosko-
nale wypelily swoje zadania. Przekazywane przez te jednostki zaopatrzenie
umozliwito kontynuowanie rejsu niezaleznie od zawini¢¢ do portow oraz lokalnych
zasobow. Pancernikom towarzyszylo tez sze$¢ niszczycieli. Dodatkowo w celu uzu-
pelniania wegla na pancernikach, podczas calego rejsu wykorzystanych byto
49 weglowcow (glownie brytyjskich), z ktoérych uzupetliany byt zapas paliwa, za-
réwno w portach, jak 1 na morzu. Lacznie przetadowano na pancerniki 430 tys. ton
wegla. Pomimo tego czesto zdarzalo sie, ze weglowce nie dotarty na czas do wyzna-
czonego miejsca i flocie brakowato paliwa.'

o “ﬁ*ﬂ"":\ y .J.
. T, ‘i‘\"_
5 g ’.‘:' .

Rys. 3. Przekazywanie wegla na pancerniki
zrodto: http://'www.lidgerwood.com/unrep.htm

" R. Cunnington, White fleet centenary edition, Member’s Magazine, Albany Historical
Society INC, SPRING 2008, s. 13

' Tender - jednostka pomocnicza uzywana jako jednostka towarzyszaca innemu okreto-
wi/statkowi w celu zapewnienia mu wsparcia logistycznego i zabezpieczenia socjalnego itp.
Norma Obronna, NO-07-A091, Klasyfikacja okretow, MON, Warszawa 2008, s. 11.

15 Zob. T. Wildenberg, Gray Steel and Black Oil...., dz. cyt. s. 2.
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Rejs wielkiej Biatej Floty ukazal wszystkie trudnosci w przekazywaniu we-
gla pomigdzy weglowcem i okretem. Nabyte doswiadczenia zaowocowaly zmiana-
mi, jakie zostalty wprowadzone na wegglowcach budowanych po 1909 roku. Kazdy
weglowiec wyposazony zostal w ,,morskie przenosniki” przeznaczone do przekazy-
wania wegla z jednej jednostki na druga. Urzadzenie to sktadato si¢ z kilku wysig-
gnikdéw, niezaleznie kontrolowanych, sterowanej wciagarki oraz chwytakow
mogacych pomiesci¢ jednorazowo duza ilos¢ wegla. Wysiggniki mozna bylo wy-
chyli¢ nad poktad okretu przyjmujacego i roztadowaé zawarto$¢ chwytakow bezpo-
srednio na poktad. Pomimo, Ze urzadzenie umozliwiatlo przetadunek do 465 ton na
godzing, to mozna je bylto stosowaé jedynie podczas cumowania lub na morzu przy
idealnej pogodzie'’.

W 1913 roku przeprowadzono réwniez kolejne proby z ulepszonymi ,,mor-
skimi kolejkami linowymi” S. Millera. Przekazania tfadunku dokonano miedzy we-
glowcem Cyclops a pancernikiem USS South Carolina. Pancernik wyposazony
zostal w przesuwny blok dotaczony do pionowego masztu zamocowanego na pokta-
dzie dziobowym, ktory wykorzystywany byt do podnoszenia i opuszczania wysokiej
liny nos$ne;.

METODY UZUPELNIANIA ZAPASOW PALIWA PODCZAS
I WOJNY SWIATOWEJ

Paliwo okrgtowe, ktorym byt glownie wegiel stanowito rowniez powazny
problem logistyczny podczas I Wojny Swiatowej. Wykorzystywane we flotach wo-
jennych panstw uczestniczacych w tej wojnie okrety liniowe klasy Drednot (Dread-
nought'’) przy pelnej predkosci zuzywaty ok. 10 ton wegla na godzine.

Konieczno$¢ zapewnienia regularnych dostaw zaopatrzenia, przede wszyst-
kim wegla w znacznym stopniu uzaleznita dzialania wielkich flot od baz brzego-
wych lub wspélpracy z jednostkami zaopatrzeniowymi. W celu zapewnienia
regularnych dostaw mocarstwa morskie utrzymywaty bazy paliwowe wokot catego
morskiego teatru dziatan wojennych. Brytyjczycy w celu zabezpieczenia dziatan
wlasnej floty w znacznym stopniu wykorzystywali liczne kolonie, w ktérych zgro-
madzone byly zapasy wegla przeznaczone dla okretow. Jako przyklady takich baz
dla Krolewskiej Marynarki Wojennej mozna przytoczy¢ Gibraltar, Malteg, Falklandy
czy Hong Kong. US Navy utrzymywata bazy paliwowe w Honolulu i Manili.

18 Tamze, s. 3.

'7 Nazwa angielska pochodzi od stow "dread" i "nought", dostownie "bez lgku", "bez stra-
chu" przyjeta zostata dla catej klasy nowoczesnych okretow liniowych budowanych na wzor
pierwszego w tej klasie brytyjskiego pancernika o przetomowej konstrukcji HMS Dread-
nought , ktory wszedt do stuzby w 1906 roku.
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Niemcy natomiast podczas przygotowania do wojny stworzyly w neutral-
nych portach sie¢ przedstawicieli, ktorych zadaniem bylo organizowanie dostaw
zaopatrzenia dla okretow wojennych dziatajacych na odlegtych akwenach.'®

Zatogi okretow niemieckich wykorzystujac prawo pryzowe " zajmowaly
statki handlowe i uzupetnialty swoje zapasy, szczeg6lnie cenne byly weglowcee, ktéry
umozliwiaty uzupetienie zapasow paliwa. Przyktadem moze by¢ zajgcie przez ad-
mirata grafa von Spee®® weglowca 2 grudnia 1914 roku (prze bitwa o Falklandy)
i przeladowanie na okrety zespotu Niemieckiej Wschodnioazjatyckiej Eskadry Kra-
zownikow przewozonego przez statek tadunku wegla. Jednocze$nie, podczas przej-
scia z Oceanu Spokojnego na Atlantyk, jako wsparcie logistyczne eskadrze
towarzyszyly trzy weglowce.”' Wsparcie zaopatrzeniowcow konieczne byto podczas
wykonywania wszystkich zadan na odleglych akwenach. Jako przyktad przytoczy¢
mozna dziatania na Oceanie Indyjskim najstynniejszego w I Wojnie Swiatowej nie-
mieckiego ,rajdera”, lekkiego krazownika SMS Emden dowodzonego przez Karla
von Miillera, ktoremu towarzyszyt w dziataniach weglowiec.

Jeszcze przed wybuchem wojny zapoczatkowane zostaly powazne zmiany
w konstrukcjach sitowni okrgtow wojennych. W marynarkach mocarstw $wiato-
wych wprowadzane zostaly nowe konstrukcje okrgtow z sitowniami kombinowa-
nymi, w ktorych mozna bylo wykorzystywaé wegiel i paliwo ptynne (mazut).
Zmiana paliwa ze statego (wggla) na plynne (mazut, a w po6zniejszym okresie olej
napedowy) w decydujacy sposob wplywata na rozw6j metod uzupelniania zapasow
paliwa na morzu. Systemy przeznaczone do podawania wegla na okrety stracily na
znaczeniu w momencie calkowitego wycofania z sitowni okrgtowych kottow opala-
nych weglem i wprowadzenia kottow opalanych olejem napgdowym. Od tego tez
czasu nastapil rozwoj zarowno systeméw do tankowania na morzu, jak i tankow-
coOw. Jeszcze przed przystapieniem USA do wojny opracowana zostata metoda po-
dawania paliwa metoda trawersowa na odleglo$¢ w ruchu. Metoda ta, opracowana
przez zatoge tankowca USS ,,Mamee”**, wykorzystywata osprzet zblizenia i zasto-
sowana zostata po raz pierwszy podczas uzupetniania paliwa na niszczycielach US
Navy przechodzacych przez Atlantyk do Europy.

'8 The history of World War I: Naval warfare 1914-1918. From Coronel to the Atlantic and
Zeebrugge, Amber Books, 2008, s. 32.

1% Pryz (fr. prise - zdobycie) w prawie morskim jest to zdobycz wojenna pod postacia skonfi-
skowanego cywilnego statku wraz z jego tadunkiem, ptywajacego pod bandera nieprzyjaciel-
skiego panstwa, lub jednostki panstwa neutralnego wiozacej niedozwolony tadunek do
panstwa, bedacego druga strona konfliktu.

% Wiceadmiral Maximilian Johannes Maria Hubert Reichsgraf von Spee, oficer niemiec-
kiej cesarskiej marynarki wojennej, dowodca Niemieckiej Wschodnioazjatyckiej Eskadry
Krazownikow, zginat w bitwie o Falklandy 8 grudnia 1914 roku.

21 Zob. The history of World War I: Naval warfare 1914-1918. dz. cyt. s. 44-45

22 USS ,,Maumee” byt drugim po USS ,,Kanawha” tankowcem floty. Obie jednostki stanowi-
ly pierwsze na $wiecie tankowce zbudowane specjalnie do podawania paliwa na okrety.
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Niszezyciel

15m 3 7 6 2

Tankowiec

Rys. 4. Schemat tankowania paliwa metoda opracowana przez zatogg USS ,,Mamee”
zrodto: Opracowanie na podstawie T. Wildenberg, Gray Steel and Black Oil. Fast Tankers
and Replenishment at Sea in the US Navy 1912-1992, Naval Institute Press, Annapolis
Maryland s. 5

Tankowiec i1 okrgt zaopatrywany (niszczyciel) polaczone byly cumami
(2 13) oraz szpringiem dziobowym (1), kontrolowanymi przez zatoge niszczyciela,
ktory ptynat rownolegle do tankowca i utrzymywat odlegtos¢ ok. 15 metrow od jego
burty. Paliwo przekazywane bylo bezposrednio do zbiornikow niszczyciela cztero-
calowym wezem (6), podtrzymywanym przez drewniane siodto (7) zawieszone do
bomu tadunkowego tankowca. Bom fadunkowy umozliwiat rowniez przekazywanie
tadunkow statych oraz osob na zaopatrywane okrety.”

Niezwykle intensywny rozw6j metod podawania paliwa ptynnego oraz in-
nych zapaséw okretowych nastapit w okresie migdzywojennym. W tym czasie eks-
perymentowano z tankowaniem metodami trawersowymi oraz za rufa. W zakresie
metod trawersowych testowane byly metody z wykorzystaniem bomu tadunkowego
na odlegtosci nawet zaledwie do 6-7 metrow. Tankowanie za rufa odbywato si¢ za
pomoca pojedynczego we¢za podwieszonego do stalowej liny rozpigtej pomigdzy
rufa tankowca i dziobem okretu zaopatrywanego.**

METODY UZUPELNIANIA ZAPASOW PALIWA
PODCZAS 11 WOJNY SWIATOWEJ

II Wojna Swiatowa charakteryzowata si¢ bardzo intensywnymi dzialaniami
wielkich flot na akwenach znacznie oddalonych od wiasnych baz brzegowych.
W tym okresie tez szczegdlnie intensywnie rozwingly si¢ metody uzupelniania zapa-

2 Zob. T. Wildenberg, Gray Steel and Black Oil. Fast Tankers and Replenishment at Sea in
the US Navy 1912-1992, Naval Institute Press, Annapolis, Maryland s. 5.
* Tamze, s. 32-34.
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sow na okrgtach podwodnych. W tym wzgledzie najwigksze osiagnigcia zanotowata
Kriegsmarine.

W przypadku U-Botéw wystepowaly trzy sposoby zwigkszenia efektywno-
$ci ich wykorzystania: przyblizenie rejonow operacyjnych do ich baz brzegowych,
skrécenie czasu odtwarzania gotowosci bojowej w porcie lub przyblizenie baz do
akwenow operacyjnych poprzez umozliwienie uzupetniania zapasow z jednostek
ptywajacych na akwenach operacyjnych lub w ich poblizu. Unikatowym na skalg
$wiatowa rozwigzaniem bylo zastosowanie przez Krigsmarine podwodnych zaopa-
trzeniowcoéw do zaopatrywania okretoéw podwodnych dziatajacych na odleglych
akwenach operacyjnych.

W okresie od wrze$nia 1941 do maja 1942 zaréwno okrety nawodne jak
1 U-Booty zaopatrywane byty na Atlantyku z klasycznych zbiornikowcéw oraz kra-
zownikoéw pomocniczych”. Poczatkowo usitowano zapewni¢ zaopatrywanie okre-
tow operujacych na srodkowym Atlantyku poprzez wystawianie w uzgodnionych
rejonach zbiornikowcoéw (,,Czerwony Punkt”, ,Biaty Punkt”, ,,Punkt Kwiatu Lilii
107)*, np. zbiornikowiec ,,Nordmark” szes¢ miesiecy dryfowat w tzw. ,,Czerwonym
Punkcie” na pozycji 5°N i 31°W, lub zbiornikowcow wysytanych z baz wiasnych
czy portow hiszpanskich. W tym okresie zaopatrywanie okretow migdzy innymi
realizowaly zbiornikowce ,,Charlotte Schliemann”, ,,Corientes”, ,,Nordmark”,
»Egerland”, ,Belchen”, , Lothringen”, ,,Gedania”, ,,Kota Penang”, ,, Thalia”, ,,Bas-
sel”, ,,Buralen”, Eurland”, ,,Nordvard”, ,,Python”, ,,Benno”, krazowniki pomocnicze
,Kormoran”, ,,Atlantis”. Znaczna przewaga Aliantow na Oceanie Atlantyckim, za-
rOWno na morzu i w powietrzu spowodowala jednak w krétkim czasie powazne
problemy z uzupethianiem zapaséw z konwencjonalnych zbiornikowcoéw. W czerw-
cu 1941 roku zatopionych lub przejetych zostato dziewie¢ niemieckich zaopatrze-
niowcow i1 krazownikdéw pomocniczych, a w grudniu tego roku kolejne cztery.

Pierwszym okretem podwodnym przeksztalconym w podwodny zbiorniko-
wiec byt byly turecki okret U A. Wszystkie podwodne zbiornikowce typu XIV zo-
staty zbudowane w stoczni Deutsche Werke w Kilonii. Razem pomig¢dzy wrzesniem
1941 roku a kwietniem 1943 roku zlozono zamowienie na 24 podwodne zbiorni-
kowce, natomiast ukonczono i wprowadzono do linii 10 jednostek typu XIV (U 459
do U 464 oraz U 487 do U 490). Byly to jednostki montowane na kadlubach stan-
dardowych okretow uderzeniowych typu IX. Jednostki typu XIV posiadaty dwa
zespoty dodatkowych zbiornikéw paliwa, z ktorych jeden montowany byt
w kadtlubie okretu, a drugi zespo6t dodatkowych zbiornikow montowany byt wokoét
kadtuba. Zbiornikowiec mogt tacznie zabra¢ 700 ton paliwa, z czego 432 tony byly
przeznaczone dla innych jednostek oraz 15 ton oleju smarnego. Dodatkowo okret

¥ Krazowniki pomocnicze byly operujacymi na odlegtych akwenach, uzbrojonymi statkami
handlowymi, ktorych gtéwnym zadaniem byto niszczenie lub przejmowanie jednostek han-
dlowych aliantow.

% Zob. John F. White, Mleczne krowy. Podwodne zaopatrzeniowce atlantyckich wilczych
stad, Dom Wydawniczy BELLONA, Warszawa 2001, s. 28, 34, 44.
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mogl zabiera¢ w celu przekazania innym U-Botom wodg pitna, zywnos$¢, amunicjg,
torpedy i czg$ci zamienne. Zewngtrzne zbiorniki mogly by¢ wykorzystywane do
transportu innych materialdbw jak torpedy czy czeSci zamienne. Piekarnie na
,mlecznych krowach” wypiekaly rowniez chleb na potrzeby wlasnych ztog jak i do
przekazania na zaopatrywane okrety. Standardowa zatoga zbiornikowca liczyta
pieédziesiat trzy osoby’’, w tym szesciu oficeréw i czterdziestu siedmiu podofice-
row 1 marynarzy. Na okretach tych byli rowniez okretowani lekarze, ktorzy udzielali
pomocy marynarzom okretow uderzeniowych. Ciezko chorych marynarzy z okretow
uderzeniowych przyjmowano na poktad zbiornikowca i zastgpowano ich maryna-
rzami ze sktadu wlasnej zatogi, a nawet przyjmowano jencow (wytowionych z mo-
rza marynarzy z zatopionych przez U-Boty jednostek).*®

Okret typu XIV miat wyporno$¢ na powierzchni 1688 ton oraz rozwijat
predkos¢ do 15 weztow, a maksymalny zasieg wynosit do 12350 Mm. Zadania za-
opatrzeniowe polegajace na przekazywaniu U-Botom uderzeniowym zapasow pali-
wa, zywno$ci, wody i amunicji realizowaly tez podwodne transportowce typu IXD1
(mogtly przewozi¢ maksymalnie do 250 ton tadunkéw przeznaczonych do przekaza-
nia na inne U-Boty), podwodne krazowniki IXD2, udoskonalone podwodne okrety
oceaniczne IXC 40, mate transportowce VIIF oraz stawiacze min XB.

W poczatkowym okresie tankowanie na morzu odbywato si¢, gdy zbiorni-
kowiec poruszat si¢ pod fale z minimalna predkoscia manewrowa, holujac za soba
zaopatrywany okret. Stalowa lina, do ktérej podczepiony byt waz paliwowy, stano-
wita jednocze$nie hol. Waz paliwowy podawany byl na okret przyjmujacy jedna z
trzech metod: przy pomocy pontonu, mogl by¢ podczepiony do boi podejmowanej
przez okret przyjmujacy lub przeciagany przy pomocy liny podawanej rzutka. Do
podawania paliwa stuzyly mocne weze manilowe o $rednicy 9 cm, ktore mogty by¢
taczone w lini¢ paliwowa o dhugosci do 150 m. Srednia wydajno$¢ tankowania wy-
nosita od 13 do 20 m® na godzing. Do podawania innych materiatow ciektych (ole-
jow smarnych, wody) stuzylty weze o mniejszej $rednicy. Poczatkowo olej smarowy
podawany byt tym samym wezem co paliwo. W pozniejszym okresie stosowano do
tego celu oddzielne we¢ze co umozliwito jednoczesne podawanie paliwa i oleju na
dwa rézne okrety. Po podaniu i podtaczeniu linii paliwowej, okret przyjmujacy sy-
gnalizowal gotowos$¢ do rozpoczecia operacji bunkrowania. Po jej zakonczeniu we-
ze byly przeplukiwane woda i po przekazaniu przez okret przyjmujacy sygnatlu
»woda poszta” linia paliwowa byta roztaczana. Rys. 5 przedstawia dwa warianty
bunkrowania paliwa z podwodnych zaopatrzeniowcow.

2" Tamze, s. 317
2 Tamze, s. 74-76.
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Rys. 5. Schemat bunkrowania paliwa z podwodnych zaopatrzeniowcow
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie John F. White, ,, Mleczne krowy”. Podwodne
zaopatrzeniowce atlantyckich wilczych stad, Dom Wydawniczy BELLONA
Warszawa 2001, s. 79.

Czgste przypadki zrywania linii paliwowej przez holowane okrgty doprowa-
dzity do opracowania nowej metody polegajacej na podawaniu paliwa w szyku czo-
lowym. Okrety poruszaty si¢ z taka sama minimalna predkoscia, przy czym okret
zaopatrywany plynat w pewnej odlegtosci z lewej burty zaopatrzeniowca. W prakty-
ce tankowanie mogto by¢ realizowane przy stanie morza do 6°B i sile wiatru do 7°B.
Jednocze$nie z podawaniem paliwa mozna bylo uzupetnia¢ inne zapasy. Wykorzy-
stywane do tego celu byly najczesciej trzymetrowej dtugosci pontony gumowe. Przy
niekorzystnych warunkach hydrometeorologicznych, gdy niemozliwe bylo wyko-
rzystanie pontonow, tadunki byly przekazywane na noszach po rozwieszonych po-
mig¢dzy okrgtami stalowych linach. Przy tej metodzie okrety dryfowaly w odleglosci
80-100 m.”

Zatogi zbiornikowcow miaty rowniez mozliwos¢ udzielania pomocy tech-
nicznej, w tym dokonywania przegladow i napraw oraz przekazywania czgsci za-
miennych i zestawow narzedziowych®’. Zapasy przekazane na okrety uderzeniowe
pozwolity na dwu lub nawet trzykrotne zwigkszenie ich zasiggu operacyjnego.

% John F. White, Mleczne krowy. Podwodne..., dz. cyt., s. 78.
30 Tamze, s. 80-81.
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Okrety typu XIV zrealizowaty okoto 50 zakonczonych misji, wszystkie jed-
nak zostaty zatopione w okresie miedzy sierpniem 1942 a czerwcem 1944

Oprocz operacji na Atlantyku rowniez na oddalonych akwenach realizowa-
ne bylo zaopatrywanie U-Botow na morzu. Zadania takie realizowane byty na Oce-
anie Indyjskim przez zbiornikowce nawodne (,,Brake” i ,,Charlotte Schliemann™)
oraz U-Booty typu IXD1, IXD2, IXC 40 i XB.

Podczas dzialan na Oceanie Spokojnym, przede wszystkim ze wzglgdu na
dhugotrwate dzialania w duzej odleglosci od witasnych baz brzegowych, zar6wno
Cesarska Marynarka Japonska, jak i Alianci wykorzystywali zespoty okretéw zaopa-
trzeniowych do zaopatrywania wielkich flot. Japonczycy dodatkowo wykorzystywa-
li, podobnie jak Niemcy jednostki korsarskie, ktore stanowily jednoczesnie bazy
dala okretéw podwodnych.

Podczas operacji na Pacyfiku, w poczatkowym okresie wojny,
W zaopatrywaniu na morzu glowna role odgrywaty tankowce. Zapasy ladunkow
stalych natomiast dostarczane byly do zgrupowan okretéw wojennych z kontynentu
lub z bazy na Hawajach przez cywilne jednostki transportowe floty handlowej,
a nastgpnie w poblizu opanowanych przez Aliantow wysp lub atoli mate jednostki
zaopatrzeniowe dostarczaty tadunki na okrety wojenne.*

Dopiero w pdzniejszym okresie, pod koniec 1944 roku zadania tankowcow
przydzielonych do grupy wsparcia logistycznego na morzu rozszerzone zostaty
0 uzupetnianie amunicji i innych zapaséw okretowych. Oprocz paliwa okrgtowego
tankowce przekazywaty réwniez paliwo lotnicze, oleje smarowe, jak réwniez
w ograniczonych ilosciach gazy techniczne jak tlen, dwutlenek wegla, freon, acety-
len, zapasy ogolnookretowe oraz amunicj¢ i bomby glebinowe. Caly zespol weza
tankowania wspierany byt na dwoch siodtach zawieszonych do bomu na tankowcu
1 podtrzymujacych pierwszy 20-stopowy odcinek weza. Catkowita dlugo$é weza
wynosita 210 stop (65 metrow). Do tankowania niszczycieli stosowany byt waz
o §rednicy 4 cale, natomiast do tankowania wigkszych jednostek weze o $rednicy
6 cali. Obstuge weza utatwiaty wozki podtrzymujace siodla i1 przemieszczajace si¢
wzdtuz liny nosnej*.

31 U-460 zatopiony 04.10.1943, U-461 zatopiony 30.07.1943, U-462 zatopiony 30.07.1943,
U-463 zatopiony 15.05.1943, U-464 zatopiony 20.08.1942, U-487 zatopiony 13.07.1943,
U-488 zatopiony 26.04.1944, U-489 zatopiony 04.08.1943, U-490 zatopiony 12.06.1944.

32 Charles R. Smith Jr., Richard E. Foster, Carrier combat endurance and replenishment
requirements, dz. cyt. s. 40.

33 Zob.: T. Wildenberg, Gray Steel and Black Oil. Fast Tankers and Replenishment at Sea in
the US Navy 1912-1992, dz. cyt., s. 196.
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ROZWOJ WSPOLCZESNYCH METOD UZUPELNIANIA ZAPASOW

Kolejne doswiadczenia z zaopatrywaniem na morzu zwiazane byly przede
wszystkim z konfliktami zbrojnymi, jakie zostaly wywotane po Il Wojnie Swiato-
wej, w ktorych uczestniczyty Stany Zjednoczone. Przetomowe znaczenie dla rozwo-
ju nowoczesnych metod zaopatrywania miat udziat US Navy w wojnie koreanskie;j.
Szczegodlny problem stwarzalo zaopatrywanie lotniskowcow w paliwo lotnicze.
Nowoczesne samoloty zuzywaty czterokrotnie wigcej paliwa niz samoloty z II Woj-
ny Swiatowej. W tej sytuacji system bazujacy na czterocalowym wezu charaktery-
zowal si¢ zbyt mala wydajnoscia. Konieczne bylo zwigkszenie wydajnosci oraz
ci$nienia tankowania. Zapasy tadunkéw statych przekazywane byly przy wykorzy-
staniu trojlinowego osprzetu, metoda Barton. Metoda ta pozwalata na przekazywa-
nie do 125 ton tadunkéw na godzing™.

W celu wyeliminowania wielokrotnego podchodzenia okrgtow do jednostki
zaopatrzeniowej w 1954 roku testowane byly metody zintegrowanego zaopatrywa-
nia przy wykorzystaniu tankowca USS Conecuh. Byl to okret przejety przez
US Navy w ramach kontrybucji po II Wojnie Swiatowej. Jednostka ta przeznaczona
do kompleksowego wsparcia logistycznego okrgtow 111 Rzeszy zostala zbudowana
w 1938 roku w stoczni Ferdynanda Schichau’a w Gdansku jako ,,Dithmarschen”
1 wykorzystywana do zaopatrywania ,,wilczych stad”.

Potrzeby US Navy w zakresie uzupetiania zapaséw na morzu doprowadzi-
ly do opracowania nowej klasy okretow zaopatrzeniowych. Na okretach klasy
ELOKOMIN zastosowany zostat do podawania paliwa, nowocze$niejszy od osprzetu
zblizenia, osprzgt przgsta nosnego, umozliwiajacy przekazywanie tadunkow cie-
ktych na odlegtos¢ do 300 stop (ok. 90 metréw) oraz cigzkich tadunkow statych.

W tym okresie zaczgto roOwniez stosowaé zaopatrywanie pionowe, a jako
poczatek zaopatrywania okretow na morzu z wykorzystaniem $miglowcow
(VERTREP) uwazane sa dziatlania prowadzone przez 6. Flot¢ Marynarki Wojennej
Stanow Zjednoczonych od 1957 roku. Jako pierwsze $miglowce zaopatrzeniowe
zostaly wykorzystane $migtowce SH-3 Sea King. W 1962 roku na dwoch okregtach
pomocni- czych: tankowcu floty typu NEOSHO USS , Mississinewa” (AO-144) oraz
na okrgcie transportowo-ustugowym USS | Altair” (AKS-32) zaokrgtowano po jed-
nym takim $miglowcu. Nowoczesne metody i procedury VERTREP zapoczatkowa-
ne zostaly jednak dopiero w listopadzie 1964 roku, gdy do stuzby wszedt
nowoczesny uniwersalny zaopatrzeniowiec floty USS ,,Sacramento” (AOE-1). Okret
wyposazony zostat w dwa $miglowce typu CH-46 Sea King umozliwiajace przeka-
zywanie na zaopatrywane okrety zapasow tadunkow stalych, w tym amunicji jedno-
cze$nie z uzupetnianiem paliwa.

** E. Illonkos, B. NpyuuisikoB, bes zaxooa 6 6azy. Mobunvroe mamepuanibHO-mexHuYecKoe
cHabocenue groma, Apcenan 21 Beka, Nel, 2010.
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Rys. 6. Operacja VERTREP z poktady USS ,,Sacramento”
zrodlo: E. llonxos, B. [pywnaxos, Bes 3axooa 6 6azy. MobunsHoe mamepuaisHo-
mexnuueckoe chabocenue guoma, Apcenan 21 eexa, Nel, 2010.

Wprowadzenie metody VERTREP zapewnito tez wigksza swobode manew-
row zaopatrywanych jednostek niz podczas tradycyjnego zaopatrywania
w potaczeniu. Smigtowce bazujace na USS ,,Sacramento” mogty dostarcza¢ zapasy
amunicji do okretow oddalonych nawet o 100 Mm od okretu zaopatrzeniowego.
W 1965 roku przeprowadzona zostata pierwszy nocna operacja VERTREP pomig-
dzy okrgtem transportowo-ustugowym USS ,,Altair”, a lotniskowcem.

Kolejny rozwdj metod zaopatrywania na morzu zwiagzany jest
z konieczno$cia skrocenia czasu przekazywania roznorodnych zapasow okretowych
podczas jednego podej$cia do okrgtu zaopatrujacego. Jako glowny cel postawiono
nie tylko zwigkszenie predkosci jednostek zaopatrzeniowych, ale przede wszystkim
zwigkszenie na jednostkach liczby urzadzen przetadunkowych, unowoczes$nienie ich
oraz umozliwienie prowadzenia operacji UNREP we wszystkich warunkach pogo-
dowych. Projektujac nowy system przekazywania tadunkow stalych wykorzystano
dos$wiadcze- nia Spencera Millera 1 jego projektu ,,morskich kolejek linowych”. Na
tej podstawie, pod koniec 1966 roku opracowane zostalo urzadzenie FAST (Fast
Automatic Shuttle Transfer), wykorzystujace wysoka ling nosna, po ktorej prze-
mieszczat si¢ wozek jezdny z podwieszonym tadunkiem. Lina no$na napr¢zana byla
przy pomocy przeciwwagi. Pomimo duzej wydajnosci oraz mozliwosci pracy
W nocy przeciwwaga nie eliminowata wstrzasow wywolywanych sfalowaniem mo-
rza. Z tego tez powodu system nie zostal wprowadzony na wyposazenie okrgtow
zaopatrzeniowych. W potowie lat siedemdziesiatych przeciwwaga zastapiona zosta-
ta naprezaczem liny no$nej, utrzymujacym stale naprgzenie, a osprzegt okreslony
mianem STREAM (Standard Tensioned Replenischnemt Alongside Method) okazat
si¢ niezawodnym 1 latwym w uzyciu systemem stosowanym do chwili obecne;j. Jed-
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noczesnie, do tankowania okrgtow zastosowany zostat nowy waz paliwowy o sred-
nicy 7 cali.””

Podobno tez w latach osiemdziesiatych w marynarce wojennej USA badana
byta mozliwos¢ przekazywania paliwa metoda bezprzewodowa. Na okrecie zaopa-
trzeniowym zainstalowane byto kierowane w pionie i w poziomie urzadzenie przy-
pomi- najace armatk¢ wodna, a na okrecie przyjmujacym chwytak paliwa
z kielichowatym wlewem i §limakiem spowalniajacym struge paliwa. Ukierunko-
wana zwarta struga paliwa o $rednicy 40—80 mm podawana byla na odlegto$¢ do
40 metrow przy ci$nieniu roboczym ok. 1 MPa. Czynnikami dyskwalifikujacym ta
metodg byly straty paliwa w poczatkowej i koncowej fazie tankowania oraz brak
mozliwosci stosowania przy ztych warunkach hydrometeorologicznych®®. Jednocze-
snie w zadnych dostepnych dokumentach czy publikacjach opisujacych metody
uzupetiania paliwa ciektego, w tym cytowanych opracowaniach autoré6w amery-
kanskich, nie ma wzmianki na temat tych eksperymentow.

Zwarta
Okret struga
zaopatrujgcy paliwa

=

Wieia
podajaca

Okrety

zaopatrywane Chwytak

paliwa

Rys. 4. Schemat bezprzewodowego podawania paliwa
zrodlo: Woznicki T., Zaopatrywanie okretow na morzu. Srodki techniczne i sprzet specjali-
styczny, DMW, Gdynia 1990

PODSUMOWANIE

Od chwili zastapienia na okrgtach wojennych zagli napedem mechanicznym
trwata nieprzerwany rozwdj metod i technik uzupehiania zapasow, zarowno tadun-
kow plynnych jak i statych na morzu. Zwigkszenie pewnosci ruchu jednostki oraz
uniezaleznienie jej od czgsto nieprzewidywalnych wiatrow doprowadzito jednocze-
$nie do uzaleznienia jednostki od zewnetrznych zrédet zaopatrzenia. Zrédtami tymi

3 Tamze, s. 236. )
36 Woznicki T., Zaopatrywanie okretow na morzu. Srodki techniczne i sprzet specjalistycz-
ny, DMW, Gdynia 1990.
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moga by¢ bazy morskie i porty, ale rbwniez operujace w rejonach dziatan okregty
wsparcia logistycznego.

Na przestrzeni XX wieku opracowano szereg systemow umozliwiajacych
zaopatrywanie okretow podczas przej$cia morzem, praktycznie w kazdych warun-
kach pogodowych, umozliwiajacych podawanie tadunkéw ciektych i statych. Obec-
nie, zgodnie ze standardami NATO sklasyfikowanych jest osiem metod podawania
fadunkow ciektych metodami trawersowymi oraz metoda kilwaterowa. Stosowane
osprzety umozliwiaja przekazywanie jednoczes$nie kilku tadunkéw cieklych wezami
o srednicy od 2 i1 % cala do 7 cali na odleglo$¢ nawet do 300 stop (91 metrow).
W celu przekazywania tadunkow statych natomiast zostata dokonana standaryzacja
stanowisk odbiorczych zaprojektowanych do odbioru tadunkéw o zréznicowanym
cigzarze, od bardzo lekkich takich jak pojedyncze torby z poczta i lekkich o cigzarze
nie przekraczajacym 250 kg do tadunkow, ktorych maksymalny cigzar moze docho-
dzi¢ do 5400 kg, w przypadku osprzetu cigzkiej talii. Jednocze$nie rozwijane byty
metody przekazywania tadunkow statych przy wykorzystaniu §migtowcow.

Rozwdj metod przekazywania tadunkow ciektych i statych na morzu oraz
opracowanie nowoczesnych konstrukcji szybkich okrgtow wsparcia petiacych rolg
tankowcow, okrgtow zaopatrzeniowych i amunicyjnych umozliwil w rezultacie
kompleksowe zabezpieczenie logistyczne zespolow okretow dziatajacych w duzym
oddaleniu od baz brzegowych.
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ROCZNIK BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO
ROK VI - 2012

kmdr por. rez. Maciej JANIAK

MARYNARKA WOJENNA
W POLSKICH REALIACH

Dzisiejszy globalny porzadek stanowi odzwierciedlenie minionej morskiej
aktywnos$ci narodow, a o przysztym zadecyduje zaangazowanie nam wspodiczesne.
Historia gwaltownie przyspieszyta i nabrata zupetnie innego sensu wraz z podjeciem
przez czlowieka zeglugi oceanicznej. W jej wyniku, wysitkiem flot panstw, ktore
zamorski kierunek ekspansji podniosty do rangi swojej naturalnej racji stanu, §wiat
zostal odkryty, nazwany, zorganizowany a nastgpnie utrzymywany w stanie
wzglednego tadu. Cata przeszta, terazniejsza i przyszta dziatalnosci floty powiazana
jest z tymi funkcjami.

Aktualnie, w czasach globalnych przemian cywilizacyjnych - okreslanych
krotko mianem globalizacji - utrzymanie $wiatowego porzadku nabiera szczeg6lne-
go i pierwszorzednego znaczenia. Polska do grona tych wspomnianych, elitarnych
krajow nigdy nie nalezala i nie nalezy. Takze w przysztosci nie bedzie naleze¢, jeze-
li jej Marynarka Wojenna nie podejmie stalego wspotdziatania z ich flotami na mo-
rzu - zasadniczej arenie ksztaltowania globalnych przemian.

Obecnie nasz kraj, poprzez przystapienie do Unii Europejskiej i NATO -
uktadu wojskowego o glownie morskim profilu, stat si¢ formalnie partnerem
panstw, ktorych narody od wiekow swoja pozycje budowaly znojnym i wytrwalym
,uprawianiem morza”. Zakotwiczyl takze w zorganizowanych przez nie strukturach
euroatlantyckich - konstrukcji, dla ktorej sity morskie stanowia jeden z gléwnych,
ubezpieczajacych ja filarow. Ten historyczny przetom otworzyt przed Marynarka
Wojenna niedostgpne do tej pory mozliwosci, postawil odmienione od dotychcza-
sowych wyzwania oraz spowodowal, ze jej racja bytu stala si¢ $ciSle powiazana
z naszymi ambicjami narodowymi, z rola jaka w$rdd innych krajow wyznaczy sobie
Polska i od pozycji do ktorej bedzie aspirowaé. Bez Marynarki Wojennej bedzie to
rola mocno ograniczona, niepewna, chwiejna, sztuczna i jedynie lokalna.

Dzieje narodu i panstwa polskiego si¢gaja okresu ponad tysiaca lat. Przez
wigkszos¢ tego czasu naturalng potocna granicg terytorium Polski, w sposob zroz-
nicowany co do statusu, dtugosci i lokalizacji, wyznaczato wybrzeze Battyku. Po-
mimo tego nadmorskiego polozenia, przez dziewig¢ wiekow, nasi rodacy wlasciwie
wcale nie przejawiali zainteresowania zagadnieniami ,,uprawiania morza”, a ich
panstwo nie prowadzito zadnej przemys$lanej i dlugofalowej polityki morskiej. Na
czynniki obiektywnie generujace powyzsza sytuacje - takie jak: peryferyjne poloze-
nie nadmorskie czy ladowy charakter gtownych zagrozen zewngtrznych, naktadato
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si¢ permanentne, ogdlne zapoznienie cywilizacyjne oraz czgsto btedna polityka we-
wngetrzna 1 zagraniczna - ta ostatnia z tendencja doktrynerskiego sposobu realizacji
kolejnych wersji tak zwanej ,,polityki wschodnie;j”.

Kiedy od polowy trzynastego wieku battycka zegluge, handel i potowy roz-
poczeta podporzadkowywac sobie Liga Hanzeatycka, przeksztalcona z czasem
z luznego porozumienia miast w zwiazek panstwowy, Polska borykata si¢ z rozbi-
ciem dzielnicowym poglebionym poprzez rozdrobnienie feudalne. Gtéwnym pro-
blemem jej wladcow bylo utrzymanie panstwowosci oraz jednoczenie podzielonego
terytorium i sktéconego narodu. Hegemonia Hanzy na Baltyku utrzymywata si¢ do
konca pigtnastego wieku, stopniowo wygasajac pod wptywem konkurencji przez
kolejne dziesigciolecia. Tak wigc, do tego czasu, morskie interesy Rzeczypospolitej
mogly by¢ realizowane wylacznie poprzez Lige Hanzeatycka i skupione gltéwnie
w rozkwittym wowczas Gdansku.

Rownolegle, na zachodzie Europy trwato apogeum okresu wielkich odkry¢
geograficznych. W jego wyniku, w pierwszej polowie szesnastego wieku, nastgpil
gwaltowny rozwdj zeglugi oceanicznej, ktory nadal nowy sens Swiatowej polity-
ce. Flota urosta do rangi niezb¢dnego narzedzia narodow, stuzacego do prowa-
dzenia zamorskiej ekspansji w goraczkowej konkurencji o wladze i wplywy,
zar6wno polityczno - militarne jak i ekonomiczne i kulturowe. Posiadanie floty
i realizowanie wspomnianego kierunku stalo si¢ autentyczng i naturalng racja
stanu wielu panstw. To wowczas kooperacja Swiatlej wladzy, dzielnych zegla-
rzy, przedsigbiorcéw i kupcow zadecydowala o porzadku Swiata. To wtedy flo-
ta, ktora Swiat dopiero co odkryla i nazwala, przystapila w imieniu swoich
wladceow i narodow do jego organizowania. To dzigki woéwczas rozpoczetym
przedsigwzigciom, dzigki flocie, do dzisiaj prestizowo, kulturowo, obyczajowo
i jezykowo Anglia jest na Swiecie wszedzie a Portugalia, Hiszpania i Holandia
prawie wszedzie.

Trzeba odnotowaé, ze takze najbardziej chwalebny okres morskich dziejow
Pierwszej Rzeczypospolitej przypadt na przetom szesnastego i siedemnastego wie-
ku. Wtedy to z inicjatywy ostatniego z Jagiellonow, krola Zygmunta II Augusta oraz
dwoch z dynastii Wazow, krolow o szwedzkich korzeniach, Zygmunta III i Wiady-
stawa IV powstaly, niestety na krotko, pierwsze w Polsce urzedy morskie - Komisja
Morska w latach 1568 - 1572 i jej kontynuatorka Komisja Okretow Krolewskich
(od 1626 do ok. 1640). Ich dziatalno$¢ lokowala si¢ w rozpoczetym wowczas okre-
sie tak zwanych ,,wojen péinocnych” - walk o panowanie na Battyku i dostgpu do
jego wybrzezy oraz utarczek polsko-szwedzkich - gtéwnie o podtozu dynastycznym.
Obie komisje, pomimo bardzo trudnych okolicznosci, usilnie staraly si¢ wywiazac
ze swoich zadan. W okres ich urzegdowania wpisana jest wlasciwie cata morska hi-
storia Pierwszej Rzeczypospolitej, wlacznie z bitwa morska pod Oliwa, ktéra miata
miejsce 28 listopada 1627 roku. Szkoda, ze byt to wysitek dorazny, krotkotrwaty
1 bardzo lokalny.

A przeciez to w siedemnastym wieku floty okreslaly ostateczne ramy
przyszlego porzadku swiatowego. Potggi morskie Scieraly si¢ w catych seriach
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konfliktow zbrojnych, ale stopniowo zmianie ulegato tto, podtoze i cele prowadzo-
nych zmagan. Sukcesywnie, na czoto zainteresowan najbardziej rozwinigtych
panstw wysuwalo si¢ wspotzawodnictwo na przetartych przez Portugalczykow
i Hiszpanoéw szlakach handlowych oraz perspektywy kolonialne - zrodzony wow-
czas mit Nowego Swiata, ktory zapoczatkowal jedna z najwickszych migracji
w dziejach ludzkos$ci. Dziatania flot, ktoére w perspektywie okazaty si¢ decydujacy-
mi, przeniosty si¢ na wody azjatyckie i amerykanskie. Szybko ekspansj¢ rozpoczeta
Anglia, a jej §ladami podazyly Holandia i Francja. Swoja rolg na morzu odgrywaty
Dania i Szwecja. Flota i wyodrebniona z niej wtedy na nowoczesnych zasadach
marynarka wojenna stala si¢ integralnym elementem strategii politycznej, go-
spodarczej i militarnej europejskich panstw morskich, elementem, ktérego
znaczenie ciagle wzrastalo. Panstwa i narody, ktére w tamtym czasie, tych no-
wych Kkierunkéw i tendencji, nie uwzglednily w swoich politycznych zalozeniach
skazane byly na stopniowa utrate znaczenia.

Kiedy w Rzeczypospolitej w niepamig¢ odchodzity zatlozenia sporzadzone-
go za kréola Zygmunta II Augusta programu dominum maris Baltici, na zachodzie
Europy rozwijali skrzydta najwigksi reformatorzy marynarki wojennej swojej epoki
- w Anglii Samuel Pepys (1633 - 1703) a we Francji Jean-Baptiste Colbert (1619 -
1683). Ich przemyslenia i wyprowadzone z nich zasady organizacji nowoczesnych
sit morskich sa obowiazujacymi do dzisiaj kanonami. Dziatali oni w sprzyjajacym
srodowisku, ktoérego nawet sladow nie byto w Polsce tamtego czasu. Nieliczne glosy
naszych rodakow wzywajace do otwarcia si¢ na morze - przykladowo Jana Dymitra
Solikowskiego (1539 - 1603), swego rodzaju prekursora ministra Eugeniusza
Kwiatkowskiego', nie mogly sig przebi¢ poprzez dominujaca apoteoze dostatniego
zycia na wsi, spokoju zascianka i niecheci do szerokiego swiata. Morskie niebezpie-
czenstwa, ktore kazdy uczciwy Sarmata powinien zostawi¢ innym nacjom, przeciw-
stawiane byly sielskiej drzemce na wlasnym zagonie, drzemce nie zaklocanej
zadnymi inicjatywami gospodarczymi wykraczajacymi poza feudalna gospodarke na
roli.” Nikt w Pierwszej Rzeczypospolitej nie wiedziat i nie rozumiat, ze to z morza
przychodzi prestiz i znaczenie panstwa, bogactwo i dobrobyt oraz polityczna nieza-
leznos¢. Nie zdawano sobie sprawy z prawidlowosci by¢ moze jeszcze bardziej do-
niostej - z tego, ze to poprzez morze nastgpuje otwarcie na $wiat - na caty Swiat,
otwarcie na nowe, na osiagnigcia i do§wiadczenia innych narodéw, na wzajemny
przeplyw mysli i idei.

Nie u§wiadamiano sobie znaczenia ,,wiatru od morza” niosacego ze Swiata
nowe wzorce. I nie chodzito tylko o posiadanie wielkiej floty - znamienny jest brak
Polakéw w morskich przedsigwzigeiach realizowanych w tamtym okresie przez inne

'O wzajemnym ich powiazaniu za Henryk Samptawski, Jan Dymitr Solikowski. Zaduma

w czterechsetlecie Smierci (1539 - 27 czerwca 1603), Pismo PG, Nr 6/2004, Gdansk 2004.

% Niecheé¢ do morza, pogardliwy stosunek do zeglugi i pochwale pozostawienia spraw mor-
skich obcym glosita w swoich utworach wigkszo$¢ dwczesnych tworcow literackich - Miko-
taj Rej, Wactaw Potocki, Sebastian Klonowic, Kasper Miaskowski, Andrzej Zbylitowski.
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narody. Wigkszos$¢ naszych ziomkow spokojnie orala, a na pytanie: Kto ty jestes? -
odpowiadata: Tutejszy. Z tego powodu cata polska aktywnos¢ wymuszajaca stycz-
no$¢ z morzem, w okresie Pierwszej Rzeczypospolitej realizowana byta poprzez
cudzoziemcow. Bylo to tatwiejsze i wygodniejsze. Morze wymagalo bowiem od
ludzi, tak jak i teraz, poswigcenia, oddania, wszechstronnych umiej¢tnosci, wiedzy,
intelektu i szerokich horyzontow myslowych, aby z powodzeniem stawi¢ czota zy-
wiolom natury i wzajemnej rywalizacji. Wysitki te musialy by¢ takze wsparte sto-
sownym ogélnym poziomem cywilizacyjnym catego zaplecza kraju - os$wiaty,
nauki, techniki, sztuki. Trzeba bylo bowiem, wychodzac na morze, mie¢ $wiatu co$
do zaproponowania - zarowno w sferze idei jak i materii. Jezeli tego nie bylo to
sprawy morza schodzily na odlegle plany, a na posiadanie floty nie bylo zapotrze-
bowania. Historia zeglugi uczy bowiem, ze ci co $wiatu mieli do zaoferowania wig-
cej, zajmowali miejsca tych, ktorych oferta byta skromniejsza.

Wspomniany Jan Dymitr Solikowski przestrzegat - ,[...] kto ma panstwo
morskie, a nie uzywa go, ... z wolnego niewolnikiem si¢ staje, a z bogatego ubo-
gim.”

Zaprzepaszczenie idei morskich przyniosto kryzys Rzeczypospolitej
szlacheckiej, a potem niewole¢ i unicestwienie panstwa przez zaborczych sasia-
dow. Jej koniec nie wywolal reakcji w liczacych si¢ europejskich stolicach, po-
niewaz w tym czasie zajete one byly organizowaniem Nowego Swiata,
a w projekcie tym Polska, w Zadnej dziedzinie, nawet symbolicznie, nie byla dla
nich ani partnerem ani konkurentem. Nasza konstytucja z 3 maja 1791 roku
dotyczyla panstwa schodzacego z migdzynarodowej areny, a prawdziwe prze-
miany porzadku Swiatowego, absorbujace uwage waznych graczy, niosta dopie-
ro co przyjeta konstytucja Stané6w Zjednoczonych Ameryki Pélnocnej z 1787
roku. Polska dla $§wiata praktycznie nie istniala, byla od niego odci¢ta, ponie-
waz nie istniala polska bandera. Brak styczno$ci z warto$ciami oferowanymi
przez morze w duzym stopniu przyczynil si¢ do upadku Rzeczypospolitej.
To zaniechanie w ewidentny sposéb sprawilo, Ze znaczenie Polski, pomimo wy-
sitkow i bohaterskich czynéw wszelkich rodzajow jej oreza ladowego, mialo
zasieg jedynie regionalny, a Swiadomos$¢ Polakow jako obywateli Swiata byla
bardzo uboga. W narodzie powodowato zbiorowe i indywidualne kompleksy oraz
brak dowarto$ciowania w kontaktach z innymi nacjami, odblokowywany czgsto
dopiero po wyjezdzie z kraju i udanej konfrontacji w nowym otoczeniu.

Nie wyniesli§my wigc z okresu pierwszych dziewigciu wiekéw swojej pan-
stwowosci zadnych do$wiadczen morskich. Skad wige na poczatku dwudziestego
wieku, jeszcze pod zaborami, znalezli si¢ przedstawiciele 6wczesnych polskich elit,
ktorym udalo sig skutecznie przeforsowac racjonalnie sformutowane idee, ktére dla
odrodzonego kraju dostep do morza okreslaty jako jeden z gltownych warunkow
utrzymania niepodleglosci panstwa oraz jego gospodarczej niezaleznosci.

Racja ta musiata by¢ szczeg6lnie mocno akcentowana, skoro zostala nawet
uwzgledniona w ogolnie sformutowanych punktach deklaracji dotyczacej powojen-
nego porzadku w Europie, wygloszonej w styczniu 1918 roku przez prezydenta
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Thomasa Woodrow Wilsona. Jej trzynasty punkt mowit, ze powinno powsta¢ nie-
podlegle panstwo polskie z wolnym i bezpiecznym dostgpem do morza. Kim byli
ludzie, ktorzy wbrew dotychczasowej praktyce i tradycji narodowej potrafili tak
mocno uwypukli¢ konieczno$¢ otwarcia si¢ odrodzonego panstwa na morze? Para-
doksalnie, Polacy odkryli i poznali morze poprzez sasiadow - zaborcow. Okazato
sig, ze majac mozliwo$¢ uczestniczenia w przedsigwzigciach realizowanych w ra-
mach polityki morskiej tych panstw, ch¢tnie si¢ w nie angazowali i w nich spelniali.
Stali si¢ bezcennymi dla Drugiej Rzeczypospolitej. To dzigki nim, juz u jej zarania,
sformutowano generalne zatozenia polskiej polityki morskiej i podjeto aktywnosé
w dziedzinach morskich. To oni spowodowali, Ze dekretem Naczelnika Panstwa juz
z dniem 28 listopada 1918 roku zostata utworzona Marynarka Polska. Rownolegle,
wykorzystujac entuzjazm towarzyszacy odzyskanej niepodlegltosci, rozwijano mor-
ska edukacj¢ spoteczenstwa, majaca na celu zaznajomienie z warto$ciami oferowa-
nymi przez morze oraz wylonienie kadry ztozonej z ludzi szczegodlnie zafascyno-
wanych morskim horyzontem. Pionierska praca, podjeta u zarania Drugiej Rzeczy-
pospolitej i kontynuowana przez krotki okres jej istnienia, przyniosta wspaniaty
dorobek w wielu dziedzinach zwiazanych z uprawianiem morza. Najbardziej impo-
nujace wyniki osiagni¢to na polu rozbudzenia morskiej swiadomosci narodowe;.
Zadziwia przejawiana wowczas aktywnos$¢, dojrzalosé, zasigg oraz roznorodnosé
form 1 metod stosowanych dla osiagnigcia zamierzonego celu. Konkretne rezultaty
dziatalno$ci prekursorow polskiej mysli morskiej okresu dwudziestolecia migdzy-
wojennego na zawsze stanowi¢ bgda glowny fundament dalszej aktywnosci Pola-
kéw na morzach i oceanach.

W okresie migdzywojennym sity morskie stanowity jeden z gtéwnych kom-
ponentow okreslajacych miejsce poszczegdlnych panstw w rankingu ich znaczenia
na arenie mi¢dzynarodowej. Z tego powodu stany flot, w zakresie ich parytetow
i limitow, podlegaly permanentnej rozgrywce prowadzonej przez delegacje owcze-
snych mocarstw, krajow do tej roli aspirujacych oraz tych z ambicjami morskimi na
licznych konferencjach oraz podczas negocjacji towarzyszacych dodatkowo zawie-
ranych ukladow i umoéw bilateralnych. Takze Druga Rzeczypospolita, w miarg
krzepnigcia struktur okreslajacych nowo powstale panstwo, w miarg rozwoju gospo-
darczego, takze rozwoju poszczegolnych dziedzin gospodarki morskiej, starata sig
rozbudowywac¢ swoje sity morskie. Ich wielko$¢ i1 struktura wpisana w aktualnie
obowiazujace, uprzednio wspomniane parytety i limity miata by¢ adekwatna do
ambitnych zatozen definiujacych polityczne znaczenie Polski na miedzynarodowym
forum. Mtodemu panstwu, na dorobku we wszystkich dziedzinach okreslajacych
jego byt, o nie ugruntowanych blizszych i dalszych sojuszach, w ztozonej i dyna-
micznej sytuacji polityczno - militarnej Regionu Battyckiego i perspektywie prze-
ciwstawienia si¢ flocie niemieckiej i /lub sowieckiej, byto bardzo trudno okresli¢
optymalne parametry stanu wilasnych sit morskich. Jeszcze trudniej, biorac pod
uwage realne mozliwosci ekonomiczne i technologiczne byto te plany urzeczywist-
ni¢. W 1934 roku Kierownictwo Marynarki Wojennej nakreslito program rozbudo-
wy floty o docelowej wypornosci 208 tysigcy ton. Dwa lata pdzniej przybrat on
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formg szescioletniego planu rozwoju, zmodyfikowanego rok pozniej. W chwili wy-
buchu wojny wypornos$¢ posiadanych okretow wynosita 17 tysigcy ton, a wyporno$é
okretow znajdujacych si¢ w budowie niespetna 7 tysiecy ton”.

Rozw¢j wydarzen, ksztattujacy charakter zagrozen na Battyku, uniemozli-
wial wlasciwie wybdr wariantu dajacego nadziej¢ na osiagni¢cie powodzenia. Nie-
odlegta historia w zasadzie wykluczata bliskie, sasiedzkie, battyckie koalicje. Byto
zbyt mato czasu aby nadrobi¢ wielowiekowe zaleglo$ci i w ramach ugruntowania
dopiero co zawiazanych sojuszy z Francja i Wielka Brytania wyrobi¢ sobie opini¢
wiarygodnego partnera dla ich flot. Okazato si¢ zreszta, ze w czasie najwyzszej pro-
by ich interwencja na Battyku nie wchodzita w rachubg, a krotko potem floty tych
panstw, nawet na najblizszych im akwenach nie byly w stanie udzieli¢ wsparcia
Danii, Norwegii, a potem samej Francji. Wielce trafiona okazala si¢ wigc decyzja
o odestaniu czgsci okrgtow Polskiej Marynarki Wojennej do Wielkiej Brytanii.

Podczas Il wojny $§wiatowej, pomimo przegranej kampanii we wrzesniu
1939 roku i1 poczatkowo symbolicznego stanu posiadanych sit na Zachodzie, Mary-
narka Wojenna wzmocniona okrgtami otrzymanymi na czas wojny, dzialajaca
w oparciu o bazy sprzymierzonych i operacyjnie podporzadkowana brytyjskiemu
dowodztwu, w sposdb wyraznie zauwazalny zaznaczyta swodj udzial w alianckim
wysitku wojennym. Po raz pierwszy w historii nasze okrgty zaangazowane byty na
rozlegtych akwenach morskich i oceanicznych w przedsigwzigciach decydujacych
o losach $wiata - takze o losach Polski. Byto to takie pierwsze do§wiadczenie na-
szych rodakow - walka ich okretow na Atlantyku, Kanale La Manche, Morzu Srod-
ziemnym, Potlnocnym czy Norweskim albo na wodach Dalekiej Pétnocy byta
bezposrednio i w petnym zakresie wpisana w walke o wolno$¢ Ojczyzny. Marynarze
mieli moznos$¢ przejmowania wzorcow od najlepszych. Szkoda, ze osiagnigtej wow-
czas przez Marynarke Wojenna pozycji, prestizu oraz nawigzanych bezposrednich
kontaktéw nie udalo si¢ po zakonczeniu wojny, z powodu zmian ustrojowych, za-
chowac i uczyni¢ stalymi warto$ciami.

Nabyte podczas wojny doswiadczenia nie mogly by¢ po 1945 roku, w okre-
sie Polski Ludowej, w pelni wykorzystane. Najwigksza warto§cia, wyniesiona
z wojennych zmagan, byty bowiem praktyczne i teoretyczne umiejetnosci jakie po-
siedli ich bezposredni uczestnicy - kadra i marynarze, takze ci, ktorzy zdecydowali
si¢ na powrdt do kraju z zamiarem dalszej stuzby. Niestety, Polska Marynarka Wo-
jenna faktycznie dowodzili oficerowie z floty ZSRR (jeszcze w 1955 roku jej do-
wodca byl admirat radziecki) i reprezentowanie polskich, narodowych intereséw na
morzu nie byto gtowna determinanta jej racji bytu.

Stosunkowo niewielka liczba naszych oficerow i podoficerow walczacych
na Zachodzie, ktora znalazta si¢ w jej szeregach zostata w zdecydowanej wigkszo-
sci, w przeciagu kilku lat, z tych szeregdw wyrugowana. Nalezy jednak podkresli¢
z cala moca, ze kadra ta odegrata wowczas, podczas reaktywacji polskich sit mor-

3 Za A. Makowski, Problemy polityki morskiej paristwa polskiego, 2008, s. 9, maszynopis
w posiadaniu autora
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skich na odzyskanym w najszerszych historycznie granicach odcinku wybrzeza wy-
jatkowo chlubna rolg. Byli to ludzie, ktorzy po raz pierwszy w dziejach naszej floty,
pod bialo - czerwona bandera, brali dtugotrwaly udziat w dziataniach prowadzonych
na morskim euroatlantyckim teatrze wojny, do tego w sktadzie Royal Navy - floty
o najwigkszej tradycji, sprawnosci i skutecznosci. Umiejetnosci jakie posiedli, ich
wiedza, postawa i autorytet stanowity wzorce, z ktorych czerpano przez dlugie lata.
Ducha przekazanych przez nich zasad wyczuwato si¢ w atmosferze 6wczesnego
zycia okrgtowego, atmosferze baz morskich i oksywskiej uczelni. Ich zyciowe do-
swiadczenia i wiedza zawarte zostaly w regulaminach - z Regulaminem Stuzby
Okrgtowej na czele, instrukcjach i podrecznikach, takze tych, autorstwa ich bezpo-
srednich wychowankow. Taka sytuacja trwata do poczatkowych lat siedemdziesia-
tych ubiegltego stulecia. Co ciekawe, struktura sit okrgtowych tamtych lat zblizona
byta do struktury z 1939 roku - trzon stanowilo kilka niszczycieli i okretow pod-
wodnych oraz wigksza liczba tralowcdéw uzupetiona Scigaczami okrgtow podwod-
nych i kutrami torpedowymi. O przemianach zachodzacych w morskim uzbrojeniu
swiadczyly kutry rakietowe, a widomym znakiem przynaleznos$ci do Uktadu War-
szawskiego byty okrety desantowe - najliczniejszy rodzaj okrgtow owczesnej floty.

Od poczatku lat siedemdziesiatych w Marynarce Wojennej dato si¢ zauwa-
zy¢ symptomy niekorzystnego procesu, ktory doprowadzil ja do stanu glebokiej
depresji pod koniec lat osiemdziesiatych. Do $wiata marynarki, systematycznie
1w sposob zaprogramowany, zgodnie z nowymi koncepcjami Ministerstwa Obrony
Narodowej, rozpoczeto przenoszenie regul obowiazujacych w $wiecie armii. Stop-
niowo, regulaminy wojsk ladowych braly gorg nad regulaminami okrgtowymi i wraz
ze symboliczna w tym przypadku zmiana na wzor ladowy umundurowania ¢wiczeb-
nego odmienialy klimat stuzby, dotad ksztaltowany szeroko pojetymi ,,zasadami
dobrej praktyki morskiej”. Wszystko to pod nadzorem generata, wyznaczonego na
stanowisko zastgpcy dowddcy marynarki, ktorego armijny punkt widzenia brat gorg
nad prawidtami i wzorcami wprowadzonymi do naszej floty przez kadre okresu
minionej wojny. To zreszta mniej wigcej wtedy z okretéw odeszli ostatni podofice-
rowie tamtego czasu.

Nieco pozniej zapadly barbarzynskie decyzje, bolesne do dzisiaj, o pocigciu
na ztom ORP Burza, ORP Iskra i ORP Sep. Tym zlym tendencjom towarzyszyt
spadek liczby oraz pogarszajacy si¢ stan techniczny duzych okretow - niszczycieli
i okretow podwodnych. A dotychczas to wlasnie ich zatogi, takze okrgtow szkol-
nych, byly wyznacznikami odpowiednich standardow shuzby okrgtowej, wyszkole-
nia morskiego oraz ceremoniatu. Postgpujacy regres uwidacznial si¢ takze statym
ograniczaniem liczby wyjs¢ i czasu przebywania okr¢tow na morzu. Wigksza czgsé
nadbudo- wy i zaplecza floty, z Dowddztwem Marynarki Wojennej na czele, stop-
niowo ale w sposob ciagly, mentalnie i organizacyjnie przystosowywaty si¢ do
funkcjonowania w zgodzie z nowymi wymaganiami, stale dodatkowo usilnie poszu-
kujac uzasadniania racji bytu swojej wyjatkowo rozbudowanej struktury. Wywotato
to narastaja- cy, szczegolnie szybko od drugiej polowy lat siedemdziesiatych, proces
ich alienacji od floty. W miarg jak armia brata gor¢ nad marynarka — a pozniej do-
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szty powszechnie znane uwarunkowania zainicjowane 13 grudnia 1981 roku,
wspomniane gremia tracily ,,czucie morza i okretow”. Wsérdéd widocznych sympto-
mow takiego stanu rzeczy byta narastajaca dezaktualizacja regulaminéw, instrukcji
1 przepiséw shuzby morskiej, odchodzenie od sprawdzonych metod szkolenia bojo-
wego 1 morskiego oraz tradycyjnego ceremoniatu okrgtowego.

W latach osiemdziesiatych te niekorzystne procesy przyspieszyly. W zaist-
nialej w kraju 1 regionie nowej sytuacji politycznej, na okrgtach Marynarki Wojen-
nej dato si¢ odczu¢ wigkszy niz dotychczas nadzoér ze strony struktur Uktadu
Warszawskiego. Jego namacalnym przejawem bylo wprowadzenie trojstronnych,
dla trzech narodowych flot panstw baltyckich wspomnianego uktadu, morskich in-
strukcji shuzby bojowe;j. Zastgpowaty one faktycznie nasza, co prawda mocno zdez-
aktualizowana, bardzo ogo6lna i zaniedbana przez Dowoddztwo Marynarki Wojenne;,
narodowa instrukcje. Nowe zasady wyraznie deprecjonowaly Marynarke Wojenna.
Dos¢ powiedzie¢, ze nasze okrety wykonujace zadania w ramach morskiej stuzby
bojowej operacyjnie podporzadkowywane byly Ludowej Marynarce NRD.

Jednoczesnie rozszerzono kwalifikacje rejsow wilaczanych do trojstronnej
morskiej shuzby bojowej. Takze coroczne, organizowane od 1980 roku, zintegrowa-
ne szkolenie zespotowe okreslane jako ,,Zjednoczona Eskadra” umozliwiato struktu-
rom Uktadu Warszawskiego pelne monitorowanie sytuacji w Marynarce Wojenne;.
Wzmocniony ,,sojuszniczy” nadzér powodowal, ze na morzu dowddcy naszych
okretéw mieli permanentnie do czynienia z wieloznacznymi sytuacjami wymuszaja-
cymi cze¢sto dziatania bardzo specjalne i niestandardowe, nie mieszczace si¢ w za-
kresie oficjalnych zadan otrzymywanych na czas rejsu. Range Marynarki Wojennej
obnizal takze kurczacy si¢ stan liczebny i szybko pogarszajaca si¢ kondycja tech-
niczna okrgtow - zamdwienia w krajowych stoczniach byly symboliczne, chociaz
dalej starano si¢ wypelia¢ sojusznicze zobowiazania co do potencjatu okreséw
desantowych, a mozliwosci pozyskiwania okretow poprzez zakupy w ZSRR lub
NRD ulegly wyraznemu ograniczeniu. Nasze sity morskie sprowadzone zostaty do
roli floty pomocniczej dla Floty Battyckiej ZSRR i Ludowej Marynarki NRD.

Jest rzecza charakterystyczna, ze dla tej drugiej, tamten okres to czas naj-
wigkszego rozwoju. Jej potencjal, oddzielajac specyficzna sytuacj¢ okrgtow pod-
wodnych, pod kazdym wzgledem, w sposob zdecydowany przewyzszat mozliwosci
naszej Marynarki Wojennej. Pelnym odzwierciedleniem takiego stanu rzeczy byto
ostatnie trojstronne szkolenie zespotowe ,,Zjednoczona Eskadra”, przeprowadzone
latem 1989 roku. W sktadzie zlozonego z fregat zespolu okretow bojowych eskadry,
Marynarke Wojenna reprezentowatly, niejako w zastgpstwie, dwa $cigacze rakictowe
projektu 1241 (Tarantula). Wraz z eskadra z trudem osiagnely akwen Pénocnego
Kattegatu. Dalej okretom Floty Battyckiej ZSRR i Ludowej Marynarki NRD towa-
rzyszyty jedynie dwa nasze okrety specjalne, z czego jeden na calej trasie przejscia
zespotu okretow bojowych eskadry, wokot Wysp Brytyjskich.

Regres lat osiemdziesiatych poglebiaty liczne dodatkowe czynniki - zaro6w-
no zewngtrzne, powiazane z calym spektrum 6wczesnej krajowej sytuacji politycz-
nej 1 gospodarczej, jak i te lezace wewnatrz samej Marynarki Wojennej. Do tych
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drugich nalezato zupelne zagubienie kardynalnych zasad stanowiacych fundament
kazdych sit morskich. Dopuszczono do catkowitej dezaktualizacji regulaminu okrg-
to- wego, podstawowych instrukcji stuzby na morzu oraz dokumentéow organizuja-
cych gléwne zabezpieczenia dzialan. Wprowadzono niespdjne zarzadzenia
wypaczajace ogolnie przyjete reguly szkolenia morskiego i ceremoniatu okretowe-
go. Na morzu dowodcy okretdow mogli kierowaé si¢ wyltacznie wlasnym doswiad-
czeniem oraz ,prawidtami dobrej praktyki morskiej”. Wyjscia na morze zostaly
zreszta maksymalnie ograniczone, a w koncu praktycznie zawieszone. W tym czasie
proces alienacji struktur decyzyjnych Marynarki Wojennej od reszty sit osiagnat
swoje apo- geum. Gremia te, w wytworzonej przez siebie aurze megalomani skry-
wajacej rozliczne kompleksy, w zagadnieniach morskich coraz bardziej przenoszac
czysta teori¢ nad praktyke, stracity calkowicie kontakt z flota. Doprowadzito to na
poczatku 1990 roku do pelnej zapasci, u podstaw ktorej lezata utrata zaufania, glow-
nie do Dowodztwa Marynarki Wojennej, wyrazona otwarcie przez duza czes$¢ kadry
liniowej w dniach 22 stycznia - 9 luty.

Tak wige, Trzecia Rzeczypospolita zastala swoja Marynarke Wojenng
w stanie glebokiej depresji i zastoju. Pod wieloma wzgledami sytuacja byla gor-
sza niz w 1918 lub 1945 roku. W wymeczonym spoleczenstwie nie bylo entuzja-
zmu tamtych lat. Zabraklo takze wizji elit z poczatku dwudziestego wieku, nie
pojawilo sie, jak po II wojnie Swiatowej, wsparcie kadra doSwiadczona wspél-
dzialaniem z najlepsza flota. Nikt uprzedzajaco nie podjal zadnych studiow
kreslacych koncepcje¢ funkcjonowania polskich sit morskich w nowej rzeczywi-
stosci.

W takim stanie rzeczy rozpoczal si¢ okres nie zawsze uzasadnionych, licz-
nych skreslen okretow ze stanu floty przy jednoczesnych niewystarczajacych zabie-
gach dla pozyskania w ich miejsce uzupelien od nowych sojusznikéw
reorganizujacych wowczas swoje sity morskie, duzych trudnosci z wcieleniem do
stuzby i uzasadnieniem racji bytu okr¢tow otrzymanych w ramach wsparcia, kilku
modernizacji ale i braku koncepcji wykorzystania udoskonalonych okrgtow oraz
kompromitacji w zakresie budowy jednostek w krajowych stoczniach.

Doszto do tego, ze dzielne okrety po zakonczeniu stuzby konczyty tak jak
ORP Tukan, ktéry opuszczony, zatonat przycumowany do nabrzeza swojej macie-
rzystej bazy morskiej - teraz juz bytego Portu Wojennego Hel. Doczekat si¢ gorsze-
go konca niz wspomniane ORP Burza, ORP Iskra i ORP Sep.

Tym wicksza chwala tym, ktérzy zadecydowali o wystaniu i poprowadzili
w grudniu 1990 roku okrety na Zatoke Perska, w kwietniu 1995 roku ORP Iskra
dookota $wiata oraz jako pierwsi uczestniczyli w przedsigwzigciach organizowa-
nych przez sity morskie NATO.
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Z dotychczasowych rozwazan wynikaja dwie zasadnicze konkluzje. Pierw-
sza wiedzie ku stwierdzeniu, ze Polska w swojej ponad tysiacletniej historii w zasa-
dzie obywala si¢ bez wlasnej Marynarki Wojennej. Mato tego, jako panstwo nie
prowadzace przemyslanej polityki morskiej, obywata si¢ bez jakichkolwiek narzedzi
koniecznych do uprawiania morza - Polska nie czuta potrzeby zaistnienia w $wiecie
poprzez morze.

Na tym tle fenomenem byty lata Drugiej Rzeczypospolitej, przedtuzone
0 powojenne ¢wieréwiecze, dzigki wprost niebywalej, przeprowadzonej w okresie
migdzywojennym od podstaw, pracy ksztaltujacej morska $wiadomo$é narodowa.
Obecnie, wskrzeszone wowczas idee Polski otwartej na morze ulegaja zatarciu. Od-
dajac inicjatywe innym, cofamy si¢ do opisanej juz sytuacji z czaséw dominacji
Zwiazku Hanzeatyckiego. Przestajemy czerpa¢ korzysci z morza - to obcy wplywaja
do naszych portow i eksploatuja ich nabrzeza, skonczyto sig rybotowstwo daleko-
morskie, a przybrzezne wraca do poziomu todziowego, stocznie staty si¢ matymi,
gléwnie remontowymi zaktadami, a uczelnie morskie egzystuja dzigki wprowadza-
niu paramorskich kierunkow studiow.

Praca na morzu kojarzy si¢ zazwyczaj z praca pod obca bandera. Wydaje
sig, Ze obecnie takze nasze bezpieczenstwo wraz z ochrona polskich intereséw
na morzach i oceanach najchetniej oddalibySmy calkowicie pod opieke obcych
bander. To wynik, jak to okreslit Eugeniusz Kwiatkowski, naszego braku ,,skrysta-
li- zowanego, jasnego i wytrwalego stosunku do zagadnien morskich™. W tej sytu-
acji, patrzac z perspektywy calej historii polskiej panstwowosci i uwzgledniajac
obecny stan rzeczy, zasadnym wydaje si¢ by¢ pytanie czy Polsce w ogdle potrzebna
jest Marynarka Wojenna, a jezeli tak to po co?

Odpowiedzia na tak zadane pytania, a jednocze$nie stalg przestroga dla
Polakéw powinny by¢ tragiczne losy Pierwszej Rzeczypospolitej, ktora przez
stulecia lekcewazac znaczenie morskich aspiracji nie miala mozliwosci w sto-
sow- nym czasie przyswoi¢ sobie kluczowej przeslanki, Ze miedzynarodowy
prestiz panstwa tozsamy jest z prestizem jego bandery. Zasada ta byla i jest
powiazana z rolg jaka w dziejach Swiata odegrala i odgrywa flota — to ona bo-
wiem $wiat odkryla, nazwala, zorganizowala i utrzymywala w stanie wzgledne-
go ladu. Obecnie, w czasach globalnych przemian cywilizacyjnych — okres-
lanych krdétko mianem globalizacji, przebudowujacej dotychczasowe kanony
tego ladu, ta ostatnia funkcja - utrzymywania §wiatowego porzadku nabiera
szczegolnego i pierwszorzednego znaczenia. Nie uczestniczyliSmy w odkrywa-
niu, nazywaniu i organizowaniu §wiata - stanmy si¢ w koncu panstwem mor-
skim poprzez bandere, wlaczajac si¢ na miare naszych mozliwosci, ale szerzej
i aktywniej niz dotychczas, w system miedzynarodowych dzialan stabilizacyj-

* E. Kwiatkowski, Budujemy nowq Polske nad Baltykiem, PIW, Warszawa 1945, s. 9.
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nych, wyrazajacych si¢ monitorowaniem sytuacji na morzach i oceanach, gdzie
srodowisko zagrozen jest szczegdlnie zroznicowane.

Stanmy si¢ partnerem i wiarygodnym sojusznikiem dla flot panstw,
ktore zadania te realizuja od zawsze. Porzu¢my w koncu peryferia i rozpocz-
nijmy, mierzgc sily na zamiary, nadrabiajac wielowiekowe zaleglo$ci, kontynu-
ujac niejako dzielo rozpoczete przez nasze okrety podczas II wojny Swiatowej,
mozolne i trudne budowanie pozycji Polski na morzu - zasadniczej arenie arty-
kulowania intereséw przez narody stymulujace globalne przemiany.

Flota bowiem to nie tylko sila, ale przede wszystkim najdoskonalsze
i wszechstronne narzedzie uprawiania polityki przez panstwo morskie’, szcze-
golnie panstwo rozwijajace sig, realizujgce ambitne cele, osiggajace powodzenie
- flota shuzy wtedy do przenoszenia i demonstrowania tego powodzenia poprzez
morze na $wiat. USwiadomienie sobie znaczenia, zrozumienie i przekonanie do
powyzszych postulatow jest pierwszym i podstawowym warunkiem powodzenia
wszelkich zabiegéw wokodl naszych sil morskich. Czuje si¢ w ostatnim czasie
wzrost znaczenia Rzeczypospolitej na arenie migdzynarodowej - przemyslana, cia-
gla, systematyczna i skuteczna aktywno$¢ Marynarki Wojennej moze to znacznie
rozwija¢ i ugruntowywac. Dzieje si¢ tak poniewaz sily morskie, ze wszystkich ro-
dzajow sil zbrojnych, sa najbardziej wszechstronne w stosunkach migedzynaro-
dowych. Ta cecha ma podstawowe znaczenie dla okreslenie kolejnej przestanki
uzasadniajacej potrzebg posiadania floty. Dzigki wspomnianej wszechstronnosci
sily morskie posiadaja naturalng latwos¢ budowania i podtrzymywania ukla-
dow koalicyjnych - a wiarygodny system sojuszniczy w polskich uwarunkowa-
niach geopolitycznych i kontekstach historycznych ma podstawowe znaczenie.

W obecnym uktadzie przymierzy okrety odgrywaja szezeg6lna role wynika-
jaca z pdhocnoatlantyckiego charakteru NATO, ktorego powodzenie podstawo-
wych zatozen uzaleznione jest od panowania na okre$lonych i rozlegtych akwenach.
Dlatego musimy mie¢ Marynarke Wojenna, ktorej komponenty wpisane beda
W sojusznicze zalozenia operacyjne na kierunku Morza Battyckiego i naszego wy-
brzeza oraz w sprzymierzona aktywno$¢ prowadzona w ramach sojuszniczych ope-
racji na odlegtych akwenach, w stalych zespotach okretow sit morskich NATO oraz
w ¢wiczeniach sojuszniczych - szczegblnie tych sprawdzajacych i wytyczajacych
morskie zatozenia operacyjne wazne dla naszego regionu.

Poprzez rzeczywiste, systematyczne i ciagle uczestnictwo w tych przedsig-
wzigciach musimy ugruntowywaé nowy uktad koalicyjny i zdobywaé zaufanie so-
jusznikow, zabiegajac w ten sposob aby i oni czuli si¢ odpowiedzialni za nasze
bezpieczenstwo. Tylko flota przedstawiajaca w oczach innych panstw warto$¢ so-
jusznicza, mierzona gtownie sprawnoscia, wytrwatoscia, aktywnoscia oraz nowo-
czesna 1 aktualna doktryna morska, moze stanowi¢ dla naszej dyplomacji narzedzie

> Niewiele ze zbudowanych przez cztowieka okretow uczestniczyto w wojnach lub bitwach
ale zdecydowana wigkszo$¢ uzywana byta jako skuteczne narzedzia realizacji okreslonych
celow politycznych.
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skutecznego oddziatywania na natowskich decydentow politycznych i wojskowych,
aby w sposOb powazny i wiarygodny uwzgledniali oni nasz kraj w zintegrowanym
systemie obronnym. Trzecia przestlanka uzasadniajaca racje bytu Marynarki
Wojennej jest koniecznos¢ posiadania narodowego systemu bezpieczenstwa na
morskich wodach krajowych - strefie operacyjnej, wodach wewngetrznych, teryto-
rialnych, narodowej wytacznej strefy ekonomicznej, Morza Battyckiego jako catosci
oraz obrony wybrzeza morskiego.

W koncu, okrety sa potrzebne do pelnienia misji zagranicznej - stano-
wienia wszechstronnej wizytowki naszego kraju, dyplomacji, utrzymywania i po-
glgbiania wigzi narodowej z emigracja, zbierania podczas rejsow okre§lonych
informacji, ktore po przetworzeniu w kraju umozliwia¢ beda lepsze zrozumienie
proceséw zachodzacych we wspoétczesnym $wiecie, trafniejsze okreslanie kierun-
kéw przemian i wyprzedzajace rozpoznawanie zagrozen. Wreszcie, Marynarka
Wojenna sankcjonuje swoja racje bytu jako integralny i niezb¢dny komponent
narodowej gospodarki morskiej. Wpisana wraz z innymi jej skladnikami
w przestrzen aktywnoSci ludzkiej zwiazanej z morzem ma mozliwo$¢ odgrywa-
nia wsrod nich roli specjalnej z racji swojego bezpoSredniego z kazdym z nich
zwigzku®. Swoim autorytetem powinna ona spinaé¢ jak klamra wszystkie sktadowe
gospodarki morskiej, ochrania¢ je, stymulowa¢ ich wysokie standardy i rozwo;.
Podobnie jak wigkszo$¢ podmiotow gospodarki morskiej, ktore pracuja bezposred-
nio na rynku migdzynarodowym, badz na styku z tym rynkiem, takze Marynarka
Wojenna, z racji swojej wszechstronno$ci w stosunkach migdzynarodowych, w spo-
sob naturalny zintegrowana jest nie tylko z narodowym, ale z catym globalnym sys-
temem gospodarki. Kazdy okret przebywajacy w dobrej wierze na morzu, bez
wzgledu na akwen, szczegdlnie petniacy okreslona stuzbeg - dozorowa, patrolowa,
rozpoznawcza, antyterrorystyczng, przeciwminowa czy ratownicza - zabezpiecza
migdzynarodowe szlaki morskie dla zeglugi towarowej, pasazerskiej i jachtowe;,
ochrania rybotéwstwo i eksploatacje surowcow z dna morskiego oraz monitoruje
srodowisko naturalne. W ten sposob nawigzalisSmy do pierwszej z omawianych
przestanek - roli floty w zakresie utrzymywania $wiatowego porzadku, a uwzgled-
niajac wszystkie wyzej sformutowane:

— Marynarka Wojenna w systemie migdzynarodowych dziatan stabilizacyjnych;

— Marynarka Wojenna w systemie budowania i podtrzymywania uktadow sojusz-
niczych;

— Marynarka Wojenna w narodowym systemie bezpieczenstwa;

— misja zagraniczna Marynarki Wojenne;j;

— Marynarka Wojenna jako integralny i niezb¢dny komponent narodowej gospo-
darki morskie;j.

% O usytuowaniu sil morskich wéréd dziedzin aktywnosci ludzkiej zwiazanej z morzem patrz
A. Makowski, Polska gospodarka morska w statystyce - lata 1946 - 2005, Gdynia 2007,
maszynopis w posiadaniu autora.
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Mozemy z catym przekonaniem stwierdzi¢, ze sity morskie Polsce sa nie-
zbedne, tak jak kazdemu panstwu o aspiracjach politycznych i gospodarczych, po-
trzebne sa catej migdzynarodowej spotecznosci. W przypadku Polski, zaréwno jej
doswiadczen historycznych jak i stanu obecnego, powyzsze ustalenie musi by¢
wyartykulowane szczegélnie mocno, musi zawiera¢ w sobie wniosek o podsta-
wowym znaczeniu; Jezeli Polacy jako nardéd chca odgrywaé jakas role wsréd
narodow Swiata, to musza posiada¢ swoja Marynarke Wojenng. Od tego zalezy
w duzym stopniu pomysInos¢ kraju i jego bezpieczenstwo. Marynarka ta, wy-
posazona
w nowoczesng doktryne morska, musi si¢ sta¢ autentyczng i naturalna racja
stanu umiejscowiona w doktrynie politycznej panstwa, w doktrynie szeroko
pojetej, a nie ograniczajacej si¢ jedynie do zalozen obronnych. W doktrynie
uwzgledniajacej kanon o koniecznoSci zeglowania, w ktory wpisane sa morskie
odmiany wszystkich podstawowych dziedzin ludzkiej aktywnosci - spolecznej,
gospodarczej, kulturalnej, o§wiatowej, naukowej, militarnej oraz tej dotyczacej
stosunkéw migedzynarodowych.

Tak wigc racja bytu Marynarki Wojennej jest $ciSle powigzana z naszymi
ambicjami narodowymi, z rola jaka wsrod innych panstw wyznaczy sobie Pol-
ska i od pozycji do ktorej bedzie aspirowaé. Bez Marynarki Wojennej bedzie to
rola mocno ograniczona, niepewna, chwiejna, sztuczna i jedynie lokalna.

Druga konkluzja wynikajaca z pierwszej czgsci niniejszych rozwazan moze
by¢ stwierdzenie, ze w roznych okresach ponad dziewigcdziesigcioletniej historii
Marynarki Wojennej - w okresie Drugiej Rzeczypospolitej, podczas Il wojny $wia-
towej, w czasach Polski Ludowej oraz obecnie w Trzeciej Rzeczypospolitej - zacho-
dzity ciagle zmieniajace si¢ uwarunkowania, ktore w sposob decydujacy wplywaty
na jej role, ksztalt i znaczenie. Mozna tez zauwazy¢, ze optymalna sytuacja, dajaca
nadziej¢ na przyblizenie jej pozycji do rangi jaka sily morskie posiadaja w pan-
stwach tradycyjnie morskich oraz podporzadkowania jej racji bytu gléwnemu celo-
wi - reprezentowania interesow Polski na morzu, w ciagu tych wszystkich lat
wlasciwie nie miata jeszcze miejsca. Jakie wigc czynniki musza niezbednie i jedno-
czesnie zaistnie¢ aby powstato srodowisko umozliwiajace funkcjonowanie polskich
sit morskich w pelnym zakresie? Wydaje sig, ze sa to cztery o podstawowym zna-
czeniu:

— suwerenno$¢ panstwa;

— akceptacja ze strony wladz panstwowych i sit politycznych, wyrazajaca sie
uwzglednieniem Marynarki Wojennej w doktrynie politycznej panstwa, wsparta
przyzwoleniem i przekonaniem spotecznym, wynikajacym z naturalnego i au-
tentycznego zapotrzebowania na flot¢ wojenna jako sktadowa narodowych sys-
temow polityki zagranicznej, bezpieczenstwa i gospodarki;

— uksztaltowania si¢ wewnatrz i wokot Marynarki Wojennej zespotu ludzi zdol-
nych do wypracowania, aktualizowania i wcielania w Zycie sensownej i stycznej
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do warunkéw zmieniajacego si¢ $wiata morskiej doktryny narodowych sit mor-
skich;
— systemu wiarygodnych sojuszy.

Aby Marynarka Wojenna mogta wypehia¢ swoja role w petnym zakresie -
suwerennos$¢ panstwa jest warunkiem sine qua non. Tylko kraj bedacy w stanie po-
dejmowac niezalezne decyzje moze powota¢ do zycia swoje sity morskie, nada¢ im
okreslony ksztalt oraz stawia¢ i egzekwowac zadania zgodne z interesami narodo-
wymi. To znaczy - wykorzystywac okrety jako narzedzia stuzace wyrazaniu prowa-
dzonej przez siebie, szeroko pojetej polityki. Pojecie suwerennosci jest zreszta
bezposrednio powiazane z pojeciem okretu - jego poktad jest suwerennym teryto-
rium panstwa oznaczonego niesiona bandera. Ta niezalezno$¢ jest specyficzna
i wyjatkowa - jej status formalny utwierdzaja unikatowe normy prawne dotyczace
srodowiska w jakim okret jest osadzony, wynikajace z jednej z najstarszych i naj-
bardziej zakorzenionych zasad prawa narodéw - zasady wolnosci morz i oceanow’.
Zagospodarowanie tej wolnos$ci uzaleznione jest jedynie od postawy dowodcy okre-
tu. To z tego powodu jest to kluczowe stanowisko w kazdej flocie.

Szczegsliwie dla Polski, a tym samym dla Marynarki Wojennej, dwa z tych
czynnikow o szczegdlnym znaczeniu - suwerennos$¢ kraju i wiarygodny uktad so-
juszniczy, w naszej wspotczesne] historii zaistnialy jednoczesnie po raz pierwszy
w marcu 1999 roku wraz z przyjeciem Polski do NATO. Wydarzenie to odmienito
wszystkie zewngtrzne uwarunkowania polityczno - militarne. Przed Marynarka Wo-
jenna stanely otworem niedostepne dotychczas mozliwos$ci. Sktanialy one do podjg-
cia przedsiewzi¢é, dajacych w nieodleglej przysztosci nadzieje na zbudowanie sit
morskich adekwatnych do ambicji suwerennego panstwa morskiego, ksztattujacych
wizerunek Polski poprzez morze, posiadajacych wsparcie zyczliwych sojusznikow,
uniezaleznione od zewngtrznych ograniczen.

Ta wyjatkowa sytuacja wymagata podjecia wyjatkowych dziatan, przewar-
tosciowania wigkszosci funkcjonujacych wyobrazen o sitach morskich, dostosowa-
nia ich do standardéw obowiazujacych we flotach NATO oraz uruchomienia
zasadniczego planu przemian, ktéry uprzednio, z wyprzedzeniem powinien by¢ na
ten moment przygotowany. Niestety, ogolna ,,mizeria” konca lat osiemdziesiatych,
duszna atmosfera przytepiajaca intelekt, generujaca kariery gdzie ,,navigare” wcale
nie musiato by¢ ,,necesse” odcisngta swoje pictno na kolejnym dziesigcioleciu
i spowodowata, ze perspektywa nadejécia tego historycznego dla naszej floty prze-
fomu nie zostata w nalezytym zakresie dostrzezona, rozpoznana i uwzgledniona.

Jeszcze pierwsza potowa lat dziewieldziesiatych dawala pewne nadzieje.
Juz w koncu 1990 roku podjgto nietatwa i odwazng decyzje o wystaniu ORP Wodnik
1 ORP Piast na Zatokg Perska (pierwsza wojna w tym rejonie), rozpoczgto przygo-

7 Szeroko problematyka ta jest przedstawiona w A. Makowski, Uwarunkowania prawne
dzialalnosci sil morskich na Wszechoceanie w swietle Konwencji o Prawie Morza z 1982
roku w praktyce miedzynarodowej, 2002, maszynopis w posiadaniu autora.
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towania ORP Iskra do okotoziemskiego rejsu, nasza bandera dzigki okrgtom szkol-
nym pojawita si¢ na akwenach i w portach dotychczas omijanych, szykowano si¢ do
udziatu w przedsiewzigciach organizowanych przez NATO®. W tym pionierskim
okresie wigkszos¢ zadan, wykonanych nadspodziewanie dobrze, wzigly na siebie
zatogi okretow szkolnych, ratowniczych i rozpoznawczych, bojowo wspieranych
przez ORP Kaszub. Te okrety okazaty si¢ bowiem gtownymi aktywami naszych sit
morskich na zamknigciu w 1991 roku bilansu ich przynaleznosci do Ukladu War-
szawskiego.

Wspomniana aktywnos$¢ stanowila udany wstep do nowego rozdziatu histo-
rii Marynarki Wojennej - jak na 6wczesne mozliwosci byty to akcenty mocne, spek-
takularne, wyraznie deklarujace intencje i1 aspiracje naszego kraju. Niestety,
uczestniczyto w nich jedynie kilka okretow, a we flocie jako cato$ci nie podj¢to
przemysla- nych dzialan reformatorskich. W wigkszosci kontynuowana byta do-
tychczasowa linia dziatania - zachowawecza, nijaka, czgsto szkodliwa, nie wyczuwa-
jaca zblizajacego si¢ nowego otwarcia.

A lata dziewigcdziesiate byt to czas kiedy nalezalo, kierujac si¢ strategicz-
nymi zalozeniami wilaczajacymi nasz kraj do polityczno - wojskowych struktur Za-
chodu, opracowa¢ i wdraza¢ naprawczy plan na okres przejsciowy, ciagle
korygowany wnioskami wynikajacymi z réwnolegle powstajacego planu zasadni-
czego, kreslacego koncepcje¢ funkcjonowania Marynarki Wojennej w przysztosci,
juz po zakotwiczeniu si¢ Polski we wspomnianych strukturach. Jego integralna czg-
$cig powinny by¢ ustalenia dotyczace programu zabiegajacego o poparcie i przy-
chylnos¢ dla idei ,,nowej marynarki” kierowanego ku spoteczenstwu, srodowiskom
politycznym, naukowym, o$wiatowym, gospodarczym i opiniotworczym’. Obok obu
planéw nalezalo takze podja¢ powazne studia nad wywotanymi zakonczeniem okre-
su zimnej wojny przemianami 6wczesnego swiata, w blizszej i dalszej perspektywie
czasowej, na blizszych i dalszych akwenach oraz wytypowanych rejonach o klu-
czowym dla Polski i calej spolecznosci migdzynarodowej znaczeniu.

W ten sposob monitorowano by towarzyszace wspomnianym przemianom
tendencje zmieniajace w nowej rzeczywistosci usytuowanie sit morskich na réznych
poziomach §wiatowego systemu bezpieczenstwa - od systemoéw narodowych, po-
przez regionalne do globalnego. Tego typu badania byty wowczas szczegolnie po-
trzebne. W okresie Polski Ludowej, gtdéwnie za sprawa ograniczonej suwerennosci
kraju, Marynarka Wojenna rozpatrywana, uwzgledniana i umiejscawiana byta glow-
nie w konteks$cie militarnym. Doktryna polityczna Ukladu Warszawskiego byta do
tego stopnia warto$cia nadrzedna, ze podczas wszelkiego rodzaju studidow, szkolen,
gier sztabowych czy ¢wiczen na morzu zajmowano si¢ w zasadzie wylacznie wyni-
kajacymi z niej zatozeniami wojskowymi. Jezeli z jaki§ powodéw w realizowanych
przedsigwzigciach pojawialy si¢ watki polityczne, to byly one najczesciej formuto-
wane w sposob tendencyjny lub catkowicie fikcyjny. Mato kto zajmowat si¢ zgle-

8 Program Partnerstwo dla Pokoju zostat ogloszony w pazdzierniku 1993 roku.
’ Porownaj z A. von Tirpitz, Wspomnienia, Bellona, Warszawa, 1997, s. 11 - 107.
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bianiem zagadnien zwiazanych ze zrozumieniem politycznego sensu sity morskiej
i wykorzystania jej wszechstronnosci w uktadach miedzynarodowych'’. A w nowej
sytuacji, dezaktualizujacej w sposob nagly i jednoczesny wszystkie dotychczasowe
zatozenia i plany militarne, to wlasnie aspekty politycznego znaczenia nabraty spe-
cjalnej waznosci. Pierwsze, wspomniane juz przedsi¢wzig¢cia na poczatku lat dzie-
wigcdziesiatych mozna bylo poczyni¢ niejako z marszu ale decyzje dotyczace
dziatalno$ci Marynarki Wojennej w dtuzszej, docelowej perspektywie, skutkujace
pelna przebudowa jej dotychczasowego modelu, sklaniaty do przeprowadzenia wni-
kliwych, uprzedzajacych badan i analiz. Do ich opracowania, a dalej, sporzadzenia
na ich podstawie wspomnianych juz plandéw - naprawczego i zasadniczego oraz
studiow nad polityczna czescia doktryny morskiej marynarki winno si¢ wowczas
zaangazowac odpowiedzialnych ekspertéw, obeznanych z praktyczna i teoretyczna
strong tematu, krytycznych w stosunku do wiasnych opinii i otwartych na osady
innych. Powinno si¢ zorganizowa¢ ich wspotprace, z czasem usankcjonowac sto-
sowna forma permanentnej dziatalnos$ci, niezaleznej, umiejscowionej jako intelektu-
alne wsparcie w poblizu kierownictwa marynarki. Od zawsze w powaznych sitach
morskich tego typu gremia, w rézny sposob umocowane i w r6znym zakresie obda-
rzone kompetencjami, czuwaja nad prawidtowym kursem generalnym floty.

Mysla przewodnia wspomnianego planu naprawczego w 6wczesnej sytuacji
powinien by¢ przede wszystkim motyw ,,powrotu na morze” jako remedium na za-
trwazajaco niski poziom szeroko pojmowanego wyszkolenia morskiego. To byta
najwigksza bolaczka Marynarki Wojennej tamtych czaséow. Z wielu powoddéw uni-
kano wychodzenia na morze, nie widziano sensu przebywania na morzu, wrgcz bano
si¢ na morze wychodzi¢. Czas tam spedzany traktowano jako dziwactwo, czas stra-
cony, kolidujacy z przebiegiem osobistych karier. W takiej atmosferze rozpoczeto
hurtowe spisywanie ze stanu floty okretow, ktdrym przed ostatnim spuszczeniem
bandery nie dano szansy wypetnienia powinnosci do konca drzemiacych w nich
mozliwosci eksploatacyjnych, w shuzbie przywracania stosownego stanu wyszkole-
nia morskiego stanu osobowego marynarki. Pdzniejsze zmiany na okrgtach: dra-
styczne obnizenie etatdow (przy jednoczesnym ich podwyzszeniu w sztabach
i dowodztwach i niebywalym rozmnozeniu etatéw admiralskich, narazajacym
wreez, w migdzynarodowym towarzystwie, nasza marynark¢ na posmiewisko),
udziwnienie organizacji okrgtowych, wprowadzenie obligatoryjnej kadencyjnosci
stanowisk czy ograniczenie tradycyjnych gratyfikacji zwiazanych ze stuzbg na mo-
rzu doprowadzity do bardzo groznego zjawiska rozluznienia wigzi w relacji zatoga -
okret.

W tamtych latach w Marynarce Wojennej powszechnie teoria brala gorg nad
praktyka, a forma nad tre$cig. Niestety, migdzy innymi z takich powodéw w latach
dziewigcdziesiatych, a takze pdzniej nie podjeto wystarczajacych dziatan nad wy-
rwaniem marynarki ze stanu swoistego letargu i przeksztatlcenia w nowoczesny ro-

197 zakresu rozwazan dotyczacych tej tematyki szerzej znana jest jedynie ksiazka A. Ma-
kowskiego, Sity morskie wspolczesnego panstwa, Impuls Plus Consulting, Gdynia 2000.
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dzaj sit morskich - nowoczesny przede wszystkim pod wzgledem koncepcji i mysli
przewodniej, idei wyznaczajacej nowoczesna doktryng morska. Tymczasem - ,,Pod-
kresli¢ nalezy z cala moca, ze od roku 1991 nie powstat zaden plan dostosowania
MW RP do nowej sytuacji geopolitycznej Polski, chociaz istniaty dokumenty nor-
matywne, ktore okreslaty docelowa sytuacje strategiczna naszego kraju i wlaczenie
go do polityczno - wojskowych struktur Zachodu. Prezentowane spoleczenstwu
plany rozwojowe SZ RP w tym MW nie spetnialy tego warunku. Zawarte w nich
oficjalne sformutowania shuzyly jedynie utrzymaniu pogodnego nastroju oraz jak
sadzg stanowisk przez poszczegolne wojskowe ekipy kierownicze, dla specjalistow
stanowily wyrazny sygnal wejscia na ,,rownig pochyta”.

Swiadczyly rowniez o zaniku ,.fermentu intelektualnego” w sztabach™''. Nie
sporzadzono w marynarce zadnego planu naprawczego na okres przejsciowy, zabra-
kto planu zasadniczego realizowanego po przystapieniu do wspomnianych struktur,
nie opracowano wspotczesnej doktryny morskiej dla naszych sit morskich, ani nie
wymuszono na NATO stosownego do stopnia waznos$ci, odpowiedniego potrakto-
wania kierunku battyckiego. A przeciez okre§lony komponent marynarki powinien
by¢ wpisany w sojusznicze plany operacyjne dotyczace naszego rejonu.

Otwarte dla Marynarki Wojennej po 1999 roku perspektywy sa ciagle nie
wykorzystane - brakuje przemyslanych koncepcji, dalej dominuje tymczasowosc,
przypadek i prowizorka. Potwierdzaja ten stan rzeczy pojawiajace si¢ od czasu do
czasu, tu i 6wdzie opinie, oceny oraz propozycje dotyczace rozwiazan najwazniej-
szych dylematdéw stojacych przed naszymi sitami morskimi. Ich autorzy, kierujac si¢
autentycznym i chwalebnym zaangazowaniem, starajq si¢ odpowiedzie¢ na pytania
czy Marynarka Wojenna jest krajowi potrzebna, jezeli tak to dla jakich celow, jaka
ma ona by¢ oraz w koncu, wyrazajac swodj niepokoj nad jej obecnym stanem, pytaja
- co dalej? Sa to jednak opinie pojedyncze, indywidualne, sita rzeczy niespdjne,
rozproszone, niekiedy dziwne lub oderwane od powszechnie stosowanych w prakty-
ce morskiej rozwiazan.'? Dzieje si¢ tak poniewaz dotycza niezwykle zroznicowane-

"' Cytat za A. Makowski, Marynarka Wojenna RP - co dalej?, Akademia Marynarki Wojen-
nej, Gdynia 2010, s.1, maszynopis w posiadaniu autora. O braku spojnosci i konsekwencji,
a moim zdaniem takze anachronizmach, zawartych we fragmentach dotyczacych Marynarki
Wojennej w podstawowych dokumentach wyznaczajacych strategiczne kierunki dotyczace
bezpieczenstwa i obronnos$ci naszego kraju pisze T. Szubrycht w opracowaniu Sily morskie
Jjako narzedzie realizacji interesow panstwa, umieszczonym w zbiorze materiatdéw na konfe-
rencj¢ naukowa Rola i zadania Marynarki Wojennej RP w systemie bezpieczenstwa pan-
stwa., Warszawa 2010, od s. 39.

12 Wigkszo$¢ z tych opracowan skupia si¢ jedynie na kwestii dotyczacej planow budowy
nowych okretow, widzac w niej cate remedium na wyjscie MW z zapasci - jest to zalozenie
btedne bo problem jest znacznie szerszy. Nie trafione sa takze opinie sugerujace specjaliza-
cje w ramach NATO: logistyczng - ,,prawdziwe” okrgty zabezpieczenia logistycznego, jak
i same dziatania tego typu sa czgsto bardziej ztozone od okrgtow i dziatan bojowych; prze-
ciwminowa - Belgia, ubezpieczana ze wszystkich stron przez silne floty sasiadow, w swoim
czasie mogla pozwoli¢ sobie na taka specjalizacje. Mato powazne sa, szczegdlnie w naszej
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go organizmu jakim jest flota - nikt sam jeden nie jest w stanie objac catego zakresu
zwiazanych z nig zagadnien. Formulowane w ten sposdb poglady nie znajduja zresz-
ta zadnego formalnego adresata, trafiaja w proznie, pozostaja bez odzewu ze strony
czynnikow oficjalnych, ktore milcza, a ze swojej strony nie przedstawiaja szerszej
opinii publicznej zadnych rozwiazan obecnej krytycznej sytuacji, nie méwiac juz
o konkretnych planach systemowych. W tym miejscu ponownie wytania si¢ potrze-
ba posiadania przez Marynarke Wojenng os$rodka koordynujacego tego typu rozwa-
Zania.

Od kilkunastu lat, po raz pierwszy w swojej historii, nasz kraj znalazl si¢
w sytuacji bliskiej wypelnienia wszystkich koniecznych warunkow umozliwiajacych
utworzenie sit morskich, ktorych nadrzgdnym celem bedzie zapewnienie bezpie-
czenstwa i pomyslnego rozwoju Polski. Jednoczesnie chodzi o rodzaj sit zbrojnych,
ktory nie jest wpisany w nasza tradycj¢ - podobnie zreszta jak inne obszary dziatal-
no$ci ludzkiej na morzu. Jezeli w $wiadomosci spotecznej Brytyjczykow, Holen-
drow czy Skandynawow istnieje naturalne przekonanie, ze sity morskie sa ich
krajowi niezbedne, to Polacy z taka sama moca, w naturalny sposdb sa pewni, ze
marynarka to zbytek. Nie ma w tym nic dziwnego - tamtym przez wieki znaczenie
kraju, jego bezpieczenstwo i zasobno$¢ kojarzyto sig z flota, stuzba przodkow w jej
szeregach, zrodlem emanacji dumy narodowej, a dla nas z bytem egzotycznym,
osobliwym i ekstrawaganckim. Wydaje sig, ze nawet ludziom bezposrednio z Mary-
narka Wojenna zwigzanym brakuje przekonania i argumentow uzasadniajacych jej
racje¢ bytu, brakuje pomystu dla stworzenia jej w postaci nowoczesnego projektu lub
chociazby konceptu uratowania przed niechybnym kresem.

Wyczuwa si¢ brak zdecydowania, swego rodzaju bojazni, przyjmowania po-
stawy z gory zakladajacej, ze w polskich warunkach, braku przyzwolenia spotecz-
nego i akceptacji czynnikow politycznych, ideg ,,nowej Marynarki Wojennej” czeka
niechybna porazka'®. Ale przeciez do tej pory nikt nie podjat Zadnej powaznej proby
przekonania watpiacych, ukazania catej powagi zagrozen wynikajacych z zachodza-
cego procesu likwidacji floty i nie przytoczyl argumentéw przemawiajacych za ra-

sytuacji, propozycje budowy wielozadaniowych okrgtdéw wsparcia operacyjnego sit zbroj-
nych lub okrgtow transportu strategicznego - chyba zadna flota nie utrzymuje stricte w swo-
im skladzie okretéw do transportu sit ladowych - okrgty transportowo - desantowe
przeznaczone sa gltownie do transportu jednostek piechoty morskiej. Bardzo dyskusyjna
kwestia jest dalsze utrzymywanie w sktadzie naszej marynarki okrgtoéw podwodnych.

B Jest duzo przykladow, ze wielkie projekty morskie sa w Polsce mozliwe - ze sztandarowa
budowa okresu migdzywojennego portu i miasta Gdyni - fenomenu w skali $wiata. Potwier-
dza to takze niezwykly sukces, prowadzonej rownolegle ze wspomniana inwestycja, akcji
ksztaltujacej morska §wiadomos$é spoteczenstwa, dzigki ktorej do zbioru elementéw tworza-
cych obszar dumy narodowej wiaczono wiasnie Gdynig, porty, okrety, statki i koierze
marynarskie powszechnie noszone przez dzieci diugie, dlugie lata - ogolnie, ze wszystkich
atrybutow morskich ludzie byli dumni - tak dtugo byli dumni jak dtugo $wiadomi byli ich
waznosci.
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towaniem catego przedsigwzigcia. A wszelka inicjatywa dotyczaca projektu pod
nazwa ,,nowa Marynarka Wojenna” musi wyj$¢ od niej same;j.

To w Gdyni trzeba opracowac uzasadnienie jej racji bytu, zaproponowac ce-
le jej istnienia oraz okresli¢ strukture konieczng do ich realizacji. Podja¢ wysitki
prowadzace do ewentualnego powstania polskiej wersji ,,ustawy o flocie”. Od zaw-
sze wszelkie przedsigwzigcia podejmowane przez narody na morzu uzaleznione
byty od aktywnosci, determinacji i konsekwencji ,,ludzi morza” z tych narodow si¢
wywodzacych. Inicjatywy czesto podejmowane bez wsparcia wladzy, czgsto wbrew
wladzy, ktora dopiero po czasie, widzac konkretne korzysci, taskawie je wspierata.

Tak czy inaczej, u podstaw ewentualnego sukcesu projektu nowoczesnej
Marynarki Wojennej lezy utrafiona koncepcja calego przedsigwzigcia wyrazona
konkretnym programem. Poniewaz szczegdlna trudno$¢ catego dziela polega na
tym, ze wydatki na budowe ,,nowej marynarki” trzeba podejmowac nie u§wiadamia-
jac sobie na razie w pelni wynikajacych z tego korzysci politycznych, gospodar-
czych 1 wojskowych, stosowne starania musza by¢ wsparte zauwazalnymi,
odpowiednio rozpropagowanymi, symptomami przyszlych zyskow wynikajacych
z biezacej dziatal- nosci floty. A takowe, jak pokazuje praktyka, dobre zatogi moga
osiaga¢ nawet na okrgcie, ktory w sktadzie Marynarki Wojennej znalazt si¢ zrzadze-
niem losu - mam na mysli ORP Kontradmiral Xsawery Czernicki oraz wiekowych
ORP Flaming, ORP Mewa i ORP Czajka - chodzi o ich chwalebna stuzbg w skta-
dzie stalego przeciwminowego zespolu okretéw sit morskich NATO. Argumenty
uzasadniajace naktady na flot¢ pojawia si¢ same, jezeli od zaraz okrety w ich poszu-
kiwaniu wyjda na morze. Nie przynosi bowiem zadnych korzysci, a generuje wy-
lacznie straty marynarka mato aktywna, stojaca w porcie - w takim stanie
przypomina samochdd z silnikiem pracujacym na jatowym biegu. Okrety wtedy
rdzewieja, a zatogi schodza na psy - zbyt mocno wiazac si¢ ze sprawami ladowymi,
ktére w sposob sztuczny wypetniaja czas, wypaczajac krancowo caly sens stuzby.

* % %

Ze wszystkich rodzajow sit zbrojnych Marynarka Wojenna jest najtrudniej-
szym wezwaniem intelektualnym jezeli chodzi o uzasadnienie jej racji bytu, wyzna-
czenia celow dziatania, a potem ich realizacji. Zwiazane jest to z wyjatkowo
ztozonym $rodowiskiem w jakim przychodzi jej egzystowaé - srodowiskiem podda-
nym w spo- sob szczegolny wpltywom najpotezniejszych sit natury, charakteryzuja-
cym si¢ réznorodnoscia i zmienno$cia wystepujacych na nim zagrozen, generujacym
sytuacje zawsze osadzone w kontekstach migdzynarodowych, najczesciej nie do
konca opisanych jasnymi regutami prawnymi, wymuszajace prowadzenie dlugo-
trwalych, systematycznych i wytrwatych dziatan, czgsto mato spektakularnych, na
posiadajacych swoja lokalna specyfike rozmaitych akwenach. Z tego wzgledu, od
ludzi w niej shuzacych, flota zawsze wymagata intelektu, gotowosci do ponoszenia
wyrzeczen oraz umiejetnosci kumulowania w sobie i odpowiedniego wykorzysty-
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wania zdobywanego w miar¢ uptywu czasu doswiadczenia morskiego. To dzigki
tym cechom ludzi morza $wiat zostal odkryty, nazwany i zorganizowany.

Wspolczesnie glownym zadaniem floty stato si¢ utrzymywanie ogolnoswia-
towego porzadku w stanie wzglednego tadu i rownowagi. Dazy si¢ do tego wyposa-
zajac marynarki wojenne w odpowiednie, styczne do aktualnych uwarunkowan,
doktryny morskie. Ich twoércy staraja si¢ w nich zdefiniowa¢ jak najdoktadniej dzi-
siejszy, poddany procesom globalizacji, juz nie dwubiegunowy $wiat. Pragna rozpo-
zna¢, uwzgledni¢ i uprzedzi¢ wszelkie wyzwania wynikajace z szybko zachodza-
cych na nim przemian - czgsto powodowanych trudnymi do przewidzenia przestan-
kami. Zabiegajac o okre$lenie jego przysztego ksztaltu, sporzadzaja stosowne pro-
gnozy stanowiace podstawg przysztych zalozen operacyjnych, do ktorych z kolei
dostosowuje si¢ struktury flot. W ten sposéb mozliwym staje si¢ wyeliminowanie
wad towarzyszacych doktrynom morskim ostatnich stu pigc¢dziesigciu lat, kiedy to
marynarki wojenne najczgsciej przygotowane bylty do wojny, ktora juz si¢ odbyla,
a preferowane pasywne utrzymywanie olbrzymich i kosztownych flot, majacych
swoim potencjatem peinié¢ rolg stabilizatora, okazywato si¢ nieskuteczne w obliczu
kolejnej wielkiej czy $wiatowej zawieruchy, wymuszajacej zreszta podjecie na-
tychmiastowych aktywnych i systematycznych dziatan, najczesciej takich do jakich
sity gtowne tych flot nie byty przeznaczone.

Takze dla naszej Marynarki Wojennej, dla jej odnowy i naprawy, klu-
czowe znaczenie ma opracowanie nowoczesnej doktryny morskiej wpisanej
w szeroko rozumiang doktryne polityczng panstwa - nie tylko doktryne woj-
skowg, bowiem z racji nierozlacznego z dzialaniami floty kontekstu mig¢dzyna-
rodowego, szczegllnie w tak zwanym ,okresie pokoju”, poczynania sil
morskich w zasadzie mocniej wynikaja z koncepcji Ministerstwa Spraw Zagra-
nicznych niz Ministerstwa Obrony Narodowej. Morska doktryna Marynarki Wo-
jennej, wsrod wielu czynnikow'!, musi uwzglednia¢é wnioski wyprowadzone
z historii kraju, aktualne aspiracje i mozliwosci panstwa. Stan sit morskich jest za-
zwyczaj pochodna jego cywilizacyjnego i gospodarczego rozwoju, nasze polozenie
geograficzne, przynalezno$¢ do NATO i Unii Europejskiej oraz biezace i ciagle
aktualizowane studia okreslajace 1 prognozujace sytuacje na blizszych i dalszych,
szczegblnie waznych dla Polski 1 dla naszych sojusznikdéw oraz specjalnie ,,wrazli-
wych” akwenach (rejonach), monitorujac tym samym obecne i przyszte zagrozenia.

W ten sposob Marynarka Wojenna uzyskalaby cel polityczno — woj-
skowy, a w jej dzialaniu pojawilaby si¢ jaka$ idea, my§l przewodnia. Taka dok-
tryna stanowitaby punkt wyjscia dla przeprowadzenia koniecznych i radykalnych
reform dotyczacych organizacji naszych sil morskich, okreslenia liczby i rodzajow
okretow, sktadu lotnictwa morskiego, systemow brzegowych, kwestii kadrowych,
programow prac badawczych, studidw, nauczania i szkolenia, spraw logistycznych

" Patrz A. Makowski, Czy Polskiej Marynarce Wojennej jest potrzebna doktryna morska,
Akademia Marynarki Wojennej 2011, s. 12, maszynopis w posiadaniu autora.
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oraz innych dziedzin zabezpieczenia dziatan'. Jasny plan dzialania umozliwilby
wnioskowanie o to co jest potrzebne a nie o to na co spodziewa si¢ uzyska¢é zgo-
de lub staje si¢ osiagalne przypadkowo. By¢ moze przejrzysta i logiczna doktryna
morska umozliwitaby naszym decydentom na najwyzszych szczeblach wiadzy, kto-
rym do tej pory brakuje podstawowego zrozumienia politycznego sensu sity mor-
skiej, odkrycie i przyswojenie sobie potencjalnych mozliwosci drzemiacych we
flocie.

By¢ moze wowczas nasza dyplomacja uznalaby za wskazane wykorzysty-
wanie okr¢tow jako narzedzi prowadzonej polityki zagranicznej, niekoniecznie
w kontekscie sity militarnej, ale w kontek$cie gracza na akwenach - bezposredniego
uczestnika wydarzen stymulujacych globalne przemiany.

Uwzgledniajac polskie uwarunkowania wynikajace z dalszej i blizszej prze-
szto$ci, wystgpujace aktualnie oraz dajacej si¢ przewidzie¢ przysztosci wskazanym
jest, aby wysitki podejmowane dla ratowania i odnowy naszej Marynarki Wojennej
skupione zostaly na odtworzeniu jej w czterech, wzajemnie si¢ uzupetniajacych
1 przenikajacych segmentach:

— komponent przeznaczony do zadan prowadzonych na odlegltych akwenach mor-
skich i stuzby w statych zespotach sit morskich NATO - w ramach budowania
i podtrzymywania poprzez bander¢ mig¢dzynarodowej pozycji naszego kraju,
wyrazania jego szeroko pojetych aspiracji, demonstrowania woli politycznej
oraz utwierdzania uktadow koalicyjnych poprzez uczestnictwo w operacjach so-
juszniczych pod flaga NATO i Unii Europejskiej;

— komponent zabezpieczajacy zobowiazania sojusznicze wynikajace z operacyj-
nych planéw NATO na Morzu Baltyckim;

— komponent wpisany w narodowa battycka doktryng odstraszania;

> Wzorcowo zreformowana zostata Marynarka Wojenna Danii - flota, ktéra w calej swojej
dhugiej historii w wyjatkowy sposob starata si¢ zawsze osiaga¢ maksymalne efekty za pomo-
ca rozsadnych naktadow. Po zakonczeniu okresu ,,zimnej wojny”, do 1995 roku opracowano
nowa doktryng morska, ktorej zatozenia byly sukcesywnie i ptynnie wprowadzane przez
kolejne dziesi¢é lat. Okres transformacji zakonczyta generalna reorganizacja wprowadzona
z poczatkiem 2006 roku. Zrekonstruowane sity morskie Danii w niczym nie przypominaja
tych z okresu zimnej wojny, a ich struktura w sposob wyjatkowo przejrzysty odzwierciedla
nowy cel polityczno wojskowy jaki zostal im wyznaczony. Oba zasadnicze komponenty
floty wpisane sa w dzieje tego narodu i jednoczesnie skierowane ku przysztosci — pierwszy,
zwiazany z Wyspami Owczymi i Grenlandia osadzony jest w dawnej aktywnosci normandz-
kiej, z ktorej wynikaja wspotczesnie konkretne mozliwosci, a drugi w tradycji czynnego
uczestnika przedsigwzigé zabezpieczajacych bezpieczenstwo morskich szlakow komunika-
cyjnych. Wyjatkowe potozenie terytorium Danii, z przynaleznymi do niego terytoriami -
akwenami morskimi, zapewnia temu panstwu, tak jak w okresie zimnej wojny, specjalne
traktowanie w operacyjnych planach NATO.
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— komponent zabezpieczajacy, we wspotdziataniu z Morskim Oddziatlem Strazy
Granicznej, interesy na akwenach przybrzeznych, ze szczegdélnym uwzglednie-
niem polskiej wylacznej strefy ekonomiczne;.

Przeznaczeniem pierwszego z wymienionych segmentow winno by¢ budo-
wanie pozycji naszego kraju na $wiecie, utrwalanie sojuszy wojskowych, ktore dla
nas, z racji chociazby kontekstow historycznych, maja znaczenie zasadnicze oraz
zaznaczanie aspiracji gospodarczych Polski jako panstwa, ktoremu we wlasnym
interesie zalezy na bezpieczenstwie morskich szlakow handlowych oraz wszelkich
innych form aktywnos$ci ludzkiej na morzu. Sa to funkcje gtdéwnie polityczne, czesto
o charakterze cywilizacyjnym i humanitarnym, w ktorych aspekt militarny zajmuje
miejsce drugoplanowe. Sa to zadania, ktore nasza marynarka w dotychczasowej
swojej historii realizowata tylko w niewielkim stopniu. Sa to przedsigwzigcia priory-
tetowe dla kazdych sit morskich, prowadzone od zawsze'®.

Dzieje $wiata stanowi okreslony ciag wydarzen - stan obecny uksztattowany
jest przez te majace miejsce w przesztosci, aktualne formatuja przysztos¢. Historia
gwaltownie przyspieszyta i nabrata zupelnie innego sensu wraz z podjeciem przez
cztowieka zeglugi oceanicznej. W jej wyniku $wiat zostal odkryty, nazwany i zor-
ganizowany, a nastepnie, glownie wysiltkiem flot panstw, ktore zamorski kierunek
ekspansji podniosty do rangi swojej naturalnej racji stanu, utrzymywany w stanie
wzglednego tadu.

Generalnie - dzisiejszy globalny porzadek stanowi odzwierciedlenie mi-
nionej morskiej aktywnos$ci narodow, a o przyszlym zadecyduje zaangazowanie
aktualne - obecnie w widoczny sposob dynamizowane w zakresie tradycyjnych, ale
szczegoblnie tych stosunkowo nowych, perspektywicznych galezi ,,przemystow mor-
skich™'”,

Polska do grona tych elitarnych krajow nigdy nie nalezala i nie nalezy.
Takze w przyszlo§ci nie bedzie naleze¢ jezeli jej Marynarka Wojenna nie po-
dejmie stalego wspoldzialania z ich flotami na morzu - zasadniczej arenie
ksztaltowania globalnych przemian. Jezeli nasz kraj nie otworzy si¢ na Swiat
poprzez bandere¢ - nie zaangazuje w przedsigwzigcia kreujace jego wizerunek -
to nigdy do konca nie bedzie tego Swiata rozumial i nigdy nie osiagnie znaczacej
pozycji miedzynarodowej. Pozostanie panstwem o niespelnionych, pretensjo-

' Przyktadowo - w latach 1806 - 1860 okrety Royal Navy, zwalczajace na Atlantyku, gtow-
nie u zachodnich wybrzezy Afryki, handel niewolnikami zatrzymaly okoto 1600 statkow
uprawiajacych ten proceder i uwolnily ponad 150 tysigcy Afrykanow. Jeszcze w ostatniej
dekadzie XIX wieku dziesiata czgs¢ brytyjskiej floty patrolowata morza i oceany, tropiac
statki z niewolnikami. Owcze$ni marynarze nie zdawali sobie sprawy z tego, ze zgodnie
z nasza wspoélczesna nomenklatura uczestnicza w dziataniach asymetrycznych.

'7 Przemysty morskie (Maritime Industries) - okreslenie na ,,gospodarke morska” funkcjonu-
jace w Unii Europejskiej. W ich sktad wchodzi jedenascie podstawowych, niezaleznych
sektorow - tacznie z marynarka wojenna. Za A. Makowski, Polska gospodarka morska
w statystyce - lata 1946 - 2005., op. cit., s.3.
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nalnych i jedynie regionalnych ambicjach, na malo znaczacych peryferiach
Europy. Obecnie Polska, poprzez przystapienie do Unii Europejskiej i NATO -
uktadu wojskowego o gldwnie morskim profilu, ktorego cele generalne uzaleznione
sa od utrzymania panowania na rozlegtych akwenach, stala si¢ formalnie partnerem
krajow, ktorych narody od wiekdéw swoja pozycje budowaty znojnym i wytrwatym
,uprawianiem morza”. Zaistniala zatem potencjalna mozliwo$¢ dotaczenia do ich
grona poprzez wsparcie ich wysitkow systematycznym uczestnictwem naszych
okretow w sojuszniczych dziataniach na morzu - widocznym udzialem polskiej ban-
dery we wspolnych operacjach prowadzonych na odlegltych akwenach oraz w skta-
dach statych zespolow okrgtow sit morskich NATO. Dziatania te, wbrew pozorom,
sa $cisle 1 bezposrednio powiazane z szeroko pojetym systemem naszego bezpie-
czenstwa.

Swego rodzaju zaproszeniem do takiego wspoldzialania bylo przekaza-
nie naszej marynarce dwoch fregat typu O. H. Perry. Byl to takze test jej szero-
ko pojetych kompetencji. Od jego wynikéw uzalezniona byla wiarygodno$é
naszych sil morskich - ich ewentualne przyjecie do ,,natowskiego klubu mor-
skiego”. Test wypad! slabo pod kazdym wzgledem - wyszkolenia zalég, utrzy-
mania okretow w stanie nalezytej gotowosci oraz przede wszystkim ich
wykorzystania. Zwyczajem naszej marynarki przestaly w wigkszosci przy molo,
od poczatku obarczane opiniami typu: jakie one sa malo nowoczesne, jakie
maja przestarzale systemy, jakie one duze, jakie drogie w eksploatacji, az do
stwierdzenia - po co nam one?"®

Za ich pomoca mieliSmy powrdci¢ na morze, przywrdci¢ przyzwoity po-
ziom wyszkolenia morskiego i po odbyciu ,,0kresu stazowego” probowa¢ dotaczy¢
do wyzej wspomnianego ,.klubu” - do sktadu statych zespotow okretéw sit morskich
NATO oraz wsparcia wysitkow sojusznikow w operacjach prowadzonych na odle-
glych akwenach. Tymczasem, jak najgorzej $wiadczy o Polsce i jej Marynarce Wo-
jennej brak okretu w prowadzonych od 2008 roku przedsigwzigciach unijnych
i natowskich, ktorych celem jest ochrona zeglugi na wodach wokdét Rogu Afryki.
W tych operacjach, z krajow regionu Morza Batltyckiego, nie liczac krajow battyc-
kich, tylko Polska nie bierze w nich udziatu, a biorac pod uwage wszystkie, dyspo-
nujace sitami morskimi panstwa NATO, grono nieobecnych uzupelniaja tylko
Bulgaria i Rumunia. Uchylajac si¢ od tego obowigzku rezygnujemy z tych
wszystkich zasadniczych, wyzZej juz wymienionych korzys$ci oraz dodatkowo
z mozliwo$ci nawiazania bezposrednich kontaktow z réwnolegle tam dzialaja-
cymi okretami wydzielonymi z flot réznych regionéw Swiata, z dobrego wize-

'8 Sity morskie RFN jeszcze w latach siedemdziesiatych ubieglego wieku oblozone powo-
jennymi restrykcjami nowy etap swojego rozwoju rozpoczynalty wraz z wcieleniem do stuz-
by fregat typu 722 w 1982 roku. Do tego czasu podstawowymi okretami, jezeli chodzi
o wyszkolenie morskie, ktore wprowadzaly flot¢ RFN w nowy okres byly wojennej budowy
niszczyciele typu Fletcher. Na popularnych ,,zetkach” marynarze niemieccy kazdego roku
miesigcami ,,orali” po osi Skagerraku - tam i z powrotem, tam i z powrotem.
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runku w regionie oraz wdzigcznoS$ci zaldég i armatorow ochranianych statkow.
Dajemy takze Swiatu do zrozumienia, ze jako panstwo nie posiadamy obecnie
zadnych szerszych aspiracji gospodarczych wymagajacych utrzymania bez-
piecznych morskich szlakow wymiany handlowej. A przeciez, w zwiazku z pod-
jeciem przez Polske decyzji o dywersyfikacji dostaw gazu ziemnego, w bliskiej
perspektywie czasowej przez, ten pod wieloma wzgledami ryzykowny rejon,
prowadzi¢ bedzie trasa statkow transportujacych gaz do portu w SWlllOlljSClu
Nasi potnocni sasiedzi - Finlandia i Szwecja, aby zaistnie¢ w omawianych przed-
sigwzigciach pospiesznie modernizowali swoje, zbudowane na przetomie lat sie-
demdziesiatych i osiemdziesiatych minionego wieku stawiacze min, sily morskie
Danii wprowadzity do stuzby specjalistyczne okrety. Wszystkie floty, ktore skiero-
waly okrety na akweny wokot Rogu Afryki zadbaly szczegolnie o to, co widac¢ na
publikowanych zdjgciach, aby na ich wyposazeniu znalazty si¢ bandery o wyjatko-
wo wielkich rozmiarach.

Co jest potrzebne naszej Marynarce Wojennej aby mogta uczestniczy¢ w te-
go rodzaju misjach ? Trzy okrety i cztery - pig¢ zaldg do ich obsadzenia. A wiasci-
wie to te kilka zatdg i trzy okrety. Wbrew pozorom dobre zatogi wcale nie sa
osiagalne tatwiej niz dobre okrety. Nie jest latwo wyselekcjonowaé, dobrac i zespo-
li¢ zespot ludzi - zatoge okretu, a nastepnie utrzymywac ja w gotowosci do poswig-
cen i dhugotrwalego przebywania na morzu, (zwlaszcza w sytuacji gdy brakuje
wyraznie okreslonego celu). A przeciez zatoga jest gtownym atutem okretu - waz-
niejszym niz najnowoczesniejsze uzbrojenie i wyposazenie. llez to razy ,,stabsze”
okrety braty gore w konfrontacji z wyraznie ,,silniejszymi” albo z okretow jednego
typu budowanych w bardzo dlugich seriach wyrozniato sig tylko kilka - w obu przy-
padkach decydujaca role odgrywaly wyjatkowo dobre zatogi. Z racji organizacji
okretu zachodzi na nim podstawowa zalezno$¢ - zatoga jest silna swoim dowddca
okretu, a ten jest silny swoja zatoga. Dlatego do tego rodzaju stuzby nalezy dobierac
dowodcow okretow o wyjatkowych kwalifikacjach - przejawiajacych samodziel-
no$¢, inicjatywe i potrafiacych bez dogmatdw, postgpowaé zawsze w zaleznosci od
okolicznosci.

To nie moga by¢ ludzie dla ktérych wykonanie zadania na morzu sprowadza
si¢ do szczesliwego powrotu do portu, albo ptywania po ,.kresce” zgodnie z zatwier-
dzonym planem lub jedynie w kilwaterze okrgtu flagowego. Musza by¢ przygoto-
wani do dlugotrwalego przebywania na morzu, na zréznicowanych akwenach,
z ktérych kazdy, szczegdlnie dla okretu, posiada cale spektrum specyficznych wia-
sciwosci osadzonych w historii, tradycji, lokalnych zwyczajach - czgsto stanowig-
cych miejscowe prawo przenikajace si¢ z normami prawa mig¢dzynarodowego,

' Ochrona tego przedsiewziecia wymaga podjecia catego szeregu dziatan - patrz P. Mickie-
wicz, Morski transport surowcow energetycznych jako determinant kierunkow rozwoju Ma-
rynarki Wojennej, zamieszczony w zbiorze materialow na konferencje naukowa Rola
i zadania Marynarki Wojennej RP w systemie bezpieczenstwa panstwa, Warszawa 2010,
s. 207.
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aktualnej sytuacji polityczno - militarnej, w jego znaczeniu dla zeglugi i eksploatacji
zasobow morskich oraz przynaleznych mu warunkach hydrometeorologicznych
1 nawigacyjnych.

Musza zdawaé sobie sprawe, ze okret, bez wzgledu na charakter rejsu,
gdziekolwiek by si¢ nie znalazt, implikuje okre$lona i wyjatkowa sytuacje, ze nie
ma neutralnych i niczym nie skutkujacych przejs¢, ze sita rzeczy zawsze zostaje
wpisany w cate srodowisko akwenu. Musza by¢ wyczuleni na wszystkie symptomy
z akwenu dochodzace - na ich podstawie dazy¢ do pelnego rozeznania sytuacji aktu-
alnej, uzupelnienia danych o sytuacji minionej oraz prognozowania przysztej. Po-
winni by¢ $wiadomi takze tego, ze okret, korzystajac z zasady wolno$ci morz
i oceandw, ktorej zagospodarowanie lezy wylacznie w ich gestii, zawsze jest ,,u sie-
bie”, moze skutecznie oddziatywaé nie naruszajac ,,obcego terytorium”, nie musi
»dokonywac agresji”.

Juz podczas studiow w Akademii Marynarki Wojennej, przysztym, poten-
cjalnym dowddcom okretdw powinno si¢ przekazywaé wiedze dotyczaca powyzszej
problematyki w przedmiotach rozpatrujacych procesy historyczne zachodzace na
morzach i oceanach - zawierajacych szeroko pojgta histori¢ zeglugi osadzona
w specyficznym rodzaju geografii obszarow i akwenow lezacych na styku oceanu
(morza) i ladu. Na morzu jak nigdzie terazniejszo$¢ przenika si¢ z czasem minionym
- od wiekdw zawsze najczesciej chodzi o te same szlaki zeglugowe, ciesniny, zatoki,
przyladki, wyspy, kotwicowiska, ujscia rzek i porty. Dzigki temu, juz jako absol-
wenci uczelni, potrafiliby nie tylko doktadnie okresli¢ swoja pozycj¢ na morzu, ale
rownoczesnie wiedzieliby gdzie sa i po co. Historia zeglugi, wpisana w historig cy-
wilizacji, dostarcza zreszta takze najlepsze argumenty przemawiajace o konieczno-
$ci posiadania wlasnej marynarki wojenne;j.

Obecnie, uwzgledniajac nowa sytuacje migdzynarodowa, Ktora nastapita po
zakonczeniu zimnej wojny, wychodzac naprzeciw zapotrzebowaniu wielu sit mor-
skich, szczegoélnie tych $redniej i matej wielkosci, biura konstrukcyjne i stocznie
zaproponowaly kilka nowych rodzajow okretow, ktorych gtownym przeznaczeniem
s dziatania w szeroko pojgtych misjach stabilizacyjnych na blizszych lub dalszych
akwenach.

Maja one stanowi¢ na tym polu alternatywe dla okretow stricte bojowych -
gtownie fregat, bedac od nich wyraznie tansze w budowie i1 eksploatacji, bardziej
uniwersalne oraz w zaleznosci od wariantu dodatkowego wyposazenia bardziej
wszechstronne. Wsrod nich znajduje si¢ rodzaj okreslany skrotem OPV - oznaczaja-
cy, w zaleznosci od wielkosci, przybrzezny (Offshore) lub oceaniczny (Ocean) okret
patrolowy. Okrety tej klasy sa konstruowane w rozlicznych typach, o réznorodnych
charakterystykach taktycznych i technicznych. Znaczacym atutem sa niskie koszta
ich budowy™ i eksploatacji w stosunku do mozliwych do osiagnigcia za ich pomoca
efektow. Wiele marynarek wprowadzeniem do sluzby wlasnie OPV rozpoczyna-

20 Patrz przypis 19
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lo i rozpoczyna kompleksowa odnowe swojego wysluzonego stanu posiadania®'.
Wydaje si¢, Ze ta droga powinna podazy¢ takze nasza Marynarka Wojenna.
Taki okret z dobra zaloga stanowilby doskonale narzedzie sluzace realizacji
politycznych interesow Polski na odleglych akwenach morskich - zaréwno sa-
modzielnie jak i podczas operacji sojuszniczych. Posiadanie trzech takich okre-
téw umozliwiloby systematyczng obecno$¢ polskiej bandery posréd bander
panstw wyrazajacych na morzu swoje dalekosi¢zne interesy.

Ich pomyslne wyniki w tego typu misjach, odpowiednio i umiejetnie za-
prezentowane szerokiej opinii publicznej, zmienilyby obecne obojetne, a czesto
i negatywne nastawienie do Marynarki Wojennej wyrazane przez spoleczen-
stwo i decydentéw politycznych. Rozliczne typy tych okrgtéw oferowanych jest
przez wiele stoczni, a i nasze z Gdanska, Gdyni i Szczecina budowaly je, cze§ciowo
lub kompleksowo, dla odbiorcow w Norwegii, Danii i Szkocji. W najblizszej per-
spektywie czasowej, OPV zasila szeregi wielu flot, a koncepcje zwigzane z ich bu-
dowa i wykorzystaniem begda rozwijane i doskonalone.

,Polski” OPV powinien si¢ charakteryzowaé¢ mozliwoscia przynajmniej
rocznego okresu przebywania poza macierzysta baza, charakterystyka zblizona do
typu BAE Systems 90M™, rozsadna konfiguracja uzbrojenia, wyposazenia oraz roz-
wiazan dodatkowo zwigkszajacych jego mozliwosci, a takze stosowna klasa lodowa.
Oczywiscie, moglby takze z powodzeniem, w razie potrzeby, ochrania¢ narodowe
interesy w naszej wytacznej strefie ekonomicznej - stanowiac wzmocnienie kompo-
nentu sit wymienionych powyzej jako czwarty.

Rozwazajac nasz udzial w operacjach sojuszniczych prowadzonych na od-
legtych akwenach, takich jak przyktadowo - dziatania antyterrorystyczne na Morzu
Srédziemnym oznaczone kryptonimem Active Endeavour, mozna sobie zada¢ pyta-
nie, dlaczego do tego typu zadan nie sg kierowane okrety rozpoznawcze ORP Hy-
drograf i ORP Nawigator. Wszak ich gtbwnym przeznaczeniem jest monitorowanie
sytuacji na akwenach, a w ostatnich latach zostaly zmodernizowane i doposazone
w srodki poszerzajace ich mozliwo$ci wlasnie w tego rodzaju misjach. Oba te okre-
ty, ktore kiedy$ wigkszo$¢ czasu spedzaty na morzu obecnie bezuzytecznie stoja
W porcie.

Innym zagadnieniem jest stuzba naszych okregtow w statych zespotach sit
morskich NATO (zlozonym z duzych okrgtow bojowych) Stalym Zespole Sit Mor-

*! Dotyczy to przyktadowo sit morskich Brazylii. W styczniu 2012 roku brytyjski koncern
BAE Systems ogtosit podpisanie kontraktu o wartosci 133 milionéw funtow na dostawe do
Brazylii trzech okretéw patrolowych typu BAE Systems 90M OPV. Kontrakt obejmuje takze
ich serwis oraz licencj¢ na budowe kolejnych w stoczniach brazylijskich. Sa to okrety
0 wypornosci petnej 2200 ton, dlugosci 90 metrow, szerokosci 13.5 metra, sitowni zapewnia-
jacej szybkos¢ do 25 weztow i zasieg ponad 5500 mil morskich prze szybkosci 12 wezitow,
zatoga liczaca od 37 do 70 ludzi z mozliwoscia zaokrgtowania dodatkowych 50 i autono-
micznosci 35 dni.

*2 Patrz przypis 19
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skich NATO (SNMG) oraz Statym Zespole Sit Obrony Przeciwminowej NATO
(SNMCMG). Ich migdzynarodowy charakter demonstruje jedno$¢ panujaca w soju-
szu, a realny potencjal bojowy umozliwia rzeczywista projekcje sity, w sposob przy-
stajacy do aktualnej sytuacji polityczno - militarnej. W latach siedemdziesiatych
i osiemdziesigtych minionego wieku 6wczesny sojuszniczy zespél okretéw STA-
NAVFORLANT, zlozony z niszczycieli i fregat, wielokrotnie demonstrowal
jednos$¢ i wole polityczng panstw NATO na Baltyku - czesto z powodu rozwoju
sytuacji w Polsce. Byl waznym katalizatorem wplywajacym na przebieg prze-
mian zachodzacych w rejonie naszego morza.

Zespot przeciwminowy - wowczas okreslany mianem STANAVFORCHAN
regularnie prowadzit dziatania w rejonie Cie$nin Baltyckich. W zespotach tych, na
biezaco sprawdzane sa w sposéb praktyczny réznorakie procedury, ktore w popra-
wionej formie staja si¢ obowiazujacymi w catych sitach morskich NATO. Standar-
dowo staja sig one takze uczestnikami wielu ¢wiczen, gtdéwnie tych najwazniejszych
- wpisanych w scenariusze faktycznych plandéw operacyjnych NATO. Stuzba okrg-
tow w tych zespotach zawsze byla i jest bardzo prestizowa, a dowodzenie migdzyna-
rodowym zespolem wyrdznieniem dla kazdego oficera marynarki.

Wspomniana juz byta wstydliwa dla naszej marynarki sprawa zwigzana
z wykorzystaniem przekazanych jej dwoch fregat typu O. H. Perry. To byly wlasnie
okrety, ktore po osiagnigciu gotowosci bojowej, potwierdzonej stosownym certyfi-
katem natowskim, mialy w sposob rotacyjny, zgodny z przemyslanym planem, re-
prezentowa¢ polska bander¢ w sktadzie Statego Zespotu Sit Morskich NATO
(SNMG 1). Wynoszone z tej stuzby doswiadczenie, wzorce i obeznanie z procedu-
rami miato by¢ przenoszone do naszej floty. Niestety - zadanie to przerosto nasze
mozliwosci organizacyjne i intelektualne - przede wszystkim nikt z decydentow,
zardbwno w marynarce jak i tych na wyzszych szczeblach, nie rozpoznat wagi i sze-
roko pojetego znaczenia stuzby we wspomnianym zespole okrgtoéw. Smutnym po-
twierdzeniem tego stanu rzeczy jest notatka zatytulowana ,Marynarka Wojenna
13 lat w NATO”, jaka ukazata si¢ na oficjalnej stronie internetowej marynarki
w dniu 12 marca 2012 roku. Wynika z niej, ze podczas ponad dwudziestoletniej,
facznej dla obu fregat, stuzby pod polska bandera tylko ORP Gen. K. Pufaski dwa
razy, na krotko - jedynie pot roku, wszedt w sktad Statego Zespolu Sit Morskich
NATO (SNMGT1). Czas shuzby obu fregat pod polska bandera zostat catkowicie
zmarnowany. Jak mozna zada¢ od spoleczenstwa funduszy na nowe okrety, jezeli
nie potrafi si¢ wykorzysta¢ tych juz posiadanych.

W obecnej sytuacji naszej floty, rozwazania dotyczace udziatu polskiej ban-
dery w Stalym Zespole Sit Morskich NATO, miejmy nadziejg, ze nie na zawsze,
przeniosty sig¢ do sfery rozwazan jedynie teoretycznych. I nie chodzi tu tylko o brak
odpowiednio przygotowanego okretu - gtdwna przeszkoda jest zta ogoélna kondycja
catej Marynarki Wojennej. Szkoda jest duza - uchylajac si¢ od stuzby w tym presti-
zowym zespole, stajemy si¢ cztonkiem NATO drugiej kategorii. A co z zagospoda-
rowaniem dalszych lat obu fregat pod polska bandera? By¢ moze jednak,
w ostatnich latach swojej stuzby, przy odpowiedniej dbatosci przynajmniej o ich
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sitownie i mechanizmy pomocnicze, wyrusza one jeszcze na morze, aby w dobrym
towarzystwie zadba¢ o dobre imi¢ swoich patronow i polskiej bandery.

Ci, ktorzy pod adresem fregat kieruja ztosliwe epitety oraz twierdza, ze sa
naszej flocie zbgdne nie dzialaja na niekorzy$¢ Marynarki Wojennej - oni ostabiaja
Polske, pozbawiajac ja, abstrahujac od zagadnien stricte militarnych, doskonatego
narzedzia uprawiania szeroko pojetej polityki. Narzedzia wyjatkowo skutecznego
i nieporownywalnie mniej kosztownego od utrzymywanych przez nasze panstwo
zagranicznych kontyngentow wojskowych. Narzedzia o zasiggu globalnym (sity
morskie), a nie tylko lokalnym (wojska ladowe). Tych ludzi ttumaczy ich nie§wia-
domos¢ - nie wiedza co czynia tkwiac po uszy w starych, najczgsciej od zawsze
falszywych, a przynajmniej od dawna nieaktualnych doktrynach wojskowych.

Powinni$my jak najdluzej, dbajac w szczegdlny sposéb o sprawnos¢ napedu
glownego i mechanizmoéw pomocniczych, utrzymaé w linii obie fregaty typu O. H.
Perry i skierowac je rotacyjnie do stuzby w Statym Zespole Sit Morskich NATO
(SNMG 1) - nawet negocjujac nieco ulgowe kryteria, odbiegajace od obowiazuja-
cych okrety do niego wydzielane, traktujac ta stuzb¢ w duzej mierze jako nauke -
terminowanie wsrod najlepszych. W ten sposob, uczciwie prowadzac polityke ka-
drowa, doczekamy si¢ w koncu by¢ moze kadry - zespotu ludzi potrafiacych na state
przenies¢ do naszej floty najlepsze wzorce - podwaling ,,nowej Marynarki Wojen-
nej”. Wowczas wypehiony zostatby trzeci, wymieniony uprzednio, czynnik nie-
zbedny dla zaistnienia $rodowiska umozliwiajacego funkcjonowanie polskich sit
morskich w pelnym zakresie”. Stusznym wydaje si¢ takze postulat szukania w skta-
dach sojuszniczych flot uzywanych okretow tej samej klasy, dla zastapienia na ko-
lejne lata (osiem - dziesig¢ lat) obu fregat typu O. H. Perry. Sklania ku temu analiza
obecnej sytuacji militarno - politycznej w naszym rejonie - braku wyraznych, nieod-
legtych powaznych zagrozen, preferujaca zadania typu polityczno - militarnego nad
$cisle militarnymi oraz stan naszej floty - konieczno$¢ terminowania posrdéd najlep-
szych. Jeszcze na jaki$ czas, przynajmniej przez okres opracowania i wstepnego
etapu wdrazania nowej doktryny morskiej, precyzujacej potrzeby Marynarki Wo-
jennej, mozna odlozy¢ postulaty posiadania fregat dysponujacych najbardziej za-
awansowanymi technicznie (wyjatkowo kosztownymi) systemami na rzecz okrgtow

gdzie ,,duzy rozmiar bandery” jest wazniejszy od ,,duzego kalibru uzbrojenia™**.

 Takie same nadzieje nalezy wiaza¢ z kadra stuzaca na okrgtach wydzielanych do Statego
Zespotu Sit Obrony Przeciwminowej Sit Morskich NATO (SNMCMG). Do spetnienia pozo-
statby czynnik wymieniony jako drugi - akceptacja ze strony wtadz panstwowych i sit poli-
tycznych, wsparta przyzwoleniem i przekonaniem spolecznym.

** Korwety, takie jak typu Gawron, sa za male aby mogly by¢ kierowane do Statego Zespotu
Sit Morskich NATO (SNMG). Wystepuje zbyt duza réznica parametrow technicznych po-
migdzy nimi, a fregatami - glownie w wypornosci, ktora implikuje szereg innych wlasciwo-
$ci z dzielnoscig morska podczas wysokich stanow morza na czele. Sprawdzg si¢ natomiast
doskonale w Ciesninach Dunskich i na Baltyku, wraz ze kutrami rakietowymi, wpisane
w komponenty Marynarki Wojennej wymienione jako drugi i trzeci.
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Na tle fregat dobrze wypadaja weterani - o blisko pigtnascie lat starsze okrg-
ty przeciwminowe ORP Mewa, ORP Flaming i ORP Czajka. W ciagu ostatnich
dziesigciu lat, w sumie, dziesie¢ razy wchodzity w sklad Statego Zespotu Obrony
Przeciwminowej NATO (SNMCMG 1) przez taczny okres ponad dwoch lat. Do
tego nalezy dotozy¢ pottora roku ORP Kontradmirat Xawery Czernicki - jako okrgtu
flagowego, z tego pot roku flagowego dla polskiego oficera. Dalsza odpowiedzialna
1 wazna stuzba naszego okrgtu w tym zespole, uzalezniona jest od pozyskania przez
Marynarke Wojenna okretéw przeciwminowych nowej generacji.

Jest jeszcze jeden powdd, by¢ moze najwazniejszy, dlaczego polskie
okrety powinny w sposéb aktywny uczestniczy¢ w sojuszniczych operacjach
prowadzonych na odleglych akwenach morskich oraz zaznacza¢ swoja obec-
nos¢
w skladach stalych zespoléw sil morskich NATO. Tylko angazujac si¢ we wspo-
mniane przedsigwzigcia, z ktorych niektore realizowane sa na sojusznicze we-
zwanie wynikajace z artykulu 5 Traktatu Waszyngtonskiego, sami bedziemy
mieli prawo, w przypadku otwartego konfliktu w naszym rejonie, liczy¢ na
sojusznicze wsparcie - wypelnienie zobowiazan wywodzacych si¢ z tego samego
artykulu, co w naszym przypadku bedzie mialo znaczenie zasadnicze. Jezeli
naszego zaangazowania we wspomnianych przedsi¢wzigciach nie bedzie, to po
ewentualnym Kkolejnym przykrym doswiadczeniu, bedziemy mogli dalej biado-
li¢ 0 osamotnieniu i pozostawieniu przez sojusznikow na pastwe losu.

Jezeli chodzi o drugi komponent, ten wpisany w zobowiazania sojusznicze
wynikajace z operacyjnych plandéw NATO na Morzu Battyckim. W okresie zimnej
wojny sytuacja na tym kierunku dziatan byta klarowna. Przyjmowano, ze gléwnym
zadaniem flot sit morskich NATO na Morzach Battyckim, Péinocnym i Norweskim,
ktorych akweny pod wzgledem operacyjnym, jako wspotzalezne od siebie, nawza-
jem si¢ przenikaly, beda szeroko zakrojone dziatania z nadrzgdnym celem zabezpie-
czenia i zapewnienia mozliwo$ci przerzutu sit wzmocnienia na kontynent. Zatozenia
i cele szkoleniowe wigkszosci dwczesnych zintegrowanych ¢wiczen flot NATO,
organizowanych na Atlantyku Pétnocnym i wspomnianych morzach, podporzadko-
wane byty doskonaleniu zagadnien zwiazanych z tym przedsigwzigciem. Scenariusz
gltownych dziatan na kierunku baltyckim, ulepszany regularnie podczas corocznej
jesiennej serii ¢wiczen, doprowadzat zespot okretow sit morskich USA, transportu-
jacy sily wsparcia zza oceanu, w rejon poéinocnych wybrzezy Szkocji. Wowczas na
morze wychodzit takze, formowany najczesciej na Firth of Forth, tego samego ro-
dzaju zespot Royal Navy, ktory pododdziaty brytyjskiej piechoty morskiej przewozit
zazwyczaj dla wzmocnienia Norwegii - do rejonu Trondheim. Dla amerykanskich
Marines celem byla Jutlandia - roztadunek nastgpowat na redzie portu Esbjerg.
W dalszej kolejnosci sity morskie NATO, na wspomnianych akwenach, kontynu-
owaly dziatania $cisle skorelowane z sytuacja na przybrzeznych frontach ladowych,
zabezpieczaty kolejne transporty sit wsparcia na kontynent, ochranialy morskie
szlaki komunikacyjne, w zaleznoS$ci od sytuacji, w sposob elastyczny organizowaty
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w poszczeg6lnych rejonach konieczne rodzaje obron oraz przystgpowaty do aktyw-
nego zwalczania sit nieprzyjaciela - wowczas sit morskich Uktadu Warszawskiego.

W tamtym okresie do NATO nalezaly trzy panstwa baltyckie - Dania, RFN
i Norwegia, opierajace sig zreszta swoimi wybrzezami nie tylko o Baltyk ale takze
0 Morza Poétnocne i Norweskie, co w duzym stopniu upraszczato sama operacje
transportu i rozladunku oddziatow piechoty morskiej. Mozna bylo zauwazy¢, ze
struktury ich flot byly wtedy $cisle podporzadkowane regionalnym sojuszniczym
zatozeniom operacyjnym - uwzgledniaty wynikajace z nich zadania, inne dla akwe-
néw Morza Norweskiego i Pdéinocnego wraz ze Skagerrakiem i inne dla Cie$nin
Battyckich i Battyku Zachodniego.

Obecnie sytuacja na Morzu Baltyckim ulegta zasadniczej zmianie. W okre-
sie zimnej wojny wschodnia granice NATO, nie liczac Bornholmu, wyznaczat klif
wyspy Moen, obecnie podeszta ona pod przedmiescia Sankt Petersburga, a ciaglos¢
wybrzeza panstw NATO rozdziela jedynie rosyjski Obwod Kaliningradzki.

Czy w NATO, uwzgledniajac ten nowy porzadek baltycki i wynikajace
Z niego rozszerzenie zobowiazan sojuszniczych na nowe panstwa cztonkowskie,
uaktualniono stosowne plany operacyjne? Zapewne dalej obowiazuja te dotyczace
Danii, Norwegii* i RFN - chociaz ryzyko wrogiego desantu na dunskie wyspy Ze-
landi¢ czy Falster zdecydowanie si¢ oddalito - ale czy zostaly nimi objgte w takim
samym zakresie Polska oraz Litwa, Lotwa i Estonia?

Nasz kraj wstgpujac do NATO miat nadziejg, ze wspomniane rejony rozta-
dunku sil wsparcia zza oceanu, wsparcia dla naszych wojsk ladowych, zdecydowa-
nie przybliza si¢ do jego wybrzeza. Zapowiadane na poczatku 2009 roku zamiary
reaktywacji po diugiej przerwie ¢wiczen flot NATO z zakresu przerzutu do Europy
sit wzmocnienia ze Stanéw Zjednoczonych nie zostaly zrealizowane®. Tak czy ina-
czej, abstrahujac od aktualnie obowiazujacych norm poprawnosci politycznej i ana-
liz optymistycznie oceniajacych skale zagrozeh w basenie Morza Baltyckiego®,
w polskim interesie jest to, aby stosowne sojusznicze plany, uwzgledniajace obecny
stan rzeczy istnialy i byly wiarygodne. Zawarte w nich tresci powinny w naturalny
sposob by¢ uwzglednione w zatozeniach rozwojowych naszych sit morskich.
W mozliwie najwigkszym skrocie - nalezy przyjaé, ze glownym rodzajem wspol-
nych dzialan naszej marynarki i sojusznikow, w przypadku otwartego konfliktu

» Cwiczenia obejmujace swoim zakresem przerzut sit wzmocnienia z Wielkiej Brytanii do
Norwegii sa regularnie przeprowadzane, a ich scenariusz niewiele odbiega od tego z okresu
zimnej wojny.

* Pozytywna oznaka ich ewentualnego wznowienia byly przeprowadzone w pierwszej po-
lowie lutego 2012 roku, najwigksze od 1990 roku, ¢wiczenia sit amfibijno - transportowych
Stanéw Zjednoczonych pod kryptonimem Bold Alligator. Tyle, ze wszystko odbylo si¢
w rejonie wschodniego wybrzeza USA. Z panstw europejskich w ¢wiczeniach braty udziat
Francja, Wtochy, Holandia, Hiszpania i Wielka Brytania.

?7 Historia uczy, ze prawie nigdy wspotczesnym nie udato si¢ na czas rozpoznaé gléownego
zagrozenia, ktore moze ich dotyczy¢.
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zbrojnego na Baltyku, bedzie powstrzymywanie potencjalnego nieprzyjaciela z jed-
noczesng ochrong morskich linii komunikacyjnych na zapleczu, a najwazniejszymi
rodzajami organizowanych obron - obrony przeciwrakietowa i przeciwlotnicza.

Odnosnie trzeciego komponentu - aby maksymalnie ograniczy¢ mozliwos¢
takiego rozwoju wydarzen, wnie$¢ znaczacy wktad w utrzymanie bezpieczenstwa
w Rejonie Baltyckim, a jednoczesnie by¢ przygotowanym na zagrozenia, kategorii
trudno przewidywalnych, wskazanym jest aby Marynarka Wojenna posiadata swoja
narodowa battycka doktryn¢ odstraszania, wpisana w obowiazujaca calos¢ jej dok-
tryny polityczno - morskie;j.

Taka doktryng posiadaly i posiadaja sity morskie Szwecji. Jej podstawa jest
ciagle, systematyczne i aktywne rozpoznanie - z rozpoznaniem radioelektronicznym
na czele, przy jednoczesnym wysoce skutecznym, szeroko pojetym maskowaniu
wlasnych sit i §rodkow, z maskowaniem wykorzystania srodkow radioelektronicz-
nych na czele. Sytuacja ta do tego stopnia utrudniata rozpoznanie systemu obrony
szwedzkiego wybrzeza, ze wymuszala wrecz podejmowanie tak desperackich kro-
koéw, jakimi byly proby penetrowania szkierdw za pomoca okretow podwodnych -
lacznie z ta najbardziej znang z 1981 roku, zakonczona na skatach na podejsciu do
bazy morskiej w Karlskronie. Drugim elementem szwedzkiej doktryny jest wpisanie
jej w wyjatkowy charakter wybrzeza, sprzyjajacy wspomnianemu maskowaniu ale
przede wszystkim - jako trzeci element - umozliwiajacy zastosowanie specyficz-
nych, a czgsto wysoce oryginalnych koncepcji wykorzystania srodkéw bojowych.
W koncu - jest ona w pelni zintegrowana z planami pozostalych rodzajow sit - ze
szczegolnym uwzglednieniem szwedzkich sit powietrznych.

Takze celem naszej marynarki powinno by¢ wypracowanie wiasnej battyc-
kiej doktryny odstraszania. Musi ona uwzglednia¢ nasze mozliwosci i uwarunkowa-
nia, ale przede wszystkim musi by¢ oryginalna, wyjatkowa i nieszablonowa -
wykorzystywa¢ w pelni posiadane atuty, a niedogodno$ci przemieniaé na atuty.
Wtedy bedzie mozna, zgodnie z wypracowanymi zalozeniami, wystgpowac o kon-
kretne srodki bojowe - w tym okrety, a nie dostosowywaé zatozenia do Srodkow juz
posiadanych - w tym pozyskanych przypadkowo lub takich, ktorych pozyskanie
z roznych, nie zawsze racjonalnych przestanek, byto mozliwe do osiagnigcia. Jej
podstawa musi by¢ szeroko pojgte, ciagte, systematyczne i aktywne rozpoznanie,
dajace mozliwo$¢ osiagnigcia - jak to si¢ obecnie nazywa - ,,petnej $wiadomosci
srodowiska morskiego” na akwenie Morza Battyckiego. Ale przede wszystkim,
wraz z powstaniem tej doktryny pojawi si¢ idea - mys$l przewodnia. Bez nigj
wszystkie wyliczenia dotyczace liczby okretéw roéznych klas, w roznych wariantach
i konfiguracjach sa sztuczne i oderwane od rzeczywistosci. Jest oczywistym, ze
ewentualna baltycka doktryna odstraszanie naszej Marynarki Wojennej musi $cisle
okresla¢ wspotdziatanie z sitami powietrznymi - z lotnictwem - jednym z podsta-
wowych srodkow walki w warunkach Morza Baltyckiego.

Czwarty komponent powinien wynika¢ ze wspolnych ustalen pomigdzy Ma-
rynarka Wojenna, a Morskim Oddziatem Strazy Granicznej w ramach wspotdziata-
nia majacego zabezpieczy¢ interesy kraju na wodach przybrzeznych oraz akwenie
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polskiej wytacznej strefy ekonomicznej. Obecnie nalezy wspomnie¢ o godnej po-
chwaly i odpowiedzialnej stuzbie nad tymi rejonami $miglowcoéw ratowniczych
naszych sit morskich.

Reasumujac ...

Gleboka zapasé jaka obecnie dotknigta jest Marynarka Wojenna spowodo-
wana jest, podazajac jeszcze raz za mysla Eugeniusza Kwiatkowskiego, brakiem
»skrystalizowanego, jasnego i wytrwalego stosunku do zagadnien morskich” —
w tym przypadku morskich zagadnien polityczno - militarnych. Postgpujaca od lat
degradacja zasad dla kazdych sit morskich kardynalnych doprowadzita do kryzysu
zagrazajacego jej racji bytu, do miejsca bliskiego ,,punktowi bez powrotu”. Stracono
dla Marynarki Wojennej lata dziewigcdziesiate ubieglego wieku nie rozpoznajac
nadchodzacych dla niej nowych, dotychczas nieosiagalnych perspektyw. Nie podje-
to wowczas wystarczajacych zabiegéw prowadzacych do przeksztatcenia jej, za-
rowno w sferze doktryny jak i praktyki, w nowoczesny rodzaj sit morskich. Nie
wykorzystuje si¢ mozliwosci zaistnialych po wstapieniu Polski do NATO i Unii
Europejskiej. Panujace w marynarce przekonanie, ze kryzys spowodowany jest wy-
tacznie brakiem nowych okrgtow jest btedne - okrgty byly i sa, ale z powodu braku
koncepcji i checi ich uzycia stuzba ich mijata i mija na podwojnych cumach przy
molo.

W tym stanie sa tylko malo wartosciowymi atrapami. Mato tego - jezeli juz
na morze wyjda to przestaja by¢ ORP a staja si¢ ,.kontyngentami wojskowymi”.
Brakuje idei - mysli przewodniej, gldéwnie w sferze politycznej, wyznaczajacej Ma-
rynarce Wojennej kurs generalny. Tylko opracowanie kompetentnej, przemyslane;
1 przystajacej do rzeczywistosci doktryny polityczno - morskiej moze doprowadzié¢
do podjecia zakrojonych na szeroka skale dziatan naprawczych, prowadzacych ku
,howej Marynarce Wojennej”, w ktorych problematyka budowy nowych okrgtow
bedzie tylko jednym z elementow. Zreszta, tak naprawdg dopiero wtedy bedzie wia-
domo jakie okrety sa naszej flocie potrzebne. Od zaraz nasza marynarka powinna
podja¢ wysitki aby zaistnie¢ w zbiorowej §wiadomosci spolecznej w sposob ade-
kwatny do naleznego jej statusu. Wszechstronnie us§wiadamiajacy jej range we
wszystkich aspektach - politycznych, militarnych, gospodarczych i kulturowych,
taczacy w sposob bezposredni ,,uprawianie morza” - w tym przypadku stuzbe floty
wojennej, z pomys$lnoscia narodu i rola jaka odegra on wsrod innych narodow $wia-
ta.

Dla swoich racji szuka¢ nalezy sojusznikéw w parlamencie, samorzadach,
partiach politycznych, wyzszych uczelniach, szkolach, organizacjach spotecznych,
branzowych i kulturalnych, w redakcjach i wydawnictwach oraz wsrod ekspertow
i sympatykéw roznych profesji i specjalnosci. Nauczy¢ sig¢ powaznego dialogu
o nurtujacych marynarke problemach. Stara¢ si¢ sprowokowacé dyskusje o flocie
jako sprawie catego narodu. Nie sprowadzac jej do sporéw o jeden czy dwa okrety.
Wykazaé konieczno$¢ posiadania floty. Da¢ odpdr obecnemu przekazowi ukazuja-
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cego marynarke w kontekscie ,.kajakow”, ,,najdrozszych motorowek”, ,.zabawek
admiratéw” czy ,,okretu podwodnego plynacego ulicami Gdyni”. Taka kampanig
musi wspiera¢ aktywna, wytrwata i odpowiednio rozpropagowana stuzba na morzu
tych okretow, ktorymi nasza flota jeszcze dysponuje.

Tylko podazajac ta droga mozemy mysle¢ o odrodzeniu marynarki, o pol-
skiej wersji ,,ustawy o flocie”, o ,,nowej Marynarce Wojennej”.
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MARZENIE O NIEWIDZIALNOSCI
ZESTRZELENIE PRZEZ SERBOW
AMERYKANSKIEGO SAMOLOTU F-117 ORAZ
CO DALEJ Z TECHNOLOGIA ,STEALTH”

STRESZCZENIE

Od pierwszej wojny Swiatowej samoloty wojskowe przeszty burzliwg droge rozwoju.
Dwuptatowce z poczatku XX wieku daty poczatek nowoczesnym samolotom odrzutowym wypo-
sazonym w najnowszej generacji uzbrojenie. Od tréjptatowca ,Czerwonego Barona” do samolo-
tow wykonanych w technologii ,stealth”. W artykule, autor przedstawia probe wyjasnienia jak
doszto do zestrzelenia niewidzialnego samolotu F-117 oraz opisuje w jakim kierunku idzie rozwd;
technologii ,stealth” w lotnictwie mysliwskim Stanéw Zjednoczonych.

Stowa kluczowe: Supermysliwiec, nowoczesna technologia, ,,stealth”

WSTEP

W deszczowa marcowa noc 1999 roku, w przestrzeni powietrznej bytej Ju-
gostawii, doszto do wydarzenia, ktore wstrzasnglo §wiatem. Serbowie zestrzelili
amerykanski mysliwiec F-117 (rys.1) Nighthawk AF82-0806 z 7. Fighter Squadron
z 49. Fighter. Jest to samolot opracowany w technologii ,,stealth”. Po latach badan
i pracy konstrukcyjnej prowadzonych w sekrecie, powstal samolot niewykrywalny
dla radaru.
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Rys.1. Amerykanski niewidzialny samolot F-117
zZrodito: www.greendevils.pl/konflikty/panama/panama.html (09.05.2012r.).

Samolot F-117 ,Nighthawk” jest tak trudny do wykrycia, ze sprawia wraze-
nie nietykalnego. Piloci nazywali t¢ maszyng czarnym odrzutowcem. Feralnej nocy
za sterami niewykrywalnej maszyny zasiadl kpt. Darrella P. Zelko, sygnat wywo-
fawczy VEGA 3.1. Wbrew swojej woli pilot ten zapisal si¢ w historii lotnictwa.
Jednak by zrozumie¢ dlaczego technologia ,,stealth” zawiodta trzeba pozna¢ zasadg
jej dziatania. Autor w artykule przedstawi probe wyjasnienia, jak doszlo do zestrze-
lenia przez Serbow samolotu F-117 oraz jaka daj¢ ochrong technologia ,,stealth”
i jaka czeka ja przysztosc.

DLACZEGO DOSZ1.0 DO ZESTRZELENIA
NIEWIDZIALNEGO SAMOLOTU

W styczniu, podczas pierwszej wojny z w Zatoce Perskiej w 1991 roku, roz-
poczely si¢ naloty na Bagdad. Iracka stolica wstrzasaty kolejne eksplozje. Ameryka-
nie rozpoczeli atak na stolice Irackiego panstwa od kruszenia jej obrony
przeciwlotniczej. Ich lotnictwo wykonywato 1000 misji dziennie'. Do atakowania
silnie bronionych celow wyznaczono wyjatkowy samolot. Obrona przeciwlotnicza
Bagdadu nie mogta wykry¢ tej maszyny. Irakijczycy zdawali sobie sprawe, ze nad
ich glowami lata amerykanski F-117, ale posiadanymi na swoim wyposazeniu rada-
rami, nie byli wstanie tej maszyny wykry¢.

' A. Rinaldi, Wittnes to war, Los Angeles Times 1991, s. 19.
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W Bagdadzie znajdowato si¢ ponad 3000 wyrzutni pociskéw ziemia powie-
trze” oraz duzo dziatek p.lot. Ten ,,parasol ochronny” uczynit Bagdad jednym z naj-
lepiej chronionych miast na §wiecie. Dlatego uzycie technologii ,,stealth” odegrato
istotng role¢ w sforsowaniu tej obrony. Niewidzialny mysliwiec, bombardujac Bag-
dad, nie dziatat samodzielnie. Jest skuteczny, gdy stanowi czgs¢ kompleksowe;j stra-
tegii ataku. Amerykanie od pierwszych dni wojny skupili si¢ na eliminowaniu
systemOw oraz urzadzen obrony przeciwlotniczej.

Komandosi amerykanscy zniszczyli wiele stacji radarowych wczesnego
ostrzegania, a wyspecjalizowane samoloty A-10A Thunderbolt, (rys.2) we wspot-
pracy z Boingiem 707, niszczyly wyrzutnie rakiet typu ziemia-powietrze. Dzigki
korelacji réznego rodzaju wojsk, niewykrywalne mys$liwce mialy idealne warunki
do realizacji postawionych przed nimi zadan.

Misje nad Bagdadem byty prawdziwym chrztem bojowym zaréwno dla pi-
lotéw jak i futurystycznego F-117. Intensywne naloty trwaty miesiac. Tymczasem
niewykrywalne samoloty wykonaly 1200 misji i zrzucity 1/3 wszystkich naprowa-
dzanych laserem bomb. Podczas nalotow na Irak w 1991 roku nie zginat Zaden
z pilotow F-117. Amerykanie byli pewni, ze ich sily powietrzne wygraly wyscig
zbrojen. Dzigki niewidzialnemu samolotowi byly u szczytu potegi. Jednak ten po-
glad szybko pekt jak banka mydlana i okazat si¢ btedny.

W roku 1999 niewykrywalny mysliwiec podjat kolejne wyzwanie. Rozpada-
la si¢ Jugostawia a powstate na jej gruzach panstwa uwiktaty si¢ w zazarty konflikt.
NATO uznato, ze naloty na serbskie wojska szybko zakoncza konflikt zbrojny. Sa-
molot F-117 byt najwazniejszym samolotem w arsenale Sojuszu. Amerykanie byli
przekonani, ze ich samolot, tak jak na poczatku lat 90. bgdzie mogt bezkarnie latac
nad terytorium przeciwnika.

2 Tamze, s. 27.
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A 3
gty -

Rys. 2. Amerykanski samolot A-10A
zrodto: A. Rinaldi, Wittnes to war, Los Angeles Times 1991

Wszyscy sadzili, ze technologia ,,stealth” jest niezawodna, ze samolot zaw-
sze wroci do bazy. Oczekiwano jednak zbyt wiele. Podczas wojny o Kuwejt F-117
byt czg$cia kompleksowej strategii i1 wspotdziatal z oddziatami uderzeniowymi.
W Serbii niewidzialny samolot nie byl dla przeciwnika zaskoczeniem. Nighthawk
nie mogt rowniez liczy¢ na silne wsparcie z powietrza. Amerykanie nie wiedzieli, ze
Serbowie szukaja sposobu na wykrycie niewykrywalnego. Czwartego dnia operacji
za sterami F-117 zasiadt pptk Zelko. Tego feralnego dnia jeden z dwoch serbskich
pociskow zdotal namierzy¢ niewykrywalny mysliwiec. Pierwszy z pociskow przele-
cial tuz nad maszyna, kilka sekund po6zniej samolot zostat trafiony druga rakieta
w lewe skrzydto, ktore rozleciato si¢ na kawatki. Samolotu nie udato si¢ uratowac.
Pilot katapultowal si¢ z niego a maszyna spadia na ziemig. Serbska telewizja poka-
zywala plonacy wrak samolotu. Caly $wiat zobaczyt szczatki sekretnej maszyny
amerykanow (rys.3). Wiadomos¢ o zestrzeleniu F-117 przez serbska rakiete wstrza-
sneta Ameryka oraz Bialym Domem. Przeciwnik posiadal teraz $cisle tajne informa-
cje o konstrukcji i materiatach wykorzystanych do budowy maszyny. Jednak
najwazniejsze dla Amerykanow bylo ustalenie faktow jak do tego doszto. Jak si¢
udato zestrzeli¢ ten niewidzialny dla radaréw mysliwiec?
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JAK POWSTALA TECHNOLOGIA ,,STEALTH”

Niewykrywalne mysliwce powstaty w odpowiedzi na rozwdj technologicz-
ny. Gdy pojawit si¢ radar trzeba bylo znalez¢ sposéb na ukrycie przed nimi samolo-
tu. Opracowany podczas drugiej wojny $wiatowej radar szybko zastuzyl na miano
najgrozniejszego przeciwnika samolotow. Radar wysyta impulsy elektromagnetycz-
ne, ktorymi pokrywa dany odcinek nieba. Urzadzenie pozwala odnalez¢ kazdy
obiekt odbijajacy te impulsy. Cze$¢ odbitych impulsow wraca pozniej do zrodia
(rys.4). powracajacy sygnat jest bardzo staby jednak z tatwos$cia mozna go wzmoc-
ni¢. Dzigki temu radar moze wykrywac obiekty ze znacznej odlegtosci.

Rys. 3. Zestrzelony F-117 pokazany w serbskiej telewizji
zrodto:-www.greendevils.pl/konflikty (09.05.2012 r.,)

Czestotliwos¢ odbijajacych si¢ impulséw pozwala ustali¢c rozmiar ksztatt
i kierunek przemieszczania si¢ obiektu. To tzw. Sygnat echa radaru. Najwazniejsze
jest jednak to, ze radar wskazuje dokladnie potozenie celu. Pojawienie si¢ radaru
sprawito, ze samoloty staty si¢ praktycznie bezbronne.
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Radar antenna

Rys.4. Schemat pracy radaru
Zrodilo: www.jaktodziala.blox.pl/html/1310721,262146,169.htmi?2 (09.05.2012 r.)

Na poczatku lat 50. ,,Zimna Wojna” rozgorzala na dobre. Oszukanie radaru
przeciwnika stato si¢ priorytetem dla naukowcoéw obu przeciwstawnych blokow
militarnych. CIA potrzebowal samolotu szpiegowskiego, ktory moglby bezkarnie
inwigilowa¢ terytorium ZSRR i krajow przynaleznych do Ukladu Warszawskiego.
Pierwsze plany budowy takiego samolotu miaty si¢ opiera¢ na osiagnigciu przez
ptatowca takiego putapu, aby nie zostal zestrzelony przez zaden 6wczesnie posiada-
ny przez Rosjan, pocisk rakietowy. Nawet jezeli taki samolot zostanie wykryty to
zaden samolot przeciwnika czy rakieta nie mogta go dosiggna¢. W polowie lat 50.
Amerykanie zakonczyli prace nad samolotem U-2 (rys.5), maszyna rozpoznawcza
lecaca na duzych wysokos$ciach. Putap tej maszyny wynosit 21 000 metrow.
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Rys.5. Amerykanski samolot szpiegowski U-2
zrodto: www.przeglad-tygodnik.pl/pl/artykul/ostatni-lot-u-2 (09.05.2012 r.)

Sadzono, Ze na tej wysokosci samolot bedzie poza zasiggiem nie tylko rakiet
ale nawet radarow. Jednak Amerykanie szybko przekonali sig, ze wysoki putap to za
mato. W maju 19690 roku Rosjanie zestrzelili szpiegowski samolot pilotowany
przez Francisa Gary Powersa’. Rosyjski pocisk SA-2 osiagnal nieosiagalny putap
i zniszczyt amerykanska maszyng. Pilot Gary Powers dostat si¢ do niewoli rosyj-
skiej. Wydarzenie to umocnito jeszcze bardziej inzynierow amerykanskich, ze rada-
ru nie da si¢ omina¢ i potrzeba samolotu, ktéry by radar oszukat. Tak narodzita si¢
koncepcja minimalizacji echa radarowego wytwarzanego przez samolot, czyli tech-
nologia stealth.

Nastepca U-2 byt samolot SR-71 (rys.6). Samolot ten zaprojektowano tak
aby pozostawiat jak najmniejsze echo radarowe. Zostal pomalowany specjalnym
Scisle tajnym preparatem minimalizujacym odbicie echa radarowego. Farba, ktora
pomalowano SR-71, zawiera opitki metalu majace za zadanie rozproszy¢ jak naj-
wigksza ilos¢ fali wystanej z radaru tak aby operator, probujacy namiezy¢ samolot,
na ekranie otrzymat obraz niedoktadny, przypominajacy wygtadem chmurg. Black-
bird rozwijat przy tym zawrotna predkos¢ 3,56 Ma (trzy i pot razy szybciej od pred-
kosci dzwigku) czynito go bardzo trudnym do zlokalizowania. Dane dotyczace
sygnatu echa SR-71 nadal sa $cisle tajne. Podobno maszyna daje taki sam odczyt na
radarze jak czlowiek, jednak jej gtdwnym atutem byly osiagi. Predkos¢ ponad 3000

3 K. Keciek, Ostatni lot U-2, Przeglad nr 21/2010, s. 4.
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km/h sprawiata, ze samolot byt szybszy od kuli, a putap ponad 24 km, sprawit, ze
jest to najszybszy i najwyzej tatajacym samolot na §wiecie”.

Rys.6. Amerykanski samolot szpiegowski SR-71 ,,Blackbird”
zrodlo: Zbiory prywatne autora (Lackland AFB, TX).

Jednak samoloty szpiegowskie byly tylko wstepem do rozwoju technologii
»stealth”. Amerykanscy dowodcy sit powietrznych mysleli o niewidzialnym samo-
locie, ktory wykonywatyby zadania nie tylko szpiegowskie ale rowniez bojowe.
Zwlaszcza, ze wraz z rozwojem technologii kosmicznej rolg SR-71 przejety satelity
szpiegowskie. Innymi slowy amerykanskie sily powietrzne potrzebowaly niewi-
dzialnego dla radarow mysliwca. Oznaczato to stworzenie nowej o wiele zaawan-
sowanej technologii.

Rozpoczat si¢ amerykansko — rosyjski wyscig o stworzenie niewidzialnego
dla radaru samolotu mysliwskiego. Kluczem do sukcesu okazata si¢ analiza dyfrak-
cji fal elektromagnetycznych. Przetomu dokonat zespot firmy Lockheed Martin.
Skoro radar wykrywa obiekty dzigki odbijajacym si¢ od nich falom, dlaczego nie
zaprojektowa¢ samolotu, ktory nie podlegatby zjawisku echa. Prawie kompletna
niewykrywalnos¢ byta w zasiggu re¢ki. Do budowy pierwszego samolotu wykorzy-
stujacego technologig stealth wykorzystano ptaskie plyty o réznych katach zatama-
nia. Samolot odbija fale radiowe, dzigki temu moze ukry¢ si¢ przed wrogimi

ML Sharpe, Odrzutowe samoloty mysliwskie i wielozadaniowe, Bellona 2009, s. 167.
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radarami (rys.7). w wyniku prac konstrukcyjnych powstal samolot F-117 ,Ni-
ghthawk”, w ktorym technologia stealth to wiele urzadzen i systemoéw potaczonych
w jedno. W rezultacie powstat cichy, szybki i niewykrywalny dla radaré6w samolot
mys$liwski. Dane dotyczace sygnatu echa radarowego F-117 sa tajne. Podobno daje
on na ekranie radaru taki odczyt jak niewielki ptak. Efekt sylwetka samolotu niepo-
dobna do Zzadnego innego znanego wszystkim samolotu. Po raz pierwszy o ksztalcie
samolotu zadecydowata jego niewykrywalno$¢ a nie zasady aerodynamiki. F-117 to
pierwszy samolot na §wiecie stworzony z naciskiem na niewykrywalnos¢.

]

! -
N

Radar antenna

Rys.7. Zasada rozproszenia fal radarowych samolotu F-117
zrodto: www.jaktodziala.blox.pl/html/1310721,262146,169.html?2 (09.05.2012 r.)

Z pelnym zatadowaniem samolot ten wazy 23 tony, dlugosc to 21 metrow,
wysokos¢ 4 metry, rozpietosé skrzydet 13 metrow’. Na szczescie dla projektantow
wymiary tego samolotu nie maja wptywu na sil¢ wytwarzanego echa radarowego.

Na uniwersytecie stanowym w Ohio, po raz pierwszy skonfrontowano obli-
czenia matematyczne z rzeczywisto$cia. Pomiary pozwolily obliczy¢ jak skutecznie
dany obiekt odbija fale radarowe. Silne echo oznacza, ze radar tatwo wykryje dany
obiekt, stabe echo czyni samolot niewykrywalnym. W jaki sposob zminimalizowaé
site echa radarowego? Odpowiedzig jest ksztalt samolotu. Fala elektromagnetyczna
odbija sig najlepiej od plaskich powierzchni. Ponadto powierzchnie te trzeba zata-
ma¢ pod réznymi katami, dzicki czemu fale odbijajac si¢ od samolotu w réznych
kierunkach nie wracaja do nadajnika. Najlepsze wlasciwos$ci odbijajace maja krawe-

> F. Crosby, Samoloty mysliwskie $wiata, Bellona 2007, s. 154.
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dzie na styku dwoch powierzchni. To one decyduja o sile echa wytwarzanego przez
samolot’.

Ponadto, aby zwigkszy¢ rozmiar powierzchni odbijajacej fale radarowe, wy-
eliminowano wszystkie elementy zewngtrzne. Uzbrojenie, zbiorniki z paliwem oraz
silniki ukryte sa w kadtubie. W F-117 nie wystepuje ani jedno optywowe laczenie,
nawet owiewka zamyka si¢ dzigki ostonie przypominajaca ,,wielka pitg”. Nighthawk
powstat dzigki specjalnemu projektowi i materiatom pochtaniajacym fale elektro-
magnetyczne7.

Dlatego, zatem mozna zada¢ sobie pytanie, w jaki sposéb Serbom udalo si¢
zlokalizowac i zestrzeli¢ niewidzialny dla radaréw samolot. Mieli szczgscie czy tez
chodzito o co$ innego?

Podczas wojny o Kuwejt wojska NATO znacznie ostabily Iracka obrong
przeciwlotnicza. Natomiast podczas ataku na serbskie wojska Sojusz stosowaly inng
taktyke. W wigkszosci sytuacjach niewidzialne samoloty byly wysytane samotnie do
wykonania zadania bojowego. Amerykanie catkowicie ufali technologii stealth i1 byli
przekonani, ze nic nie grozi ich pilotom. Ponadto pamigtnej nocy Amerykanie
wstrzymali wigkszo$¢ lotow z powodu ztej pogody. Odwotano eskadrg F-16, ktora
byla od jakiego$ czasu w powietrzu i miata atakowaé systemy obrony powietrzne;.
EA-6B Prowler, samoloty walki radioelektronicznej, nie dostaty zgody na start. Za-
tem samoloty F-117 byly tylko zadane na technologie ,,stealth”.

Tymczasem na réwninach Kosowa ptk Zoltan Dani i jego batalion z rakie-
tami p.plt. pelnit dyzur bojowy. Odziat putkownika cz¢sto si¢ przemieszczal i wyko-
rzystywat kazda naturalna oston¢ do zamaskowania swojej wyrzutni3 dywizjonu
250 brygady obrony przeciwlotniczej broniacej Belgradu i wyposazonej w zestawy
S-125%. Pojazdy poruszaly si¢ tylko noca i z wytaczonymi $wiattami. Poza tym Ser-
bowie unowoczesnili rosyjskie pociski typu ziemia-powietrze (rys. 8).

% 1. Graham, Jak pracuje maszyna, niezwykly swiat lotnictwa, Papilon 2009, s. 23.
" A. Rinaldi, Wittnes to war, Los Angeles Times 1991, s. 17.
8. Btaszcezyk, K. Sibilski, Niewidzialne samoloty? Warszawa Bellona, 1995, s.34.
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& Zbigniew Przezak - hitp:/fwria.pl

Rys. 8. Wyrzutnia rakiet S-125 ,Newa”

zrodlo: www. infowsparcie.net/wria/o_autorze/pzr_s125m.html 15.06.2012r.

Putkownik Z. Dani pracowal nad usprawnieniem systemu rakietowego swo-
jej wyrzutni ponad 10 lat. W feralnym dniu Serbowie, ze swoja unowoczesniona
wyrzutnig oraz ukryci, nie musieli $ledzi¢ duzej liczby samolotow Sojuszu.

Po uruchomieniu radaru ptk Z. Dani stwierdzit, Ze niebo jest czyste, rozka-
zat zatem uruchomi¢ dodatkowe urzadzenie wymys$lone przez siebie. Na radarze
pojawily si¢ dwa obiekty. Zrozumial, ze moga to by¢ niewidzialne amerykanskie
samoloty. Pierwszy cel znajdowal si¢ poza zasiggiem serbskich rakiet, drugi byt
w zasiegu’. Z. Dani rozkazal wystrzeli¢ dwie rakiety w kierunku drugiego celu.
Operatorzy recznie namierzyli cel i wystrzelili dwa pociski w kierunku amerykan-
skiego samolotu. Niewidzialny mysliwiec F-117 zostaje stracony, pilot katapultuje
si¢ 1 zostaje uratowany przez wojska koalicji. Ludzka pomystowos¢ i determinacja
doprowadzily do zestrzelenia niewidzialnego dla radaréw samolotu.

Serbski system zostat sprytnie zmodyfikowany, dzigki temu mogl skutecz-
nie wykry¢ samolot skonstruowany w technologii ,stealth”. Zastosowana przez
amerykanow taktyka ulatwita oczywiscie lokalizacje samolotow na czystym, po-

’ Tamze, s.47.

2012 73



Jerzy SEKULA

zbawionym innych maszyn, niebie. Oprocz tego samoloty koalicji przemieszczaty
si¢ specjalnie wyznaczonymi korytarzami, ktore latwo bylo przeanalizowad
i w konkretnym miejscu czeka¢ na samoloty Sojuszu. Serbowie mogli z tatwoscia
obserwowac startujace maszyny NATO z wloskiego Aviano ilecace w kierunku
Belgradu (rys.9).

* BELGRAD
SERBIA

Rys. 9. Trasa przelotu amerykanskich F-117 z Aviano do Belgradu

zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie www.au.af-mil/au/awc/awcgate/au/owen.pdf 09.05.2012

Dzigki temu byli w stanie obliczy¢ jak szybko leca i dokad si¢ przemiesz-
czaja. Po wypracowaniu danych, trzeba skierowa¢ radar w miejsce, z ktorego spo-
dziewamy si¢ maszyn nieprzyjaciela. Raz wykryty F-117 stracit swoje wszystkie
atuty niewidzialnego samolotu. Platowiec ten nie posiada systemu obrony przeciw-
rakietowej i leciat do§¢ wolno. Przy projektowaniu F-117 ktadziono nacisk na mi-
nimalizacje echa radarowego, wlasciwosci aerodynamiczne miaty drugorzedne
znaczenie. Konwencjonalny mysliwiec moze wykonalby nagly zwrot zaby uniknaé
rakiety jednak ,,Nighthawk” nie ma takiej mozliwos$ci. Niewykrywalno$¢ byta waz-
niejsza. Z powodu koniecznos$ci ukrycia silnikow w kokpicie maszyny nie wyposa-
zono jej w dopalacze. Zeby przetrwaé F-117 musi by¢ niewidzialny. Przy
projektowaniu tej maszyny skupiono sig¢ przede wszystkim na oszukaniu radaru.
Dodatkowo samolot zostat pokryty specjalng substancja pochtaniajacg fale elektro-
magnetyczne.

Minimalizacja echa radarowego byla priorytetem przy projektowaniu na-
stepcy F-117. Nowy samolot, zaprojektowany w technologii ,,stealth”, bombowiec
B-2 posiada przewage nad swoim poprzednikiem w postaci nowoczes$niejszych
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komputerow i sylwetce w ksztalcie skrzydta, to nowe podejscie do wykorzystania
technologii ,,stealth”. Zarowno F-117 i B-2 sa malowane na czarno. Atakuja tylko
noca, co ma zminimalizowa¢ szanse wzrokowego wykrycia. Maszyna wykorzystu-
jaca technologie ,.stealth” musi by¢ niewidoczna takze dla innych czujnikéw. Leca-
ca maszyna zostawia za sobg §lad cieplny, ktéry mozna zobaczy¢ w podczerwieni.

Projektanci F-117 i B-2 zrobili wszystko aby silniki niewykrywalnych ma-
szyn ukryte zostaty w kadtubie lub w skrzydtach. Dzigki temu wloty powietrze trud-
ne sa do wykrycia przez radar, a gazy wylotowe pozostawiaja znikomy $lad cieplny.
Zaréwno F-117 1 B-2 zaprojektowano w $cislej tajemnicy na przetomie lat 70.1 80.
z wykorzystaniem dostgpnej wowczas technologii. Z czasem konstrukcje byly
usprawniane. Jednak, kiedy Serbowie zestrzelili F-117, stalo si¢ jasne, ze powstaja
nowe sposoby obrony przed niewidzialnymi samolotami. Przeciwnicy nie sa ghupi,
wiedza jak si¢ broni¢ przed tym zagrozeniem, wtasnie dlatego rozwoj technologii
,stealth” nie moze zakonczy¢ si¢ na F-117 1 B-2.

Do dzisiaj nie wiadomo w jaki sposéb pik Z. Dani usprawnit swoj radar. To
scisle strzezona tajemnica. Nawet jesli amerykanscy eksperci wiedza jak to zrobit to
raczej nie podziela si¢ wiedza. Pozostaja nam teorie. Innowacyjny samolot F-117
moze unikna¢ wykrycia przez radar lub urzadzen wykrywajacych podczerwien, nie
jest jednak niewidzialny. W jaki sposéb mozna go wigc wykryc¢?

Jedna z teorii jest to, ze podczas lotu samolot zostawia za soba zawirowania
powietrza (rys.10).

Rys. 10. Powstajace zawirowania podczas lotu samolotu
Zrodto: www.samoloty.atspace.biz/sila.htm (09.05.2012r.).

Radaru dopplerowskiego stosuje si¢ do wykrywania trab powietrznych i hu-
raganéw. Dzigki uzyciu tego typu radaru, mozna z tatwoscia namierzy¢ miejsce oraz
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kierunek przemieszczania si¢ traby powietrznej. Czy ultraczuty radar dopplerowski
moze wykry¢ zawirowania jakie pozostawia za soba samolot? Radar konwencjonal-
ny nadaje i odbiera sygnaty. Niewidzialny samolot odbija wysytane przez radar im-
pulsy daleko od zrodta, jednak dodatkowe odbiorniki moglyby przechwyci¢ ten
sygnat. Potem wystarczy zwykla triangulacja, aby wykry¢ odbijajacy impulsy
obiekt.

Kolejna teoria jest taka, ze system namierzania samolotow w powietrzu miat
wykorzystywac sie¢ serbskiej telefonii komérkowej. System ten nazwano wzorem
interferencyjnym. Ujawnia on niewidzialne jak deszcz zdradza czlowieka idacego w
czapce niewidce. Deszcz tworzy widoczny wzor, niewidzialny czlowiek zawsze
bedzie go zaklocal. Wieze telefonii komorkowej pokrywaja wycinek serbskiego
nieba wzorem mikrofal, co w przypadku jak deszczu umozliwia wykrycie niewi-
dzialnego. Odbiorniki naziemne zsynchronizowane z systemem GPS moga wykry¢
niewidzialny samolot (rys.11). Gdy wzor zostaje zaktocony wiemy juz gdzie on si¢
znajduje i mozna go wtedy zestrzeli¢ pociskiem ziemia-powietrze.
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Rys.10. Schemat wykorzystania sieci telefonow komérkowych do namierzania niewidzial-

nych samolotéw
zrodto: Opracowanie wlasne

Nie mozna ostatecznie okresli¢ w jaki sposob Serbowie zestrzelili F-117.
Jednak dzigki wnioskom wyciagni¢tym podczas tworzenia tej maszyny oraz bom-

bowca B-2 powstala nowa generacja niewidzialnych samolotéw. Super szybkie
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komputery oraz nowoczesna technologia pozwolita stworzy¢ najnowszej generacji
niewidzialne maszyny o $wietnych wlasciwosciach aerodynamicznych F-22 i F-35
(rys 111 12).

Rys. 11. F-22 Raptor
zZrodlo: www.globalsecurity.org/military/systems/aircraft/f-22-specs.htm (29.09.2011)

Rys. 12. F-35
zZrédio: www.airfighters.pl/artykuly/37 - samoloty/102 - f- 35 (29.09.2011)
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Samoloty te sa maszynami piatej generacji a ich konstrukcja opiera si¢ na
materialach pochtaniajacych fale elektromagnetyczne. F-22 laczy ze soba kunszt
wykonania z atrybutami charakterystycznymi dla maszyn typu stealth.
W przeciwienstwie do poprzednikow ten samolot nie musi kry¢ si¢ przed przeciw-
nikami. W kadlubie samolotu umieszczone sa rakiety powietrze-powietrze. Przygo-
towanie rakiet do odpalenia trwa niecata sekundg, i tylko przez ten czas samolot
widoczny jest dla radarow.

Taki samolot to spelnienie marzen kazdego pilota mysliwca. Patrzy si¢ na
ekran i wszystko jest widoczne, chociaz samemu jest si¢ niewidzialnym.

Projektanci jednak nie poprzestali na budowie F-22 i F-35, dalej mysla nad
rozwojem technologii stealth. Kolejna generacja to samoloty bezzalogowe przepro-
wadzajace bardzo niebezpieczne misje. Ich piloci caly czas przebywac¢ beda na zie-
mi.

Dalszy rozwoj lotnictwa wojskowego to niewielkie samoloty bezzatogowe
UCAS (Unmaned Combat Air System) zastosowania bojowego. Samolot przedsta-
wiony jest na rysunku 13.

Rys.13. Bezzatogowy samolot X-47
zrodto: www.wiadomosci.gazeta.pl (07.02.2011).

X-47 moze pracowa¢ samodzielnie lub z konwencjonalnymi maszynami. Te
prototypy to zapowiedz kolejnych samolotow wykorzystujacych najnowsze techno-
logie stealth.

Niektorzy projektanci wybiegaja jeszcze dalej w przyszios¢. Szukaja tech-
nologii, ktore zastapia znane nam dzi$ rozwiazania. Tarcza plazmowa wykorzystu-
jaca zjonizowany gaz, dzigki ktorej samoloty znikna z radaréw przeciwnika. Plazma
jest gazem, ktory poddany zostat dzialaniu pradu elektrycznego. Naukowcy nazywa-
ja plazme¢ czwartym stanem skupienia materii, ktéra pochtania impulsy wysytane
przez radar. Elektrody wbudowane w kadlub samolotu begda jonizowaty gaz znajdu-
jacy sig¢ wokot samolotu i stworzy tarczg¢ plazmowa. Plazma to niewykrywalnosé¢
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i olbrzymia predkos¢. Dzigki niej samolot moze dotrze¢ do kazdego miejsca na zie-
mi w niespetna dwie godziny.

ZAKONCZENIE

Technologia stealth zmienila sytuacje na polach bitew oraz zasady walki
powietrznej. Rewolucja ta zaczeta si¢ od powstania samolotu F-117 i nadal jest
permanentnie rozwijana. Zestrzelenie samolotu kpt. Darrella P. Zelko przez Serbow
dato sygnat naukowcom, ze przeciwnik rozwija swoje technologie stuzace do zwal-
czania niewidzialnych samolotow. Dlatego technologia powstata 25 lat temu prze-
grata z nowoczesnymi systemami wykrywania statkdw powietrznych przez radary.
W rezultacie technologia stealth poniosta najbardziej widowiskowa porazke w calej
swojej historii. Jednak jej rozwdj trwa nieustannie. W przysztych wojnach beda
pewnie juz walczyly bezzatogowe samoloty. Niewidzialne samoloty rozwina za-
wrotng predkos$e, a dzigki tarczy plazmowej nie wykryje ich zaden radar. Zabawa w
,kotka i myszke” pomigdzy niewykrywalnym, a wykrywajacym niewykrywalne
nigdy si¢ nie skonczy. Caly czas trwa z dala od naszych oczu wysoko na niebie.
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THE DREAM OF INVISIBILITY
SERBS’ SHOOT DOWN OF AMERICAN
F-117 AIRCRAFT AND WHAT NEXT WITH
THE "STEALT" TECHNOLOGY

ABSTRACT

Since World War | military aircraft passed the stormy path of development. Biplanes
of the early twentieth century gave rise to modern airplanes equipped with the latest generation
of weapon. From treeplane of ,Red Baron” to airplanes made in technology ,stealth™. In the arti-
cle, the author presents an attempt to explain how came to shoot down an invisible plane F-117,
and describes in which direction is the development of technology ,stealth” fighter aviation of the
United States.
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BEZPIECZENSTWO ZEGLUGI
I RYBOLOWSTWA NA MORZU BALTYCKIM
W ASPEKCIE HISTORYCZNYCH
MATERIALOW WYBUCHOWYCH

STRESZCZENIE

W artykule opisano metodologie przyjetq do celu okreslenia zagrozen dla bezpieczen-
stwa zeglugi i uzytkowania akwendéw Morza Battyckiego. Zagrozenia przywotane w ninigjszym
opracowaniu wynikajg z historycznych aspektow uzycia uzbrojenia minowego, dziatalnosci flot
wojennych panstw uczestniczacych zaréwno w | jak i [l wojnie $wiatowej. Ze wzgledu na potrzeby
zachowania poprawnos$ci politycznej nie wspomina si¢ w przedstawionych rozwigzaniach o dzia-
taniach sit morskich panstw basenu M. Baltyckiego po roku 1945 z wytaczeniem dziatalnosci
przeciwminowej. Nalezy jednak zaznaczy¢, iz ocena zagrozen wynikajacych z pozniejszej dziatal-
nosci podlega¢ bedg tym samym procesom estymacji z uzyciem opisanej ponizej metodologii.

Stowa kluczowe: operacja rozminowania, Battycka Rada Bezpieczenstwa ds. Srod-
kéw Bojowych (Baltic Ordnance Safety Board — BOSB), obrona przeciwminowa,
aktywnos¢, informacja, gestos¢ minowa, rejon zagrozony minami.

WSTEP

Dziatania zbrojne prowadzone w ostatnim wieku na terenie panstw akwenu
Morza Baltyckiego miaty gldwnie charakter dziatan ladowych. Niemniej jednak dla
panstw zaangazowanych w konflikty, morskie szlaki komunikacyjne stanowity
wazny element wykorzystywany zaro6wno do zaopatrzenia wojsk, jak i budowy po-
tencjatu morskiego wykorzystywanego na akwenach otwartych. Ponadto oddalenie
wybrzezy Morza Baltyckiego od gtownych teatréw dziatan morskich stanowito wy-
zwanie dla wszystkich stron konfliktow. Najprostsza metoda na ograniczenia swo-
body dziatania bylo wywalczenie przewagi na morzu lub stworzenie zagrozenia
ograniczajacego mozliwo$ci dziatania przeciwnika lub pozbawienie go zdolnosci do
wykorzystania danego akwenu. W tym celu najprostsza, najszybsza i najbardziej
ekonomiczna forma tego typu dziatan bylo stworzenie zagrozenia minowego. Na
podstawie pozyskanych danych historycznych szacuje sig, ze liczba min postawio-
nych podczas prowadzonych dzialan wojennych ze szczegdlnym uwzglednieniem
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i I wojny $wiatowej na Battyku, w tym Cie$nin Kattegat i Skagerrak wynosi okoto
165 000 (rys. 1). Liczbg postawionych min nalezy jednak zwigkszy¢ o niecokreslong
do tej pory liczbe torped, bomb glebinowych, pociskow artyleryjskich i mozdzie-
rzowych oraz bomb lotniczych.

Y

Rys. 1. Miejsca postawienia zagrod minowych w latach 1855-1945

zrodlo: mapa ze zbioréw autora

Pomimo prowadzonych na szeroka skale w okresach powojennych dziatan
przeciwminowych, ich skuteczno$¢ ocenia sig¢ na niskim poziomie. Wptyw na to
miat niski poziom zaawansowania technicznych srodkoéw likwidacji min.

Wazrost znaczenia akwendéw morskich dla gospodarek §wiatowych wymusza
zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa dla zeglugi, co umozliwia
obecny stopien zaawansowania technicznego. Nalezato jedynie wypracowa¢ meto-
dologig kolejnosci typowania akwendéw do prowadzenia dziatan przeciwminowych
uwzgledniajacych potrzeby wynikajace z dziatalno$ci ludzkiej na morzu np. szlaki
komunikacyjne, rybotéwstwo, eksploracja zasobéw dna morskiego.

BALTYCKA RADA BEZPIECZENSTWA DS. SRODKOW BOJOWYCH
JAKO NARZEDZIE DO OKRESLANIA PRIORYTETOW
DO DZIALAN PRZECIWMINOWYCH

Od 1995 roku olbrzymi wysitek wtozono w oczyszczanie morza terytorial-
nego Litwy, Lotwy i Estonii w aspekcie pozostatosci obu wojen §wiatowych zalega-
jacych na dnie tych panstw. Skutkiem prowadzonych operacji rozminowania byla
likwidacja ponad 1000 min i innych materiatéw niebezpiecznych.
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Szwecja stata si¢ w regionie Morza Baltyckiego panstwem wiodacym w za-
kresie likwidacji, tych pozostatosci po dziataniach wojennych na morzu, ktére moga
stanowi¢ zagrozenie dla kompleksowo rozumianej dziatalnos$ci cztowieka na morzu.

Krélewska Marynarka Wojenna Szwecji od roku 2003 rozpoczeta prace nad
projektem dotyczacym analizy wptywu zagrozenia minowego na bezpieczenstwo
zeglugi i rybotowstwa, prowadzonych prac badawczych na morzu, eksploracji zt6z
podwodnych, stawiania budowli hydrotechnicznych, a takze dziatalnosci wojsko-
wej. Inicjatywa szwedzka bylo powotanie do zycia Baltyckiej Rady Bezpieczenstwa
ds. Srodkow Bojowych (Baltic Ordnance Safety Board — BOSB).

Polska bierze aktywny udzial we wspotpracy panstw akwenu Morza Battyc-
kiego w ramach inicjatywy szwedzkiej dotyczacej powotania BOSB. Misja Rady
jest zwigkszenie bezpieczenstwa na Morzu Baltyckim poprzez niszczenie niebez-
piecznych historycznych obiektow podwodnych sitami obrony przeciwminowej
(OPM) panstw-cztonkéw RADY w ramach wspdlnie prowadzonych operacji.

Wstepnie zdefiniowanymi zadaniami Rady sa:

— udzielanie wytycznych i wskazéwek do planowania operacji OPM na Baltyku;

— analiza informacji i danych o historycznych obiektach niebezpiecznych na Bal-
tyku;

— identyfikacja (i nadanie priorytetow) strategicznych obszaréw morskich;

— identyfikacja potrzeb w zakresie operacji OPM;

— planowanie i okre$lanie priorytetdw corocznych operacji OPM;

— zarzadzanie baza danych obiektow historycznych przekazanej przez Centra Da-
nych Wojny Minowej panstw uczestnikow projektu;

— wspolpraca z organizacjami cywilnymi.

Jednym z rezultatow prowadzonej przez specjalistow Marynarki Wojennej
Szwecji pracy bylo okreslenie na podstawie danych historycznych liczby min po-
stawionych podczas prowadzonych dzialan wojennych. Dla przykladu szacunki
dotyczace rejonu Zatok Finskiej i Ryskiej okreslaja liczb¢ min na poziomie okoto
65 000.

Obecnie przyjmuje sig, ze 20-30% wszystkich min znajdujacych sig¢ na dnie
Baltyku jest zatopiona, ale nie zneutralizowana. Spowodowane jest to rozszczelnie-
niem kadlubdéw ze wzgledu na wieloletnie zaleganie w toni wodnej, utrate dodatnie;j
ptywalnosci w wyniku poro$nigcia kadtuba lub rozstrzelaniem min ogniem artylerii
okrgtowej w ramach prowadzonych powojennych dziatan tralowych. Przyjmuje sig,
ze pozostajacy w nich tadunek materiatu wybuchowego wciaz stanowi zagrozenie
dla dziatalnosci ludzkiej na morzu.

Potwierdzone to zostalo podczas operacji rozminowania prowadzonych
w poprzednich latach. Dane pochodzace z okretéw prowadzacych przy pomocy
pojazdéw podwodnych oraz nurkéw identyfikacje wykrytych i sklasyfikowanych
obiektow potwierdzaja, ze miny z okresu I wojny Swiatowej ulegly czgsciowemu
zniszczeniu tj. materiat wybuchowy znajdujacy si¢ w nich zmienit wlasciwosci fizy-
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ko-chemiczne jednak wciaz stanowia one zagrozenie. Miny pochodzace z okresu
II wojny $wiatowej nalezy uzna¢ za bardzo niebezpieczne poniewaz stwierdzono, iz
zachowaty si¢ one w dobrym stanie.

Prowadzone obecnie dziatania przeciwminowe skupione sa na akwenach
0 najwyzszych priorytetach (priorytet 1 i 2).

PRIORYTETYZACJA AKWENOW

Priorytetyzacja akwenow, dokonana zostata na podstawie przyjetych kryte-
riow decyzyjnych. Zaproponowano system punktowy oparty na nastgpujacych kry-
teriach:

— aktywno$¢ (0-14 punktow);
— informacje (1-5 punktow);
—  gestos¢ minowa (0-7 punktow).

Kazdemu z w/w kryteridw przydzielona zostata waga wyrazona w punktach.
W skali tej wysoka warto$¢ oznacza wysoki priorytet. System ten wciaz pozostaje
otwarty. Oznacza to, ze w przyszloSci mozna wygenerowa¢ dodatkowe kryteria
w zaleznosci od otrzymanych danych.

Kryterium - Aktywnos§¢

Za najwazniejsze, a co za tym idzie najwyzej punktowane kryterium okre-
$lono aktywno$¢ prowadzonej na morzu dziatalnosci.

Dane w tym kryterium zwiazane sa ze wszystkimi aspektami dziatalnosci
ludzkiej na morzu takimi jak: szlaki komunikacyjne, akweny polowu ryb ze szcze-
gélnym uwzglednieniem metody tralowania, rejony $ciesnione, redy portow
i kotwicowiska, porty, rejony prowadzonych prac badawczych na morzu, eksploracji
zY6z podwodnych, stawiania budowli hydrotechnicznych i rejony poligonéw mor-
skich. Kryterium takie moze by¢ rozszerzone np. w aspekcie budowy nowego portu,
a takze szeroko pojetej turystyki morskiej, w tym bardzo ostatnio popularnej tury-
styki podwodne;j.

Zagrozenie zwiazane z fadunkami wybuchowymi pochodzenia historyczne-
g0 uznaje si¢ za najwigksze w rejonach kotwicowisk. Rejony te otrzymuja w przyje-
tej skali 14 punktow. Szlakom komunikacyjnym na poszczegdlnych odcinkach
w zalezno$ci od natgzenia ruchu oraz rozktadu glebokosci, ktory bezposrednio
zwigzany jest z promieniem razenia miny przyznaje si¢ odpowiednia ilo§¢ punktow.
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Rys. 2. Intensywnos¢ zeglugi wg systemu AIS (1 dzien)
zrodto: HELCOM

Dane odnos$nie intensywnos$ci ruchu (rys. 2, 3) zaczerpnigte sa z systemu
AIS, przyjmuje si¢ nast¢pujaca skalg punktowa za okres tygodnia:

— 7 punktdéw - powyzej 25 przejs¢/dzien;
— 6 punktow — 12-25 przej$c/dzien;

— 4 punkty — 6-12 przejs¢/dzien;

— 3 punkty — 3-6 przej$c¢/dzien;

— 1 punkt — 1-3 przejs$é¢/dzien.
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Rys. 3. Intensywnos¢ zeglugi
zrodto: HELCOM

Dla rozktadu gigbokosci (rys.4) przyjmuje si¢ nastgpujaca skalg punktowa:

7 punktéw — miny zalegaja na gl¢bokosci 0-10 m i uznawane sa za niebezpiecz-
ne dla wszystkich jednostek;

5 punktow — miny zalegaja na glgbokosci 11-20 m i uznawane sg za niebez-
pieczne dla $redniej wielkos$ci jednostek;

3 punkty — miny zalegaja na glebokosci 21-30 m i uznawane sa za niebezpiecz-
ne dla duzych jednostek;

1 punkt — miny zalegaja na glebokosci 31-60 m i nie sa uznawane za niebez-
pieczne dla przechodzacych jednostek, jednakze moga spowodowaé uszkodze-
nia w wyniku wybuchu.
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Rys. 4. Rozktad glebokosci na Morzu Baltyckim

Bardzo narazona na oddziatywanie zagrozenia minowego dziedzing dziatal-
nosci ludzkiej na morzu jest ryboldwstwo zwlaszcza prowadzone metoda tralowa-
nia. W rejonach znanych z tej metody potowu zagrozenie mozna okresli¢ jako
bardzo wysokie. Poszczegolne panstwa dysponuja danymi odnosnie intensywnosci
1 stosowanych metod potowu ryb.

Podobna sytuacja dotyczy stawiania hydrobudowli, w tym np. budowy no-
wych portdow i nabrzezy oraz farm wiatrowych na akwenach morskich, a takze eks-
ploracji zt6z podwodnych np. rejony prowadzenia prac wiertniczych na dnie morza.

W takich przypadkach jednostki obrony przeciwminowej w zaleznos$ci od
wykrytego zagrozenia prowadza niszczenie badz wydobycie (zdj.1.) i niszczenie
(zdj.2.) zalegajacych w rejonie niewybuchow.
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Zdj. 1. ORP Czajka podczas wydobycia miny Mark VI na terenie budowy Gazoportu
w Swinoujsciu
zrodto: zdjecie ze zbiorow autora

Zdj. 2. Zniszczenie miny Mark VI na poligonie morskim
Zrodlo: zdjecie ze zbiorow autora
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Kryterium - Informacja

Drugie kryterium okre$lane jest mianem ,,Informacja” i rozumiane jest jako
jak najdoktadniejsze okreslenie pozycji postawionych podczas prowadzonych dzia-
tan minowych na morzu zagrod minowych na podstawie danych historycznych po-
chodzacych z archiwéw marynarek wojennych, ktére prowadzity takie dzialania,
w celu zmaksymalizowania efektywnosci wykorzystania jednostek OPM. Posiadajac
doktadne informacje zawarte w rozkazach na postawienie zagrod minowych, jak
rowniez dokumentacji okretowej z zapisami dotyczacymi wykonania zadania mozna
z tym z wigkszym prawdopodobienstwem okresli¢ rejon, w ktorym wystepuje za-
grozenie minowe (rys. 5).

Rejon ten okreslany mianem rejonu zagrozonego minami (mine danger are-
a), jest obszarem okre§lanym na podstawie danych historycznych, ktore obarczone
sa tzw. suma btedow nawigacyjnych (rnavigational factor) i btedow zrodta pocho-
dzenia (source factor).

Pozycja postawienia zagrody minowej obarczona byla wowczas dos¢ du-
zym btedem nawigacyjnym. Spowodowane byto to przede wszystkim dostgpnymi
w tamtym czasie urzadzeniami nawigacyjnymi. Ponadto wptyw na btad nawigacyj-
ny miata réwniez dostgpnos¢ znakéw nawigacyjnych w rejonie stawiania oraz odle-
gto$¢ od nich, dostgpnoscia w czasie stawiania, warunkami hydrometeorrologicz-
nymi podczas stawiania, blgdami ludzkimi w czasie stawiania oraz ewentualnym
wystapieniem zagrozenie ze strony przeciwnika.

Drugi btad uwzgledniany przy tym kryterium to btad Zrédta pochodzenia,
ktory oparty jest na jakosci zrodia informacji tj. rzetelnosci danych zawartych
w historycznych materiatach gléwnie prawdziwos$ci rozkazéw na postawienie za-
grod minowych, jak rowniez rzetelnosci prowadzonej woéwczas dokumentacji okre-
towej. Jako$¢ tej informacji podlega ocenie w skali 1-5. Najwyzsza warto$¢ osiaga
informacja obarczona najmniejszym bledem:

— 5 pkt — informacja pochodzi z zachowanej, oryginalnej dokumentacji okrgtowe;j
zawierajacej pozycje stawiania min. Dane te pozwalaja na ustalenie promienia
poszukiwan ponizej 0,5 Mm;

— 4 pkt — informacja pochodzi z oryginalnej dokumentacji zawierajacej pozycje
stawiania lub pozycje pochodzace ze zweryfikowanych i wiarygodnych zrodet.
Blad nawigacyjny powinien by¢ wzglednie niski. Dane pozwalaja na ustalenie
promienia poszukiwania do 1 Mm;

— 3 pkt — informacja pochodzi ze zrdédta uwazanego za rzetelne. Dane pozwalaja
na ustalenie promienia poszukiwania do 2 Mm;

— 2 pkt — niedoktadne pozycje linii min lub p6l minowych zdjete z map general-
nych lub podobnych zrédet lub dane o wysokim bledzie nawigacyjnym. Dane
pozwalaja na ustalenie promienia poszukiwania do 3 Mm;

— 1 pkt — bardzo niedoktadne pozycje rejondw minowania zdjete z map general-
nych bez innych szczegotow.
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Rys. 5. Stopien jakoS$ci informacji dotyczacych pozycji min

Kryterium — Ge¢sto$¢é minowa

Ostatnim przyjetym kryterium jest ggstos¢ minowa (mine density). Kryte-

rium to rowniez bezposrednio zalezy od posiadanych informacji. Z im wigksza ma-
my do czynienia liczba min w danym rejonie, tym wigksze stanowia one zagrozenie
dla dziatalnosci ludzkiej na morzu. Dlatego dla celéw okreslenia priorytetow poszu-
kiwan przyjeto jako gestos¢ minowa liczbe linii min na obszarze 16 km’. Skala
punktowa przedstawia si¢ nastgpujaco:

90

7 punktow - powyzej 7 linii min;
6 punktow — 7 linii min;

5 punktéw — 6 linii min;

4 punkty — 5 linii min;

3 punkty — 4 linie min;

2 punkty — 3 linie min;

1 punkt — 2 linie min.
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Rys. 6. Ggstos¢ minowa

OKRESLENIE AKWENOW DZIALAN PRZECIWMINOWYCH

Nadanie danemu rejonowi odpowiedniego priorytetu odbywa si¢ na podsta-
wie obliczonej sumy punktow z poszczegélnych kryteriow (rys. 7). Maksymalna
dostepna liczba punktow to 26. Na obecna chwilg nie ustalono dotychczas w zakre-
sie jakich wartosci zawieraja si¢ poszczegolne priorytety poszukiwania. Wstepnie
przyjgto jednak, ze obszary, ktore otrzymaty 20 punktow i wigcej zaliczaja si¢ do
pierwszej kategorii i otrzymuja najwyzszy priorytet. Oznacza to, ze powinny by¢
one oczyszczone w pierwszej kolejnosci podczas prowadzonych operacji rozmino-
wania. Obszary, ktore otrzymaty od 16 do 20 punktéw okresla si¢ jako Priorytet 2.
Pozostate obszary, ktore otrzymuja 1-15 punktow zawieraja si¢ w kategoriach od 3.
do 5.
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Rys. 7. Priorytetyzacja rejonéw

Na obecnym etapie zaawansowania projektu ustalono, Zze operacje rozmi-
nowania na Morzu Battyckim prowadzone bgda w rejonach o glebokosci mniejszej
niz 60 m. Ponadto wytaczono z poszukiwan obszary juz oczyszczone w trakcie mig-
dzynarodowych operacji rozminowania, ktore odbywaja si¢ cyklicznie od roku
1995. Okreslono réwniez, ze oczyszczaniu podlega¢ beda tylko obszary, ktore uzy-
skaly 16 punktoéw i wigcej, a wige obszary o Priorytecie 11 2.

Przyjete kryteria ogranicza w zdecydowany sposob obszary poszukiwan
i pozwola caly wysitek skierowa¢ na akweny w ktorych zalegajace niewybuchy
stanowia najwigksze zagrozenie dla dziatalnos$ci ludzkiej (rys.8 ).
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Rys. 8. Rejony rekomendowane przez BOSB

Baltycka Rada Bezpieczenstwa ds. srodkéw bojowych pozostatych konflik-
tach zbrojnych uznala, Ze wygenerowane rejony sa rejonami deklarowanymi przez
Radg jako rekomendowane dla przyszlych operacji rozminowania prowadzonych na
wodach Baltyku.

WNIOSKI

Prowadzone w rejonach wskazanych przez BOSB operacje rozminowania
wykazaly skuteczno$¢ przyjetych rozwiazan. Dla przyktadu w rejonie portu TAL-
LIN, wedlug BOSB okreslono rejony o ,,Priorytecie 1” o lacznej powierzchni 20 mil
morskich kwadratowych. W ramach prowadzonej operacji rozminowania pk. OPEN
SPIRIT w roku 2012 w powyzszym rejonie wykryto 74 miny morskie i jedna bombg
lotnicza.

Dotychczasowe doswiadczenia w zakresie priorytetyzacji przyjgtej przez
BOSB stanowig, iz zastosowana metodologia moze by¢ wykorzystywana do rozwo-
ju infrastruktury morskiej, np. w procesie planowania rozwoju portdéw morskich
(terminal LNG-SWINOUJSCIE, NAFTOPORT GDANSK) lub budowy farm wia-
trowych.

Przyjete kryteria stanowia elastyczny zestaw narze¢dzi do okreslania zagro-
zen dla bezpieczenstwa zeglugi, rybotowstwa i eksploracji zasobéw dna morskiego
ktory mozna wykorzysta¢ do rejonizacji szerszego spektrum zagrozen np. zwigza-
nych ze sktadowaniem materialéw niebezpiecznych, np. Bojowych Srodkéw Truja-
cych.
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SAFETY OF SHIPPING AND FISHING
IN THE BALTIC SEA IN ASPECT

OF HISTORICAL ORDNANCE EXPLOSIVES

ABSTRACT

This paper describes the methodology adopted for the purpose of determining the risks

to the safety of navigation and use of the waters of the Baltic Sea. Risks cited in this paper are
based on historical information gathered from all countries who took part in the First and Second
World War. Because of the need to maintain political correctness, military activities in the Baltic
after 1945, excluding mine clearance operations, are not taken into account. It should be noted
that the assessment of the risks of future activities will be subject to the same process of estima-
tion using the methodology described above.
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STRATEGIA SIL. MORSKICH INDII

STRESZCZENIE

Indie sg jednym z najszybciej rozwijajacych sie panstw azjatyckich. Wzrost potegi go-
spodarczej tego panstwa idzie w parze z rosnacymi aspiracjami politycznymi i militarnymi. W przy-
padku Indii panstwo to coraz silniej aspiruje do roli nie tylko mocarstwa regionalnego ale
globalnego. Elity polityczne w opracowywanych strategiach $wiadome sg silnych, stabych punk-
téw oraz ograniczen Indii. Starajg sie jednak poprzez konsekwentng polityke osiagnaé zamierzony
cel polityczny, ktérym jest pozycja mocarstwowa.

Strategia sit morskich Indii stanowi przyktad realistycznej strategii sektorowej, ktorg ce-
chuje logiczna spojnos¢ przetozenia celdéw politycznych wyptywajacych ze Strategii Bezpieczen-
stwa na cele militarne. Jej mys$la przewodnig jest realizacja nie tylko morskich intereséw Indii, lecz
szerzej kompleksowo pojmowanych intereséw narodowych Indii. Analiza Strategii Sit Morskich
dowodzi, iz jej autorzy $wiadomi sg przenikania sie i wspdtzaleznosci poszczegdlnych strategii
sektorowych.

Stowa kluczowe: sity morskie, bezpieczenstwo morskie panstwa, strategia sit mor-
skich

Nie powinien dziwi¢ fakt, iz dynamicznie rozwijajace si¢ panstwo, jakim sa
Indie, ktére od kilku lat odnotowuje kilkuprocentowy wzrost PKB, kraj o po-
wierzchni 3,29 mIn km® (VII miejsce na $wiecie pod wzgledem powierzchni), za-
mieszkiwany przez 1,19 mld ludzi (I miejsce na §wiecie pod wzgledem liczby
ludnosci), ktéry ma kluczowe potozenie z geopolitycznego punktu widzenia, preten-
duje do roli mocarstwa regionalnego.

Uwarunkowania i aspiracje polityczne, militarne oraz gospodarcze sprawia-
ja jednak, iz musi ono o taka pozycje konkurowac nie tylko z panstwami z Azji Pot-
nocno i Potudniowo-wschodniej, ale réwniez z panstwami aspirujacymi lub
posiadajacymi status mocarstwa globalnego. Elity odpowiedzialne za polityke Indii
sa w pelni $wiadome, iz uwarunkowania gospodarcze tego panstwa oraz zasada,
gloszaca iz niezb¢dnym warunkiem osiagnigcia dominujacej (mocarstwowej) pozy-
cji w regionie, staje si¢ regionalna dominacja na morzu. Rozumienie tych dwodch
elementow sprawito, ze indyjskie elity polityczne i militarne podchodza do proble-
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matyki morskiej z nalezyta uwaga. Widocznym potwierdzeniem niniejszego podej-
$cia sa opracowane Strategie (Strategia Morska i Strategia Sit Morskich).

EB
el
Freedom to use the Seas:
India’s Maritime Military Strategy

Rys. 1. Strona tytutowa indyjskiej Strategii Sit Morskich

Analize indyjskiej Strategii Morskiej oraz Strategii Sit Morskich nalezy roz-

pocza¢ nie tylko od przypomnienia opinii jednego z klasykow morskiej mysli strate-
gicznej - A. Mahana, ktéremu przypisuje si¢ nastepujace stowa: ,,kto kontroluje
Ocean Indyjski ten panuje nad Azjq”. Mimo uptywu kilkunastu dekad, stowa te nie
tylko nie stracily na znaczeniu, lecz wrgcz odwrotnie staly si¢ jeszcze bardziej aktu-
alne. Powinna ona obejmowa¢ réwniez analiz¢ uwarunkowan geograficznych Indii,
dlatego tez celowym wydaje si¢ przypomnienie, iz Indie posiadaja':

granicg morska z: Sri Lanka, Pakistanem, Bangladeszem, Indonezja, Tajlandia,
Myanmarem (dawna Birma) oraz Malediwami;

powierzchnia wysp nalezacych do Indii wynosi 1 197 km?, przy czym dhugo$é
linii brzegowej wysp to 2 094 km;

linig brzegowa o dtugosci 7 516,6 km;

powierzchnia morza terytorialnego to 155 889 km?;

caﬂz(owita powierzchnia wylacznej strefy ekonomicznej EEZ wynosi 2 013 410
km~*;

uprawnienia do eksploatacji zasobow naturalnych na i pod dnem morza otwar-
tego o powierzchnia (150 000 km?).

! Freedom to use the seas: India’s maritime military strategy, s. 57
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Ponizej na rys. 2 przedstawiono indyjska wylaczng strefe ekonomiczna

(EEZ).
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Rys. 2. Wytaczna strefa ekonomiczna Indii
Zrodlo: Freedom to use the seas: India’s maritime military strategy, s. 58

Warto rowniez przedstawi¢ w syntetycznym skrocie wybrane dane odnosza-

ce si¢ do akwenu Oceanu Indyjskiego oraz przyblizy¢ rolg i znaczenie tego akwenu,
dla $wiatowej gospodarki:

Ocean Indyjski posiada powierzchnig 76,17 mln km?, co stanowi 21,1% $wia-
towego wszechoceanu®;

potozonych jest nad nim 44 panstwa (Afryka - 16, Azja - 24, Australia i Oceania
-4);

migdzy panstwami regionu wystgpowaly i nadal wystgpuja napigcia i spory,
ktére moga przeradzac si¢ w konflikty lub wojny;

akwen ten stanowi istotny rezerwuar zasobow ozywionych i nieozywionych
(szczegoblnie ropy naftowej i gazu ziemnego);

po szlakach zeglugowych tego oceanu przewozonych jest polowa $wiatowych
przewozdéw kontenerowych, 1/3 tadunkéw masowych i 2/3 §wiatowego trans-
portu ropy naftowe;j.

Analizujac znaczenie Oceanu Indyjskiego dla globalnej gospodarki nalezy

pamigtac, iz Region Oceanu Indyjskiego zamieszkuje 1/3 populacji $wiatowej, pod-

? Jest to powierzchnia bez wysp, ale wraz z morzami pobocznymi i §rodladowymi
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czas gdy obejmuje on jedynie 25% $wiatowych obszarow ladowych. W Regionie
tym, znajduje si¢ 65% znanych $wiatowych rezerw surowcéw naturalnych’, w tym
31% gazu ziemnego, natomiast panstwa zaliczane do tego regionu eksportuja ponad
polowe $wiatowego wydobycia ropy naftowej. Ponadto panstwa tego regionu to
najwigksi w $wiecie producenci: herbaty, juty, przypraw i gumy.

Do regionu tego nalezy 56 panstw (nadbrzeznych i srédladowych), z kto-
rych wigkszos$¢ zaliczanych jest do krajow rozwijajacych sig, czg§¢ z nich cechuje
si¢ najwigkszym wzrostem gospodarczym, tym samym jest on réwniez miejscem
krancowych réznic ekonomicznych. W regionie tym sasiaduja z soba, jedne z naj-
bogatszych i najbiedniejszych krajow $wiata. Panstwa tego regionu dotyka 70%
najwigkszych swiatowych klgsk naturalnych.

Na wstepie rozwazan poswigconych indyjskiej Strategii Sit Morskich, nale-
zy zauwazy¢, ze swoistym paradoksem jest fakt, iz przez wieki kraj ten postrzegany
byt raczej, jako panstwo przede wszystkim ladowe. Tymczasem to nie Wielka Bry-
tania, Holandia, Hiszpania czy inne panstwa uznawane za panstwa morskie posiada-
ja ,,wlasny ocean”. To wlasnie nazwa tego panstwa, stanowi nieodlaczny czion
jednego z oceandéw (Ocean Indyjski). Oczywiscie inne panstwa maja ,,wtasne mo-
rza™*, ale nie ocean.

Nie zmienia to faktu, ze wigkszo$¢ indyjskich politykow i analitykéw uzna-
je, 1z to wlasnie obszary ladowe generuja najwigkszy poziom wyzwan i zagrozen dla
bezpieczenstwa tego kraju. Mimo przewagi orientacji ladowej, ,,opcja morska”
w polityce indyjskiej zajmuje coraz wazniejsze miejsce. Istotna determinanta polity-
ki Indii, w tym polityki morskiej, ktora wywiera istotny wplyw réwniez na strategi¢
morska tego panstwa sg spory terytorialne i spory o przebieg wylacznej strefy eko-
nomicznej pomigdzy Indiami i innymi panstwami regionu.

Analitycy indyjscy, ktorzy uczestniczyli w opracowaniu analizowanej stra-
tegii twierdza, iz dynamika wspolczesnego §wiata, postgp technologiczny, szanse,
wyzwania i zagrozenia bezpieczenstwa sprawiaja, iz kolejne Strategie powinny by¢
opracowywane na okres 15 lat. Je§li opracowana Strategia ma obowiazywac przez
czas dtuzszy niz 15 lat, mamy wowczas do czynienia nie ze strategia, a raczej ze
spekulacjami na temat strategii. Tym samym hinduscy tworcy Strategii Sit Morskich
przyjeli, iz bedzie ona obowiazywata do roku 2022. Nie wykluczaja jednak mozli-
wosci jej modyfikacji lub opracowanie nowej strategii, jesli kluczowe czynniki,
ktore ja determinuja ulegna istotnym zmianom. Oczywiscie czgstotliwo$¢ zmian
strategii obowiazujacych w poszczegdlnych panstwach jest ré6zna. Zwykle jest to
okres od 4 do 10 lat. Tak wigc przyjeta przez Hinduséw perspektywe czasowa obo-
wigzywania opracowanej strategii mozna uzna¢ za dtugotrwata. Nalezy podkresli¢

3 Do innych surowcoéw naturalnych wystepujacych w panstwach potozonych w Regionie
Oceanu Indyjskiego zaliczy¢ nalezy: uran, rudy cyny, ztoto i diamenty, a ponadto: wolfram,
mangan, kobalt, rudeg zelaza, otéow i1 wegiel kamienny
* Panstwami, od ktorych wywodza sie bezposrednio nazwy mérz sa: Japonia, Chiny, Irlan-
dia, Norwegia, Filipiny, Fidzi, Nowa Gwinea, Timor
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fakt, iz obecna indyjska Strategia Sit Morskich zastapita dotychczas obowiazujaca
Strategie ,,4 Maritime Military Strategy for India 1989-2014”. Jak wida¢ poprzednio
opracowana strategia obowiazywata przez znacznie dtuzszy okres czasu (25 lat)’.

Fundamentalnymi zalozeniami aktualnie obowiazujacej Strategii jest
stwierdzenie, iz Indie sa krajem dynamicznie® rozwijajacym sie. Wydawaé by sig
moglo, iz banalnym wnioskiem wyptywajacym z powyzszego zalozenia jest nastg-
pujace stwierdzenie ,jutro bedzie lepsze od dnia dzisiejszego Indii”. 7. zapisbw za-
wartych w analizowanym dokumencie wynika jednak, iz zar6wno wtadze polityczne
jak i wojskowe sa przekonane, ze w najblizszej dekadzie Indie nie tylko stana sig,
ale beda rowniez postrzegane jako regionalna potgga morska, ktora zdolna bedzie
wywiera¢ wptyw na decyzje innych podmiotow w regionie lub beda musiaty one
uwzglednia¢ w swoich decyzjach strategiczne interesy Indii.

Kolejnym zalozeniem jest przyjecie, iz dynamika rozwoju naukowo-
technologi- cznego sprawi, iz spoleczno$¢ migdzynarodowa coraz intensywniej za-
cznie wykorzystywa¢ ozywione i nieozywione zasoby morskie oraz mozliwosci
transportowe morz i oceanow. W konsekwencji przewiduja, iz w perspektywie naj-
blizszych dekad systematycznie wzrasta¢ bedzie polityczne, militarne i gospodarcze
znaczenie akwenow morskich.

Dazac do umocnienia pozycji w subregionie Azji Poludniowej, a w konse-
kwencji rowniez na §wiecie, Indie w swojej polityce coraz mocniej wykorzystuja
czynnik morski, zmierzajac do urzeczywistnienia idei mare nostrum w odniesieniu
do Oceanu Indyjskiego. Jest to swoista analogia do Cesarstwa Rzymskiego, ktore w
podobny sposob postrzegato Morze Srédziemne, czy Szwecji ktora w XVIII wieku
pragnela by Morze Baltyckie stalo sig wewnetrznym morzem szwedzkim.

Strategia Sit Morskich Indii, precyzuje zasady wykorzystania oraz podsta-
wowe zadania postawione przed sitami morskimi w czasie pokoju, kryzysu i wojny.
Zawarto w niej roOwniez zapisy, precyzujace priorytety polityki morskiej, bezpie-
czenstwa morskiego i bezpieczenstwa morskiego panstwa, dla ktérych zostata ona
opracowana. Jednym z nich jest powiazanie celow i srodkow. Wskazuje, iz w sytu-
acji zaistnienia zagrozenia dla szeroko pojmowanego bezpieczenstwa Indii,
w pierwszym rzedzie realizowane bedzie odstraszanie, natomiast w sytuacji, gdy nie
przyniesie ono oczekiwanych skutkéw, sily morskie zmuszone beda podjac¢ dziata-
nia militarne, ktére prowadzone beda az do momentu uzyskania przez Indie satys-
fakcjonujacego stanu zakonczenia operacji (dziatan).

Istotnym powodem, dla ktoérego Indie opracowaly ten dokument jest to, iz
stanowi on istotna determinant¢ planowania operacyjnego i prowadzenia operacji

> Tym samym, odwolujac si¢ do przedstawionej juz wczeéniej opinii, nalezy stwierdzié, iz
byt to dokument, ktéry mozna okresli¢ jako spekulacje na temat strategii.

8 W ostatnich latach Indie odnotowuja coroczny wzrost PKB na poziomie kilku procent
(2008 - 6,2%, 2009 - 7,2%, 2010 - 10,4%, 2011 - 8,5%). Zob. http://www.mg.gov.pl/Wspol
prcatz+zagranica/Wspolpraca+gospodarcza+Polski+z+krajami+wschodnimi+i+pozaeuropej
skimi/Indie.htm., 03.02.2012
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morskich, poniewaz okresla zarowno strategiczne perspektywy dla dowodcow ope-
racyjnych, jak i w racjonalnie uzasadniony i elastyczny sposéb determinuje zasady
uzycia posiadanej potggi morskiej na tych akwenach, ktore uznane zostaly za zy-
wotne dla Indii. Aktualnie obowiazujaca Strategia opracowana zostata w duchu za-
pewnienia dowddcom swobody dziatania ograniczonej jedynie wskazowkami,
zaleceniami oraz rozkazami wyzszych przetozonych, ktore z kolei determinowane sa
przez interesy morskie Indii.

Ostatnim nie mniej waznym elementem lezacym u podstaw zatozen przyje-
tych w trakcie jej opracowywania jest to, ze wnioski (,,lessons learned”) z wcze-
$niejszych operacji wiasnych sit morskich i sit morskich innych panstw, ¢wiczen
oraz gier wojennych wraz z zapisami zawartymi w tym dokumencie, stanowia istot-
ny element inspirujacy scenariusze kolejnych ¢wiczen indyjskich sit morskich.

Aktualnie obowiazujaca Strategie Sit Morskich Indii, opublikowana zostata
w roku 2007, liczy 150 stron i podzielona zostata na 9. rozdziatow. Nalezy podkre-
sli¢, iz treSci zawarte w tym dokumencie maja zaréwno teoretyczny jak i utylitarny
charakter. Charakter teoretyczny wynika z faktu, iz autorzy Strategii odnosza si¢
w niej do takich pojec teoretycznych jak: relacje migdzy strategia i doktryna, braku
tozsamosci pojecia strategii morskiej i strategii sit morskich’, indeksow pozwalaja-
cych oceni¢ strukturg i stopien zrownowazenia indyjskich sit morskich w kontekscie
stawianych zadan.

Z poznawczego punktu widzenia, waznym elementem zawartym w Strategii
sa teoretyczne aspekty wzajemnych relacji pomigdzy polityka, doktryna i strategia,
ktore przedstawiono na rys. 3.

7 Nalezy przypomnie¢, iz sity morskie nie moga by¢ utozsamiane jedynie z marynarka wo-
jenna. Sity morskie panstwa tworza: marynarka wojenna, straz graniczna (przybrzezna),
Policja Wodna, stuzby ochrony rybotowstwa, administracja morska, paramilitarne formacje
ochotnicze (np. Straznicy Rewolucji w Iranie), stuzby hydrograficzne, lodotamacze
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Rys. 3. Indyjskie postrzeganie relacji pomigdzy polityka, doktryna i strategia

zrodto: Freedom to use the seas: India’s maritime military strategy, s. 6

Z rysunku zaprezentowanego powyzej wynika, iz w indyjskiej mys$li strate-
gicznej dominuje poglad, ze doktryna wyplywa z polityki panstwa, ktorej zasadni-
czym celem jest obrona interesow narodowych, a strategia wyptywa z doktryny.
Ot6z, uznaja oni, iz doktryna jest glowna czgscia (intelektualna) i bazg wiedzy, ktora
wspiera i podbudowuje rozwoj strategii. Bez doktryny, stratedzy musieliby pode;j-
mowac¢ decyzje bez wskazowek. Strategia postrzegana jest natomiast jako sztuka
inauka, ktora stanowi ogélny plan przejscia od obecnej sytuacji do pozadanych
celow wedlug okreslonego scenariusza. Warto przypomniec¢, iz uznanie nadrzedno-
sci doktryny w stosunku do strategii obowiazuje rowniez w NATO.

Determinanty indyjskiej Strategii Sit Morskich

Wspolczesne stosunki migdzynarodowe nazwane zostalty w analizowanym
dokumencie jako Era Pokoju i ,,Nie-pokoju”™ (Violent Peace). Charakterystyczne
dla tej ery sa liczne konflikty i kryzysy o charakterze lokalnym, regionalnym i glo-
balnym. Wiele z nich ma miegjsce w rejonie Oceanu Indyjskiego.

U podstaw analiz odnoszacych si¢ do problematyki bezpieczenstwa Indii le-
zy przekonanie, ze rozprzestrzenianie si¢ nowoczesnych technologii wojskowych
(typoéw uzbrojenia, w tym broni masowego razenia) determinuje poziom i charakter
wyzwan oraz zagrozen dla bezpieczenstwa Indii. W konsekwencji indyjskie sity
zbrojne, a w tym sily morskie musza by¢ gotowe do prowadzenia dzialan w catym
spektrum konfliktow militarnych i niemilitarnych. Autorzy Strategii konkluduja, ze

¥ Okreslenie z zapozyczone z ksiazki B. Balcerowicza Pokdj i ,, Nie-pokdj”, Bellona, War-
szawa 2002
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wzrasta uzaleznienie tego panstwa od akwenow morskich, a w szczego6lnosci od
przewozoéw droga morska surowcow energetycznych.

Strategia Sit Morskich podkres$la, ze zwigkszenie potencjatu sit morskich
uzaleznione jest od rozwoju (sukcesu) ekonomicznego panstwa. Uwypukla rowniez,
ze indyjska filozofia bezpieczenstwa opiera si¢ przede wszystkim na odstraszaniu
konwencjonalnym i/lub strategicznym i dopiero gdy zawiedzie takie odstraszanie,
panstwo podejmie dziatania zbrojne, ktore beda prowadzone tak dlugo, az mozliwe
bedzie ich zakonczenia na warunkach korzystnych dla Indii.

Struktura Strategii Sil Morskich Indii

Autorzy w rozdziale 1 koncentruja si¢ na aspektach terminologicznych.
Czytajac Strategie Sit Morskich Indii odnosi si¢ wrazenie, Ze jest ona integralng
czescia wickszej calosci. Swiadcza o tym liczne, odwotania, nawigzania, uzupelnie-
nia i uszczego6lowienia.

Na wstgpie rozwazan teoretycznych, odnoszacych si¢ do problematyki stra-
tegii, nalezy zauwazy¢, iz istnieje powszechnie akceptowany poglad (wyznawany
rowniez przez przedstawicieli Indii), ze ryzyko jest nieodlacznym elementem
wszystkich strategii i najlepsze co moze oferowac¢ strategia, to minimalizacja ryzyka
porazki. Za porazke nalezy uzna¢ zar6wno niepowodzenie w osiagnigciu wlasnych
celow i/lub przyczynienia si¢ do uzyskania przewagi przez przeciwnika, rywala czy
konkurenta.

Ponizej na rys. 4 zaprezentowano relacje zachodzace pomigdzy interesem
narodowym, polityka oraz strategia.
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Rys. 4. Relacje pomigdzy interesem narodowym, polityka oraz strategia
(wedtug pogladow indyjskich)

zrodlo: Freedom to use the seas: India’s maritime military strategy, s. 2

W analizowanej Strategii zawarto zapis, iz w ujeciu historycznym potega
panstwa (narodu) utozsamiana byta z obszarem, nad ktorym roztacza panstwo lub
nardéd swa wladze, badz z liczba panstw (narodéw), ktorym moze narzuci¢ i wyeg-
zekwowaé swoja wolg.

Na wstgpie analiz odnoszacych si¢ do teoretycznych aspektow problematyki
strategii celowym wydaje si¢ przeanalizowanie dwoch waznych pojeé, a mianowi-
cie: strategi¢ morska i strategie sit morskich. Otdz, strategia morska to catosciowe
podejscie panstwa do oceanow (morz) oblewajacych panstwo zmierzajace do stwo-
rzenia warunkow dla maksymalizacji narodowych korzysci. Musi ona uwzglednia¢
aspekty ekonomiczne, handlowe, polityczne, militarne, naukowe i technologiczne.
Powinna wynika¢ z zapisow Wielkiej Strategii (Grand Strategy).

Strategia sil morskich natomiast kresli fundamenty i precyzuje ramy uzy-
cia sit morskich (zadania operacyjne, misje) w czasie pokoju, kryzysu jak i wojny
umozliwiajace wykorzystanie morz i akwendéw morskich dla osiagnigcia intereséw
narodowych. Z zaprezentowanych definicji wynika jednoznacznie, iz strategia mor-
ska i strategia sil morskich nie sa pojeciami tozsamymi.

Zdefiniowano ponadto polaczona strategie¢ sil zbrojnych. Otoz, jest to
sztuka i1 nauka rozdzielenia potegi militarnej wszystkich rodzajow sit zbrojnych dla
zdobycia (osiagnigcia) narodowych celow w czasie pokoju i wojny. Ukazuje stosu-
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nek panstwa do wojny i uzycia sit zbrojnych dla osiagnigcia celow politycznych. Jej
ksztalt 1 mozliwosci realizacji uzalezniony jest od posiadanej przez panstwo potegi,
ktora jest mieszaning czynnikow zardéwno mierzalnych takich jak: potgga militarna
i ekonomiczna panstwa oraz niemierzalnych takich jak: wola i morale spoteczenstwa
i klasy politycznej.

W Strategii Morskiej Indii zdefiniowane zostaty nie tylko akweny o zywot-
nym znaczeniu dla panstwa, ale przedstawiono w niej rowniez rolg panstwa w reali-
zacji przyjetych zatozen politycznych w odniesieniu do $srodowiska morskiego
i gospodarki morskiej. Tym samym Strategia ta uwypukla narodowe cele zmierzaja-
ce do ich osiagnigcia. Zostato w niej zawarte jednoznaczne stwierdzenie, iz znaczna
czes¢ aktywnosci, w tym obszarze, ma miejsce poza wodami podlegltymi jurysdykcji
panstwa. Dlatego tez dla ich realizacji potrzebne, a wrecz niezbgdne jest zarowno
bezposrednie, jak roéwniez posrednie (dyplomacja morska, prezentacja bandery)
wsparcie militarne.

Autorzy uznali rowniez, ze najwazniejszym celem Strategii Morskiej Indii
jest wyspecyfikowanie nie tylko zasadniczych ram wykorzystania morz i oceandw
zgodnie z interesem narodowym Indii, ale rowniez okre$lono dziatania, ktére po-
winny by¢ podejmowane dla ich ochrony. Strategia Morska jednoznacznie definiuje
rolg panstwa w obszarze interesow morskich i spektrum dziatan narodowych dla
efektywnej realizacji tej roli.

Strategia Sil Morskich natomiast obejmuje: wykorzystanie sit morskich
w czasie pokoju i kryzysu oraz rozwini¢cie sit morskich do dziatan w czasie konflik-
tu lub wojny. Tak wigc okresla ona militarne aspekty Strategii Morskiej Indii.

Analitycy indyjscy uznali, iz realizacja wigkszo$ci narodowych interesow
morskich tego panstwa bedzie realizowana na akwenach morskich, ktore leza poza
obszarami morskimi podlegajacymi jurysdykcji Indii. Twierdza oni, iz ich osiagnig-
cie jest mozliwe tylko wowczas, gdy dziatania dla ich osiagnigcia beda w sposob
posredni lub bezposredni wspierane przez instrumenty militarne.

Odnoszac sfer¢ pojeciowa, ktora obowiazuje w naszym kraju, mozna po-
wiedzie¢, iz strategia sit morskich jest strategia sektorowa dla strategii morskie;.
Podobne relacje wystepuja pomiedzy Strategia obronnosci i Strategia bezpieczen-
stwa. Mozna stwierdzi¢, iz te dwa powyzsze pojecia w petni wpisuja si¢ w wystepu-
jace w publikacjach polskich takie pojgcia jak: bezpieczenstwo morskie panstwa
1 bezpieczenstwo morskie.

Jak wczesniej wspomniano, w indyjskiej Strategii Morskiej Indii zdefinio-
wane zostaly akweny o zywotnym znaczeniu dla panstwa, ktore w dokumencie
tym okreslono jako obszary Zywotnych interesow morskich i bezpieczenstwa.
Ponadto wyspecyfikowano rolg instytucji panstwowych w ich osiagnigciu.

Do akwenow tych zaliczono:

— Morze Arabskie;
— Zatoke Bengalska;

104 Rocznik Bezpieczenstwa Morskiego



Strategia Sil Morskich Indii

— punkty weztowe prowadzace do/z Oceanu Indyjskiego obejmujace Ciesning:
Malakka, Ormuz, Bab-el-Mandab oraz przyladek Dobrej Nadziei;

— Zatoke Perska;

— akweny, po ktérych przebiegaja najwazniejsze linie zeglugowe na Oceanie In-
dyjskim.

Intrygujacy moze by¢ fakt, iz do akwenow tych zaliczono panstwa wyspiar-
skie potozone w obrebie tych akwenow.

Okreslono ponadto obszary morskie o drugorzednym znaczeniu dla bezpie-
czenstwa Indii. Za akweny takie uznano: poludniowa i wschodnia cz¢$¢ Oceanu
Indyjskiego, Morze Czerwone oraz Morze Potudniowochinskie.

Zastrzezono jednak, iz ze wzgledu na posiadany potencjat sit morskich, In-
die skupia swe zainteresowanie operacyjne jedynie na akwenach o Zywotnym zna-
czeniu dla Indii.

Na kolejnych stronach analizowane;j strategii odniesiono si¢ do dwdch pro-
bleméw szczegdtowych, a mianowicie: wykorzystania potozenia geograficznego
(wysunigte archipelagi wysp — Andamany i Nikobary oraz Lakkadiwy) dla zapew-
nienia szeroko rozumianego bezpieczenstwa panstwa. Podkre§lono réowniez, iz
w Polqczonej Strategii Sit Zbrojnych indyjskie sity morskie odgrywaja coraz wigk-
sza rolg, tym samym morski rodzaj sit zbrojnych staje si¢ coraz wazniejszym kom-
ponentem sit wydzielanych do prowadzenia operacjach potaczonych.

Autorzy zauwazaja, iz nadal istotnym elementem operacji morskich jest
uzyskanie przewagi w powietrzu. Podkreslaja rowniez koniecznos¢ prowadzenia
ciagtego, wiarygodnego i terminowego rozpoznania, efektywnej kontroli Zeglugi,
a takze dalsze wdrozenia sieciocentrycznos$ci.

W rozdziale tym, zdefiniowano ponadto priorytetowe zdolnosci sit mor-
skich. Za najwazniejszy priorytet uznano pozyskanie zdolnosci projekcji sity
,»,Z morza na lad”. Zawarto ponadto stwierdzenie, ze wprowadzenie na wyposazenie
marynarki wojennej nowych typow okretow (nawodnych, podwodnych) oraz samo-
lotéw 1 Smigtowcow uzaleznione jest od mozliwos$ci finansowych panstwa.

Uwypuklono réwniez problematyke infrastruktury brzegowej oraz zaintere-
sowanie wzrostem liczby statkow pod bandera Indii, co przetozy si¢ na zwigkszenie
niezalezno$ci w obszarze przewozow morskich.

Rozdzial drugi poswigcony zostal analizie historycznej hinduskiej mysli
strategicznej. Jak wynika z zapisow zawartych w analizowanej strategii, za pierwszy
oficjalny dokument indyjski, ktory w pewnym stopniu spetnial wymagania stawiane
Strategiom Sit Morskich mozna uzna¢ opracowany w 1948 roku (czyli rok po uzy-
skaniu niepodlegtosci) Naval Plan Paper.

Mysla przewodnig tego dokumentu byto przekonanie, iz zespoty okretéw
w sktad ktorych wchodzity: lotniskowce, krazowniki, niszczyciele i eskortowe miaty
skupi¢ glowny wysilek operacyjny na ochronie i obronie linii komunikacyjnych.
Uznano réwniez, ze podstawowe zagrozenie dla zeglugi morskiej stanowi¢ beda:
okrety podwodne i lotnictwo. Nie sprecyzowano jednak, jednoznacznie przynalez-
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nosci panstwowej potencjalnego przeciwnika. Taka identyfikacja zagrozen i zadan
$wiadczy jednoznacznie, iz dziatania na morzu w czasie Il wojny $wiatowej wywar-
ly istotny wplyw na indyjskie myslenie strategiczne w pierwszych latach niepodle-
glosci. Poprawnos$¢ przyjetych zatozen zawartych w Naval Plan Paper weryfiko-
wana byla w trakcie corocznie organizowanych ¢wiczen Commonwealthu, ktérych
podstawowym elementem byta obrona i ochrona morskich linii komunikacyjnych.
W kolejnych latach powstawaly nowe wersje indyjskiej Strategii Sit Morskich, jed-
nak w opinii autorow zasadniczym mankamentem poprzednich strategii indyjskich
byt brak jednoznacznie sprecyzowanych stanéw koncowych, ktére planowano osia-
gnac.

Autorzy obecnej strategii, zauwazyli, ze w efekcie do§wiadczen wyniesio-
nych z wojny z Pakistanem, wsrod indyjskich strategéw zaczal dominowa¢ poglad
o koniecznosci przygotowania si¢ do wojna w obronie terytorium panstwa (dominu-
jaca rola wojsk ladowych i sit powietrznych). Ten sposob postrzegania zagrozen
ciazyt na indyjskiej mysli strategicznej przez 50 lat.

Na szczescie dla sit morskich filozofia ta nie zdominowata myslenia strate-
gicznego przedstawicieli sit morskich. Powodem pewnej niezaleznosci przedstawi-
cieli morskiego rodzaju sit zbrojnych byta §wiadomos$¢ znaczenia morza i transportu
morskiego, a tym samym sit morskich dla Indii.

W koncowej czgsci drugiego rozdzialu zawarto wnioski, ktore wyciagnigto
z prowadzonych w przesztosci wojen. Ot6z, konflikt indyjsko-pakistanski z roku
1965 wykazal, iz indyjska marynarka wojenna nie posiadata adekwatnego potencja-
hu umozliwiajacego efektywna realizacje postawionych zadan. Odnosi si¢ to
w szczegolnosci do potencjatu: uderzeniowego, projekcji sily oraz sit zapewniaja-
cych ochrong wiasnych szlakéw komunikacyjnych.

Konflikt z roku 1971 przyniost Hindusom znaczace sukcesy taktyczne. Jed-
nak w trakcie przeprowadzonego ataku odwetowego na pakistanski port Karaczi, ze
wzgledu na znikomy potencjal rozpoznawczy, zatopiono statki panstw nie bioracych
udziatu w konflikcie, co spowodowato powazne reperkusje migdzynarodowe.

Rozdzial trzeci poswigcono wieloaspektowej analizie znaczenia regionu
Oceanu Indyjskiego, ktora obejmowata rowniez syntetyczne charakterystyki zna-
czenia poszczegdlnych kontynentow dla kompleksowo pojmowanego bezpieczen-
stva Indii. Zaprezentowano w nim ponadto ogé6lna charakterystyke sporéw
morskich w regionie, tendencje demograficzne na $wiecie, analizg terroryzmu
i przemytu droga morska w regionie. Kilka akapitéw rozdziatu poswigcono identy-
fikacji zrodet najwazniejszych konfliktow (aktualnie wystepujacych oraz tych, ktore
moga wybuchna¢ w najblizszej perspektywie czasowej) w regionie. Wnioskiem
wyplywajacym z przeprowadzonych analiz bylo stwierdzenie, iz istnieje duze praw-
dopodobienstwo, ze spory i konflikty odnoszace si¢ do obszaréw ladowych przenio-
sa sig na akweny morskie. Do trendow charakterystycznych dla regionu Oceanu
Indyjskiego zaliczono:
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— spory graniczne i roszczenia terytorialne, ktore sa w glownej mierze pozostato-
$cig ery kolonialnej;

— tylko nieliczne nieporozumienia i konflikty sa na tyle silne, by rozpali¢ nacjona-
lizmy, ktére moga doprowadzi¢ do wojny lub konfliktow zbrojnych o charakte-
rze migdzynarodowym. Wigkszo$¢ z nich jest obecnie u$piona, co nie oznacza,
ze w perspektywie $rednio i dtugoterminowej nie wybuchna z nowa sila, tym
samym powinny by¢ przedmiotem analiz i troski;

— uwarunkowania polityki wewngetrznej sa jednym z gléwnych powodéw braku
rzeczywistych wysitkow zmierzajacych do rozwigzania istniejacych sporow
granicznych i roszczen terytorialnych. Strony prowadzace takie spory nie chca
tak tatwo wyrzec si¢ swych pozycji. Jest to rowniez jeden z najwazniejszych
powodow uniemozliwiajacych wygaszenie tych sporow, z ktorych czesé od cza-
su do czasu przeradza si¢ w konflikty lokalne;

— zakldcenia w rozwoju gospodarczym, pojawiajace si¢ oznaki kryzysu gospo-
darczego lub inne problemy natury wewngtrzne (zwykle spowodowane przez
sprawujacych wtadze), sktaniaja politykow do odwotywania si¢ do animozji
i utajnionych lub przygastych konfliktow, by odwroci¢ uwagg opinii publicznej
od wystepujacych problemow wewngtrznych i skierowac ja na zagrozeniach lub
wrogach zewnetrznych;

— terroryzm i inne formy dziatalno$ci pozaprawnej na morzu.

W rozdziale tym, zawarta zostala rowniez syntetyczna analiza regionalnych
i ogblnoswiatowych czynnikow demograficznych w konteks$cie generowanych wy-
zwan i zagrozen zaréwno dla Indii, jak i catego regionu Oceanu Indyjskiego.

Zidentyfikowano w nim réwniez punkty weztowe zeglugi na Oceanie Indyj-
skim. Za takie punkty (z punktu widzenia interesow i bezpieczenstwa Indii) uznano:

— Cies$ning Ormuz;

— Kanat Sueski i Morze Czerwone;
— Ciesning Bab-el- Mandeb;

— Cie$ning Malacca;

— Cie$ning Sunda;

— Kanat Szostego Stopnia;

— Kanat Dziesiatego Stopnia;

— Przyladek Dobrej Nadziei.

W kolejnym rozdziale (rozdziat 4), poswigcono problematyce handlu mor-
skiego i bezpieczenstwu morskiemu. Przedstawiono w nim problematyke handlu
morskiego, importowi ropy naftowej droga morska, indyjskiemu zapotrzebowaniu
energetycznemu w kontekscie posiadanych zasobdw oraz strategii zmierzajacej do
zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego panstwa.

Jak wspomniano na wstepie niniejszej publikacji, Strategia Sit Morskich In-
dii opublikowana zostata w 2007 roku, dlatego tez wszelkie dane dotyczace gospo-
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darki morskiej i handlu morskiego odnosza si¢ do roku 2006. Indyjska flota handlo-
wa w roku 2006 liczyta 756 statkow o tacznej pojemnosci 8,6 min GRT. W opinii
analitykow flota indyjska ma jednak zbyt maly (14%) udziat w przewozach mor-
skich do portow indyjskich. Uwazaja oni, iz udziat ten powinien wynosi¢ okoto 40%
skutkuje to koniecznos$cia prawie trzykrotnego zwigkszenia pojemnosci statkow pod
banderg Indii do 18 mIn GRT ton’. Az 95% potencjatu transportowego statkow pod
bandera indyjska wykorzystywanych jest do przewozu surowcow energetycznych,
w szczegolnosci ropy naftowe;.

Ocean Indyjski jest bardzo waznym szlakiem morskim, po ktorym corocznie
zegluge prowadzi ponad 100 tys. statkow. O skali przewozow $wiadczy¢é moga na-
stegpujace dane. Na akwenie tym realizowanych jest 2/3 $swiatowych przewozow
ropy naftowej, 1/3 tadunkéw masowych oraz potowa przewozow kontenerowych.
Szacunkowa warto$¢ przewozonych towarow to 1,45% wartosci Swiatowego handlu
droga morska.

Nalezy pamigtac, iz potencjat morski Indii tworzy 12 duzych i 187 mniej-
szych portow oraz 32 stocznie, ktorych portfel zamowien na nowe statki w 2010
roku wyniost 260 jednostek. Daje to indyjskiemu przemystowi stoczniowemu
VI miejsce na $wiecie. Ponadto wartos¢ kontraktéw indyjskich stoczni (obejmuja-
cych budowe nowych jednostek oraz prace remontowe) zamknat si¢ w 2010 roku
wartoscia 12 mld USD.

Przetadunek w portach indyjskich wyniést 730 miln ton (18% przetadunku
stanowi obrdt towarow w ramach zeglugi kabotazowej). Corocznie do indyjskich
portow zawija blisko 40 tys. statkow.

Wazne miejsce w rozdziale czwartym zajmuje réwniez charakterystyka
szlakow zeglugowych Oceanu Indyjskiego oraz ocena dziatan organizacji migdzyna-
rodowych (w szczegdlnosci IMO) na polu zwigkszenia bezpieczenstwa przewozow
droga morska, w kontekscie nasilajacych si¢ zagrozen powodowanych dziatalnoscia
pozaprawna na r6znych akwenach na Wszechoceanie.

Sporo miejsca w analizowanej Strategii poswigcono szeroko pojmowanej
problematyce bezpieczenstwa energetycznego Indii (Energy Security i Security of
Energy). Na wstepie przedstawiono zmiang filozofii podej$cia do powyzszego pro-
blemu. Ot6z, do tej pory bezpieczenstwo energetyczne postrzegane bylto przede
wszystkim w kontek$cie zapewnienia zaopatrzenia panstwa w surowce energetyczne
na wypadek konfliktu. Obecnie bezpieczenstwo energetyczne panstwa odnosi si¢ do
zapewnienia ciaglych i niezaktoconych dostaw surowcéw energetycznych w czasie
pokoju, kryzysu oraz konfliktu (wojny). W strategii zawarto zapis, iz poziom bez-
pieczenstwa energetycznego panstwa uzalezniony jest od zagwarantowania dostaw
energii i surowcow energetycznych ponad rzeczywiste zapotrzebowanie, po akcep-

? Pod koniec pazdziernika 2010 roku liczyta 1029 jednostek o pojemnosci 10 min GRT. Zob.
Report on Indian Maritime Industry. Prospect for environment friendly technology Opportu-
nities in Shipbuilding, Shipping & Maritime Education, Innovation Norway, 2010
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towalnych cenach. Uznano, iz poziom bezpieczenstwo energetycznego panstwa jest
wypadkowa wielu roznych wspotzaleznych czynnikow.

Analitycy podkreslaja, iz Indie sa szostym na §wiecie konsumentem energii.
Coroczne zapotrzebowanie energetyczne tego dynamicznie rozwijajacego si¢ pan-
stwa wynosi 294 MTOE', co daje $rednig 350 KGOE'' na obywatela, jest to war-
tos¢ o 20% mniejsza od $redniej Swiatowej. Analitycy rynku energetycznego
twierdza, iz w perspektywie najblizszych kilkunastu lat warto§¢ ta wyniesie 450
KGOE, czyli ulegnie zwigkszeniu prawie o 30%. Powyzsze szacunki oparto na za-
lozeniu utrzymania zapotrzebowania energetycznego na obecnym poziomie kon-
sumpcji i oczekiwanym wzro$cie ekonomicznym.

W strategii zawarto rowniez charakterystyke indyjskich instalacji podmor-
skich pozyskiwania ropy naftowej i gazu ziemnego. Aktualnie Indie posiadaja ponad
150 morskich platform wiertniczych. Obecnie w Indiach 70% ropy naftowej, wydo-
bywanej z whasnych zrodet, pozyskuje sie ze zt6z podmorskich'2. W konsekwencji
istotnym elementem, z punktu widzenia bezpieczenstwa energetycznego Indii, jest
zapewnienie bezpiecznego dostepu do zasobow surowcow energetycznych w strefie
przybrzeznej, bezpieczenstwa linii komunikacyjnych oraz bezpieczenstwo brzego-
wych systemow sktadowania i dystrybucji pozyskanych surowcow energetycznych.

Dla zaspokojenia jednak zapotrzebowania na surowce energetyczne nie-
zbedny jest import. Do glownych kierunkéw importu ropy naftowej przez Indie
zaliczy¢ nalezy panstwa: Zatoki Perskiej (67%) i afrykanskie (25%).

Niepokojacym elementem przedstawionym w Strategii jest wzrost uzalez-
nienia Indii od importu ropy naftowej, ktore w latach (2004-2005) wynosito 75%,
natomiast w latach 2024-2025 wzros$nie do 95%. Nalezy podkresli¢ rowniez fakt, iz
95% tonazu tadunkow przewozonych droga morska to ropa naftowa, przy czym
tylko 14% tej masy towarowej przewozone jest przez statki pod bandera Indii.

W kolejnym rozdziale (rozdziat 5) omoéwiono prawdopodobne scenariusze
uzycia sit morskich Indii. Przewidziano nastgpujace scenariusze:

— konflikt z panstwem sasiadujacym lub inng potega morska spoza regionu Oce-
anu Indyjskiego;

— samodzielne lub wiclonarodowe operacje antyterrorystyczne;

— dziatania wynikajace z bilateralnych zobowiazan sojuszniczych;

' TOE (Tonne of Oil Equivalent Energy) - tona oleju ekwiwalentnego jest to rownowaznik
jednej tony metrycznej ropy naftowej o wartosci opatowej 10.000 kcal/kg; jest to rdwnowar-
to$¢ 41,868 GJ lub 11,630 MWh. MTOE - to milion ton oleju ekwiwalentnego

""KGOE (Kilogram of Oil Equivalent Energy) - kilogram oleju ekwiwalentnego

2 W roku 2011 roku Indie pozyskiwaly rocznie 37,7 min ton ropy naftowej. W przypadku
Indii wydobycie ropy naftowej ze zrédet podmorskich wynosi okoto 70%. Warto zauwazyc,
iz §wiatowe wydobycie ropy naftowej z dna morskiego wynosi 935 min barytek. Zob.
http://www.ibef.org/download/Oil_Gas 210708.pdf.
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— zapewnienia bezpieczenstwa linii komunikacyjnych na Oceanie Indyjskim
(dziatania antypirackie, zwalczajace przemyt narkotykoéw i broni oraz zwalcza-
jace klusownictwo w indyjskiej EEZ);

— dziatania na rzecz indyjskiej diaspory i indyjskich interesé6w zagranicznych;

— operacje o charakterze humanitarnym.

W dokumencie stwierdzono ponadto, iz bezposredni lub posredni wplyw na
bezpieczenstwo panstwa wywieraja zdarzenia, ktéore moga mie¢ miejsce w prze-
strzeni powietrznej i kosmicznej, cyberprzestrzeni, na obszarach ladowych oraz
akwenach morskich.

Spoteczno$¢ migdzynarodowa wywiera silng presjg, by zminimalizowac
wplyw potencjalnych konfliktéw na $wiatowa zegluge morska. Zadania te sprowa-
dzajq si¢ do przestrzegania prawa migdzynarodowego, minimalizacji strat poniesio-
nych przez panstwa, ktore nie sa zaangazowane w konflikt, ograniczenia
powierzchni akwendéw wylaczonych z zeglugi oraz jak najszybsze przywrocenie
szlakow zeglugowych do stanu sprzed konfliktu (usunigcie postawionych min mor-
skich, wrakow itp).

Za zasadniczy element, ktoéry ma stworzy¢ warunki dla realizacji przyjgtych
scenariuszy uzycia sit morskich oraz zado$¢uczynienia oczekiwaniom spotecznosci
mi¢dzynarodowej, uznano posiadanie pelnego i wiarygodnego obrazu sytuacji
W obszarze operacyjnego zainteresowania. Pozwali to na bardziej precyzyjne wska-
zanie celow, a tym samym prowadzenie bardziej efektywnych dziatan. Ma to fun-
damentalne znaczenie ze wzgledu na znaczny wzrost zasiggu razenia efektorow. Co
wigcej, ze wzgledu na postep technologiczny, w wyniku ktorego uzyskano znaczne
zwigkszenie tempa wspotczesnych operacji, dlatego tez tak istotne staje si¢ rozpo-
znanie, systemy wspomagajace proces podejmowania decyzji oraz wymiany danych
migdzy poszczegdlnymi szczeblami dowodzenia w czasie rzeczywistym (szczego6l-
nie w relacji przelozony-analityk-wykonawca).

Kolejne dwa rozdzialy poswiecone zostal charakterystyce w jaki sposob,
w my$l obowiazujacej Strategii, sity morskie beda realizowaly zadania w ramach
poszczeg6lnych funkcji: militarnej, dyplomatycznej, policyjnej i benign w czasie
pokoju (rozdziat 6) i w czasie konfliktu-wojny (rozdziat 7). Ta ostatnia funkcja be-
nign nie ma odpowiednika w jezyku polskim. Mozna zastosowac robocze okreslenie
zadania ewakuacyjne jednak bardziej wlasciwe wydaje si¢ pozostawienie oryginal-
nego okreslenia.

Funkcja militarna — indyjskie sity morskie moga prowadzi¢ szerokie spek-
trum operacji morskich (od wojny nuklearnej przez dziatania zbrojne o wysokiej
intensywnosci az po operacje humanitarne). Jednym z zasadniczych zadan indyj-
skich sit morskich jest odstraszanie strategiczne, ktorego celem jest przede wszyst-
kim utrzymanie istniejacego status quo poprzez uswiadomienie potencjalnym
agresorom, iz podjgcie dzialan militarnych wymierzonych w Indie bedzie nieracjo-
nalne w kontekscie ,,zyskow i strat”. Ma ona zapewni¢ ponadto synergi¢ wszystkich
elementéw tworzacych potege panstwa.
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W odstraszaniu strategicznym mozna wyrdzni¢ odstraszanie nuklearne
i konwencjonalne. Odstraszanie nuklearne ma na celu zapobieganie konfliktom,
w sytuacji, gdyby odstraszanie konwencjonalne okazato si¢ nieskuteczne. Bron ja-
drowa okresla si¢ jako bron ostatniej szansy.

Podstawowym zadaniem sit morskich w czasie pokoju (w ramach funkcji
militarnej) jest przygotowanie marynarki wojennej do prowadzenia dzialan w czasie
wojny (¢wiczenia w warunkach jak najbardziej zblizonych do realiow wspotczesne-
go pola walki). To rowniez ,,oswojenie si¢ ze sSrodowiskiem operacyjnym na innych
akwenach, prowadzenie nadzoru i monitorowanie akwenéw o zZywotnym znaczeniu
dla panstwa (obszaréow zywotnych interesow morskich i bezpieczenstwa), a takze
promocja interoperacyjnosci wsrdd sojuszniczych sit morskich.

Sity morskie Indii prowadzity w ostatnim okresie w ramach funkcji militar-
nej dziatania na wodach Oceany Indyjskiego w ramach: Globalnej wojny z terrory-
zmem, Operacji Enduring Freedom i Iraqi Freedom oraz operacji antypirackich.

Funkcja dyplomatyczna — w mys$l zapisow zawartych w Strategii zasadni-
czymi zadaniami sit morskich (wigc nie tylko marynarki wojennej) w XXI wieku
jest efektywne wsparcie sitowe, podejmowanych dziatan dyplomatycznych. Oczy-
wiscie dziatania te musza by¢ realizowane w ramach nakreslonych przez prawo
mig¢dzynarodowe. Z punktu widzenia funkcji dyplomatycznej wazne jest, iz w Stra-
tegii uwypuklono rowniez fakt, iz to politycy inspiruja i zatwierdzaja ramy wojsko-
wej wspotpracy morskie;j.

W mys$l zapisow zawartych w analizowanej Strategii wsparcie polityki za-
granicznej przez sity morskie moze by¢ realizowane w ramach: projekcja sity, pre-
zentacji bandery, demonstracje sity, ozywienia wspotpracy militarnej z panstwami
regionu, budowaniu zaufania i pokoju na $§wiecie i w regionie oraz rozbudowie zdol-
nos$ci interoperacyjnych.

Funkcja policyjna — ot6z, wewnatrz obszaréw morskich podlegtych indyj-
skiej jurysdykcji (wodach wewngtrznych i morzu terytorialnym) zasadnicze zadania
w ramach funkcji policyjnej realizuje Straz Graniczna, tym samym pozwala mary-
narce wojennej skierowac caly posiadany potencjat iloSciowo-jakosciowy do dziatan
w rejonach oddalonych. Poza tymi wodami natomiast, wiodaca role w realizacji
funkcji policyjnej odgrywa marynarka wojenna. Aktywno$¢ operacyjna zakwalifi-
kowana do tej funkcji obejmuje dziatania od operacji wymuszajacych przestrzeganie
obowiazujacego prawa indyjskiego i migdzynarodowego po operacje o niskim natg-
zeniu uzycia sity.

Dziatanie te polegaja na wykorzystaniu sit na akwenach morskich w stosun-
ku do panstwowych lub niepanstwowych aktorow, ktoérzy podejmuja dziatania wy-
mierzone w kompleksowo pojmowane interesy Indii.

W przypadku funkeji benign szczegdlna uwage zwrdocono na zdolnosci do
realizacji zadan w ramach operacji ewakuacyjnych (noncombat evacuation opera-
tions - NEO). Ten rodzaj operacji znalazt szczegdlnie wazne miejsce w Strategii Sit
Morskich Indii. Wynika to miedzy innymi z faktu istnienia bardzo licznej diaspory
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indyjskiej rozsianej po catym regionie Oceanu Indyjskiego. Co wigcej, diaspora ta
stanowi istotny element wspierajacy indyjska ekonomig.

Autorzy analizowanej Strategii uznali, iz Region Oceanu Indyjskiego jest de
facto ,,wylegarnia” dla globalnego terroryzmu oraz innych form dziatalnosci poza-
prawnej. Do przykladow dziatan pozaprawnych zaliczy¢é mozemy miedzy innymi:
piractwo 1 zbrojne napady na statki, przemyt (ludzi, broni i narkotykow). Nalezy
rowniez podkresli¢, iz wiele krajow tego regionu $wiadomie lub nieswiadomie
wspiera rézne formy dziatalno$ci pozaprawnej na morzu.

Na szczegolna uwage zastuguje réwniez fakt, iz w analizowanej Strategii
wyraznie podkre§lono konieczno$¢ budowania wsrod obywateli indyjskich lobby
morskiego, poprzez swiadome i celowe dziatanie ukazujace wzrastajaca rolg i zna-
czenie sit morskich jako zasadniczej determinanty dalszego rozwoju gospodarczego
kraju.

Kolejny rozdziat (rozdziat 8) poswigcono charakterystyce wybranych opera-
cji sit morskich oraz czynnikom, ktére maja zasadniczy wptyw na zbudowanie no-
woczesnych i1 zrownowazonych sit morskich. Do tych czynnikoéw zaliczono:

— dlugoterminowe plany finansowania rozwoju sit morskich;

— rozbudowg potencjatu przemyshu zbrojeniowego, a w szczeg6lnosci przemystu
okrgtowego, lotniczego oraz przemystu nowoczesnych technologii (systemy in-
formatyczne, dowodzenia, tacznos$ci oraz nanotechnologie).

Podkre$lono w nim ponadto, iz idealna sytuacja wystepuje wowczas, gdy
struktura sil zbrojnych wyplywala ze strategii. Niestety jednak, taka sytuacja rzadko
ma miejsce w praktyce, poniewaz jest ona zwykle efektem wielu kompromisow.

Tworzenie strategii stuzebnej w stosunku do struktury sit, jest bardzo ryzy-
kowne, a ze strategicznego punktu widzenia mozna by to nazwaé ghlupota. Nalezy
podkresli¢, iz to Strategia na mie¢ decydujacy wpltyw na strukture i potencjal sit
morskich, nie za§ odwrotnie.

Rozdzial 9, nazwany réwniez epilogiem, zawiera mi¢dzy innymi ostrzezenie
i uzasadnienie, dlaczego nalezy wystrzega¢ si¢ dogmatyzmu w tworzeniu strategii.

PODSUMOWANIE

Analiza treSci zawartych w Strategii Sit Morskich Indii wskazuje jedno-
znacznie, iz ma ona charakter kompleksowy, a zawarte w niej zapisy sg spojne
i logiczne. Charakter zapiséw jednoznacznie wskazuje nie tylko na systematyczne
wzmacnianie aspiracji mocarstwowych Indii, ale réwniez na podjecie komplekso-
wych i konsekwentnych dziatan (wyraznie zarysowanej mysli przewodniej) zmie-
rzajacych od urzeczywistnienia tego celu. Konstrukcja, analizy, wnioski oraz
prognozy zawarte w Strategii sa dowodem na systematycznie postgpujacy rozwoj
indyjskiej mysli strategicznej, ktora obejmuje réozne obszary kompleksowo pojmo-
wanej polityki i bezpieczenstwa panstwa.
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Zapisy zawarte w analizowanej Strategii wskazuja rowniez na $wiadomos$¢
jej autoréw o ograniczeniach, silnych i stabych stronach ,,Indii morskich”.

Lektura Strategii Sit Morskich Indii moze dostarczy¢ wielu inspiracji do
przemyslen, jak powinna by¢ tworzona i co obejmowac poprawnie sformutowana
strategia sektorowa.

Nalezy jednak bezwzglednie pamigtaé, iz zostala ona stworzona w oparciu
0 ograniczenia, wyzwania, zagrozenia i szanse Indii, tym samym jej $lepe kopiowa-
nie przez inne panstwo byloby kardynalnym btedem. Warto pamigtaé, iz opubliko-
wanie Strategii Sit Morskich Indii ma réwniez na cele zaprezentowanie jakie
dziatania spotkaja si¢ ze zdecydowanymi dziataniami Indii.
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Radostaw TYSLEWICZ

BEZZALOGOWIEC NA SRODLADZIE -
ROZWAZANIA NA TEMAT DOBORU
RODZAJU JEDNOSTKI PLYWAJACEJ

JAKO PODSTAWY DLA RZECZNEJ BEZZA-

LOGOWEJ PLATFORMY PATROLOWEJ

STRESZCZENIE

W publikacji dokonano analizy przydatnosci istniejacych wspotczesnie jednostek nawod-
nych, ktére mogtyby znalez¢ zastosowanie jako platforma dla srédlgdowej bezzatogowej jednostki
nawodnej.

Stowa kluczowe: bezzatogowe jednostki nawodne, §rodladowe jednostki bezzato-
gowe

W 2009 roku zespot badawczy zlozony z pracownikow naukowo-
badawczych Akademii Marynarki Wojennej rozpoczat realizacje projektu ,,Bezzato-
gowej wielowariantowej platformy plywajqcej dla zabezpieczenia dziatan morskich
stuzb panstwowych”. W efekcie prowadzonych prac badawczych powstata bezzato-
gowa morska t0dz patrolowa. Tym samym nasz kraj dotaczyl do elitarnego grona
5 panstw, ktore stworzyly wlasne konstrukcje tego typu. Mimo, iz od premiery roz-
wiazania izraelskiej firmy Rafael mingto ponad 7 lat, to ciagle w wiodacych osrod-
kach na $wiecie trwaja prace nad rozwojem tego typu jednostek.

O ile w przypadku litoralnych woéd morskich w zasadzie jako nosnik wyko-
rzystuje sig¢ tylko dwa rodzaje todzi motorowych — t6dz typu RIB oraz klasyczny
speed boat, to w przypadku koniecznosci uzytkowania tego rodzaju jednostek na
wodach $rodladowych (zwlaszcza rzekach w Polsce) zagadnienie doboru kadluba
i napedu nie jest juz takie proste.
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Tabela 1. Rodzaje todzi motorowych wykorzystanych w morskich bezzalogowych
pojazdach patrolowych wg krajow
zrodto: opracowanie wiasne

Ip. | kraj lodz
1 Izrael RIB
2 | USA RIB
3 Singapur RIB
4 | Niemcy Speed Boat
5 Polska RIB

Zagadnienie dotyczace silnych i stabych stron kazdej z tych konstrukcji oraz
mozliwos$¢ ich zastosowania na rzekach nie beda jednak przedmiotem ponizszych
rozwazan.

W obecnych konstrukcjach plywajacych nawodnych jednostek bezzatogo-
wych wykorzystuje si¢ kadluby o dlugosci 7-11 m, duzej dzielnosci morskiej, mo-
gace rozwija¢ predkos¢ co najmniej 30 wezldow, z napgdem strugowodnym Iub
klasycznym napgdem Srubowym.

W zwiazku z powyzszym potencjalnie nadaja si¢ do tego celu wszystkie
konstrukcje bedace tzw. Lekkimi Szybkimi Jednostkami Nawodnymi' (LSIN). Zali-
czamy do nich klasyczne todzie motorowe, todzie typu RIB, mate poduszkowce,
skutery wodne (Personal Water Craft, Ski Jet i Seabracher), todzie latajace typu FIB,
lodzie nawodno-podwodne typu DGB oraz pojazdy hybrydowe typu HSA. Sa to
konstrukcje mono, dwu i w niedalekiej przysztosci wielosrodowiskowe, o dtugosci
kadtuba ponizej 15 m i maksymalnej predkosci powyzej 30 weztéw. To wiasnie na
tego typu jednostki pragne zwroci¢ uwage, w kontekscie wyboru optymalnej pod-
stawy (platformy) dla bezzatogowego patrolowca przeznaczonego do dziatan na
wodach §rodladowych.

! Kategoria jednostek ptywajacych scharakteryzowana w rozprawie doktorskiej R. Tysle-
wicz, Uzycie Lekkich Szybkich Jednostek Nawodnych w dzialaniach naruszajqcych bezpie-
czenstwo morskie RP, AMW Gdynia 2012.
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Rys. 1. Podziat Lekkich Szybkich Jednostek Nawodnych.

zrodto: opracowanie wlasne

Rozwazajac jaki rodzaj platformy w sposdb optymalny mogtaby sprostaé
wymaganiom stawianym bezzalogowemu patrolowcowi na wodach srodladowych
musimy zda¢ sobie sprawe, z odmiennosci srodowiska w jakim bedzie on operowat.

Wody srodladowe, a zwlaszcza rzeki w Polsce, to akweny o nieprzewidy-
walnych, zmiennych warunkach hydrologicznych. Zmienny bieg i predkos¢ nurtu
w ciagu roku, brak przejrzystosci wody, ptycizny, powalone drzewa, ptynace gatg-
zie, wiry, zmienna linia brzegowa, sitowie i roslinno§¢ wodna, zlodzenie i ptynaca
kra, dziatalno$¢ dzikich zwierzat (zapory bobrow), $mieci i inne zanieczyszczenia —
z takimi utrudnieniami bezzatogowiec bedzie musiat sobie poradzi¢ na tych wodach.

Do tego powinien on charakteryzowac si¢ bezglosnoscia, duza predkoscia,
kilkunastogodzinna autonomicznos$cia dzialania oraz wysoka zdolnoscia do prze-
trwania. Poming w tych rozwazaniach kwesti¢ konieczno$ci zapewnienia stalej
i niezaktdconej tacznosci radiowego w celu skutecznego kierowania patrolowcem,
gdyz nie dotycza one bezposrednio konstrukcji zastosowanego kadtuba.

Zaznaczy¢ nalezy, ze w celu sprawnego operowania takiej jednostki ko-
nieczne bedzie coroczne badanie sonarowe koryta rzeki na danym odcinku przewi-
dzianym do obstugi przez konkretnego operatora patrolowca, tak jak ma to miejsce
w przypadku handlowej zeglugi §rodladowej i wprowadzanego na odcinku dolnej
Odry systemu RIS.?

To wszystko czyni z wyboru nosnika bardzo trudne zadanie dla zespotu pro-
jektowego i aby moglo zakonczy¢ si¢ sukcesem, z pewnoscia bgdzie wymagato

? River Information System
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wielu praktycznych testow poszczegolnych konstrukcji w warunkach $rodowisko-
wych, zblizonych do tych docelowych dla danego patrolowca. W celu zawezenia
liczby konstrukcji, ktore nalezaloby testowaé przedstawig tylko te najbardziej predy-
stynowane do takiej roli, spos$rod poszczegdlnych typéw LSIN, ktorych walorami
uzytkowymi zajmuje si¢ od ponad 10 lat.

Poduszkowiec

Ze wzgledu na trudne i zmienne warunki hydrograficzne polskich rzek na
platforme dla srodladowego bezzalogowca mozna by wskaza¢, poza no$nikami za-
stosowanymi w rozwigzaniach morskich, maty poduszkowiec - Personal Hovercraft
(np. Renegade Hovercraft ).

Rys. 2. Przyktad jedno osobowego poduszkowca firmy Hovercraft
zrodio: http://www.mutton.sk [10.01.2011].

Do najwazniejszych zalet poduszkowcow nalezy to, ze moga one bez naj-
mniejszych przeszkod poruszaé sig¢ po akwenach plytkich, bagiennych lub zalodzo-
nych. Bez trudu operuja tez na styku dwoch srodowisk - wodnego i ladowego,
pozwalajac na plynne przechodzenie z peina predkoscia z jednego Srodowiska do
drugiego. Wigkszo$¢ wymienionych tu zalet poduszkowcdw zwiazana jest z tym, ze
pojazdy te wywieraja bardzo mate naciski jednostkowe na podloze i dzigki temu
moga poruszac si¢ w kazdym terenie z duza predkoscia.

3 http://www.hovercraft.com/content/index.php?main_page=index&cPath=1_276
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Obecnie coraz powszechniej stosuje si¢ poduszkowce zwtaszcza do poru-
szania si¢ nad woda. W ostatnich latach powstato szczeg6lnie duzo konstrukcji ma-
lych poduszkowcow, przeznaczonych dla klientow indywidualnych oraz stuzb
ratowniczych. Przyktadem jest wielozadaniowy poduszkowiec H-44 przystosowany
do transportu na jednoosiowej przyczepie za samochodem osobowym lub sktadany
w Polsce dwuosobowy pojazd Eurohover *. Silnik 0 mocy 100 KM napedza $migto
wielotopatowe. Niezatapialny kadtub, z catkowita wypornoscia ptywakow ponad
900 kg, wykonany jest w technice przektadkowej - warstwy nosne z wtokna szkla-
nego i zywicy epoksydowej, wypetniacz z twardej pianki poliuretanowej. Dane
techniczne tego poduszkowca przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2. Parametry wspotczesnego poduszkowca rekreacyjnego.
zrodto: http://www.hover.za.pl/pl/h44.html

DANE TECHNICZNE
Ip. parametr jednostka H-44

1 Wymiary: db./szer./ wys. [mm] 4400/2200/1700
2 Wymiary wraz z napetniong poduszka [mm] 4700/2500/1980
3 Wysokos¢ unoszenia [mm] 250

4 Masa wiasna [kg] 380

5 Ladownos$¢ max [kg] 360

6 Max masa calkowita [kg] 800

7 Silnik [KM] 100

8 |Predkosé [km/h] ~70

9 Ogrzewanie cieczowe

Oslona elastyczna poduszki powietrznej jest wykonana z dwustronnie po-
wlekanej zbrojonej tkaniny odpornej na $cieranie. Odwracacz ciagu — tak zwany
,rewersor” umozliwia hamowanie bez utraty poduszki powietrznej.” Od roku 2000
na wolnym rynku sa obecne mini poduszkowce, ktore pod wzgledem ceny jak i ste-
rowania sa porownywalne z todziami motorowymi. Niepowtarzalne i nietypowe
walory uzytkowe zapewniaja poduszkowcom wylacznos¢ ich stosowania w pew-
nych specyficznych warunkach. Moga by¢ z powodzeniem stosowane w rejonach
styku wody i ladu: bagnach, ujsciach rzek, plazach, jeziorach, itp. Ich unikatowe
mozliwosci poruszania si¢ nad kazda rowna powierzchnia z duza predkoscia, czynia
z poduszkowcow jednostke trudna do zatrzymania lub przechwycenia.

Poscig klasyczna todzia za poduszkowcem w rejonie przybrzeznym moze
okaza¢ si¢ nieskuteczny, ze wzgledu na mozliwos¢ ,,ucieczki” poduszkowca na lad.

4 http://www.poduszkowce.pl/prasa_motor.php [03.03.2009].
> http://www.hover.tpi.pl/pl/h44.html [02.04.2010].
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Jest to mozliwe bez konieczno$ci zmniejszania predkosci. Jedynym ograniczeniem
jest wysoki brzeg’. Takie uwarunkowania uniemozliwiaja bezposrednie wejscie
poduszkowca na lad, nie wykluczaja jednak ,,ucieczki” na plaz¢ czy mielizng.
Poduszkowiec posiada jednak powazne ograniczenia, ktore w mojej ocenie
dyskwalifikuja ta konstrukcje jako kandydata do roli bezzalogowego patrolowca.

— po pierwsze jest on nie sterowny w poroéwnaniu z todzia motorowa, co na wo-
dach rzecznych bedzie stanowito powazne utrudnienie w zdalnym sterowaniu.
Duza bezwtadnos¢, widoczna np. przy manewrze skrgtu czy zawracania jest
podstawowa cecha tej konstrukeji;

— po drugie, unoszenie si¢ nad powierzchnia wody i1 tym samym unikanie mielizn,
ptycizn i innych przeszkod jest tylko pozorna przewaga poduszkowca nad to-
dzia. Dzieje si¢ tak poniewaz na rzekach powalone drzewo czy gataz
z licznymi galgziami w réwnym stopniu skutecznie moze zatrzymac¢ poduszko-
wiec jak podwodna mielizna t6dz. Fartuch poduszki powietrznej narazony jest
na haczenie sig o tego typu przeszkody, ktorych na rzekach nie brakuje;

— po trzecie, wysoko umieszczony S$rodek cigzkosci poduszkowca zwiazany
z umiejscowieniem silnika i $migla napedowego, hatas i odmienna od morskie-
g0 wysoko$¢ erozyjnych brzegdéw rzek ostatecznie wykluczaja ta konstrukcje ze
zbioru potencjalnych platform dla Srodladowej Bezzalogowej Uniwersalne;
Platformy Ptywajacej (SUBPP).

6 Naturalny klif lub zurbanizowane nabrzeze typu falochron.
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Poduszkowiec latajacy

#= Return to Gallery

-

Rys. 3. Latajacy poduszkowiec model UH-18SPW Hoverwing XR
zrodlo: http://www.hovercraft.com/content/newgallery/photos/19xrw-hoverwing-07 jpg

W ostatnich latach skonstruowano i wprowadzono na rynek hybrydowa
konstrukcje poduszkowca 1 ultralekkiego statku powietrznego. W 2004 roku nowa
konstrukcje na rynek wprowadzita brytyjska firma Hoverkraft, produkujaca podusz-
kowce od 1967 roku. Dodanie mozliwosci tatwego 1 szybkiego wznoszenia si¢ na
wysokos¢ do 3 m oznacza dla tradycyjnego poduszkowca pokonanie jednej z naj-
wigkszych barier, ograniczajacych jego dotychczasowe wykorzystanie.

Poduszkowiec latajacy moze ,,przelatywac” ponad przeszkodami. Aby
wzbi¢ sig w powietrze potrzebuje okoto 30 m rozbiegu, a zminimalizowane skrzydta
nie wplywaja negatywnie na jego klasyczne poruszanie si¢ po wodzie, przy zaloze-
niu ze sa to akweny otwarte. Obecnie nowe wiasnosci pozwalaja pokonywac (prze-
skakiwac) przeszkody naturalne i sztuczne o wysokosci do 2,80 m. Moga to byé¢,
réznego rodzaju bariery ptywajace, powalone drzewa, sieci rybackie, itp. Zdolno$¢
do krotkich lotow pozwala réwniez na przelot nad naturalnymi przeszkodami
o duzej szerokosci, jak pasy wydm przybrzeznych, urwiste brzegi, krzaki, itp. Aktu-
alnie na rynku dostgpna jest rekreacyjna wersja dwuosobowa UH-18SPW Hover-
wing XR, ktorej producent zapowiedziat szybkie wdrozenie do produkcji wersji
dziesigcioosobowe;j.

Wydaje si¢ jednak, ze w przypadku poduszkowca latajacego zdolno$¢
,przeskakiwania” przeszkdd wiaze si¢ z uwypukleniem negatywnych cech tej kon-
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strukcji wykazanych juz wczeséniej, sa to: niska manewrowo$¢, wymog wod otwar-
tych do swobodnej zeglugi, dlugo$¢ wymaganego rozbiegu i ladowania w celu wy-
konania skoku/lotu oraz zwigkszenie podatnosci na zahaczenia o przybrzezna
ro$linnos¢ w przypadku poduszkowca poszerzonego o skrzydta.

Podsumowujac przedstawiona charakterystyke tej konstrukcji juz na tym
etapie mozna odrzuci¢ poduszkowce, w tym poduszkowce latajace jako platformy
dla bezzalogowego patrolowca przeznaczonego na rzeki w Polsce.

Skutery wodne (PWC)

Rys. 4. Typy skuterow wodnych: siedzacy i stojacy
zrodto: http://www.speedmarinegroup.com/ride_smart _.html

Inna konstrukcja zaliczana do LSIN sa skutery wodne (PWC). Jednostki
okreslane w Polsce mianem skuteréw wodnych - w dostownym tlumaczeniu ich
nazwy z jezyka angielskiego - powinny by¢ okreslane jako ,,0sobisty pojazd wodny”
(Personal Water Craft) lub ,,odrzutowa narta” (Jet ski). Nazwy te w lepszy sposob
oddaja charakter tej konstrukcji. Glownymi cechami wyrdzniajacymi te jednostki
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jest rodzaj napedu, brak pokladu oraz wyjatkowa manewrowos$¢ i rozwijana pred-
kosé.

Jednostki o napgdzie strugowodnym sa wysoce manewrowe. Wykonuja
zwroty o 180 stopni na odcinku rownym dhugosci kadtuba jednostki. Mozna réwniez
zatrzymac¢ jednostke z napedem strugowodnym idaca petna predkoscia na tym sa-
mym odcinku drogi w manewrze okreslanym jako ,,zwrot Hamiltona”.

Prawdziwy przetom w rozwoju tych jednostek przyszedt w poznych latach
80. wraz z rozwojem i produkcja dwuosobowego skutera wodnego, umozliwiajace-
go sterowanie skuterem w pozycji siedzacej. Oprocz wigkszego komfortu ten model
skutera byt bardziej stabilny, bezpieczny i przyjazny dla uzytkownika. Do potowy
lat 90. trwaty prace nad poprawa komfortu, jakoscia uzytych materiatow, silnikiem,
wydajnoscia oraz estetyka PWC, co sprawito, iz obecnie skutery wodne sa tatwymi
w obstudze jednostkami ptywajacymi.

Wspotczesne skutery wodne sg w stanie przewozi¢ cztery osoby i osiagaé
predkos¢ ponad 60 weztow. Stosunkowo nieduzy koszt zakupu, mate rozmiary ula-
twiajace przechowanie i konserwacj¢ oraz duza predkos¢ i zwrotno$¢ powoduja, ze
popularnos¢ skuteréw wodnych rosnie z roku na rok. Silniki stosowane do napedu
skuteréw to dwusuwy, identyczne z tymi, ktore sa stosowane w silnikach zaburto-
wych lub czterosuwy, pochodzace z samochodow. Wspodlczesne PWC posiadaja
silniki 0 pojemnosci od 700 do 1300 c¢m® oraz mocy od 73 do 170 KM, waga ich
miesci si¢ w przedziale 132-360 kg i sa zdolne do przenoszenia okoto 300 kg obcia-
zenia. Skuter wodny jest dzisiaj przystepna, rodzinna jednostka z czystym ekolo-
gicznie, cichym silnikiem oraz nadzwyczajnymi osiagami.

W Polsce skutery wodne znajduja si¢ na wyposazeniu WOPR. Ich gléwnym
walorem uzytkowym jest mozliwo$¢ ptywania po plytkich akwenach, z ,,wychodze-
niem” na plazg bez grozby uszkodzenia pednika i kadtuba. Ponadto ich duza pred-
kos¢ i niezwykta zwrotnos¢ pozwala na stosowanie ich tam, gdzie konieczne jest
szybkie dotarcie do miejsca interwencji. Inna cecha skuterow jest prostota ich uzyt-
kowania. Wtasnie prostota obstugi skutera wodnego, tatwos¢ wodowania, duza do-
stgpnos¢ oraz predkosé 1 zwrotnos¢é powoduja, ze stanowi on dogodne narzedzie do
szybkiego i trudno wykrywalnego przedostawania si¢ na okreslone akweny lub
przechodzenia z punktu do punktu. W tym przypadku kolejna wazna cecha uzytko-
wa jest ich naped strumieniowy, pozwalajacy na zegluge po akwenach ptytkich,
niedostgpnych dla klasycznych jednostek plywajacych oraz mozliwos¢ ,,wyjscia na
plaze” bezposrednio z wody bez zmniejszania predkosci i grozby uszkodzenia sprze-
tu.

Praca silnika umieszczonego i specjalnie wyciszonego w celu sprostania
wymaganiom ochrony $rodowiska przed hatasem powoduja, ze jednostki te sa row-
niez stabo styszalne.

Ograniczaniem tej konstrukcji jest zasigg (autonomicznos$¢ dziatania), jest to
spowodowane wysokim zuzyciem paliwa’ i niewielkim jego zapasem w kadtubie.

" Nawet powyzej 30 1/h
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Ma to duze znaczenie w czasie zeglugi ze zwigkszona predkoscia (wysokimi obro-
tami silnika) np. podczas przejscia pod prad rzeki lub w czasie koniecznosci utrzy-
mywania pozycji na rzece. Nie mozna w znaczacy sposob rozbudowaé¢ wewngtrz-
nego zbiornika paliwa, poniewaz jest on precyzyjnie dopasowany do pozostatych
elementéw mechanicznych skutera, znajdujacych si¢ wewnatrz kadtuba. Nie mnie;j
jednak ksztalt kadtuba, odporno$¢ na podtopienia, zdolnos¢ do bezposredniego wy-
chodzenia na brzeg oraz przeslizgiwania si¢ przez ptycizny i inne gladkie przeszko-
dy pozwala na zakwalifikowanie skuteréw do grona potencjalnych platform dla
srodladowych bezzalogowych jednostek nawodnych.

W tej grupie LSIN mozna réwniez rozwaza¢ wykorzystanie odrzutowej de-
ski (Jest Ski) jako platformy dla miniaturowego bezzatogowca.

Rys. 5. Odrzutowa deska
zrodto: http://www.powerski.com/content/psi_index.php

W 1995 roku konstruktorzy firmy Power Ski, pioniera w budowie skuteréw
wodnych w USA, opracowali prototyp odrzutowej deski, bedacy rozwojowa wersja
prototypu pierwszego, stojacego skutera wodnego. Dzigki zastosowaniu dostgpnych
na rynku nowoczesnych materialow oraz rozwiazaniom technicznym udato si¢ wbu-
dowac¢ silnik strugowodny w waski profil deski surfingowej. Odrzutowa deska po-
siada rozmiary deski surfingowej i wazy niespetna 35 kg. Maksymalne obcigzenie
wynosi 100 kg. Maksymalna osiagana predkos¢ to 32 wezly.

Te parametry w polaczeniu z niska cena® powoduja, ze konstrukcja ta od
2000 roku zdobywa popularnos¢, gtownie w USA i Australii. Zaleta tej konstrukcji
jest trudna wykrywalnos¢ zaréwno optyczna, jak i srodkami obserwacji techniczne;.

¥ Wedtug danych z USA koszt ok. 6 tys. USD, w Europie koszt ok. 8 tys. EURO, w Polsce
koszt ok. 31 tys. PLN.
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Ze wzgledu na niewielka mase wlasna moze by¢ tatwo wodowana i wyciagnigta na
brzeg przez pojedynczego funkcjonariusza czy operatora. Ponadto masa tej kon-
strukcji pozwalajaca na jej samodzielne przenoszenie i wodowanie, nie wymaga
koniecznosci wjezdzania samochodem na plazg oraz stosowania wozka lub przycze-
py do transportu i wodowania deski. To z kolei ogranicza mozliwos¢ wykrycia pro-
by wodowania LSJN oraz przemieszczania.

Za pomoca odrzutowych desek jest mozliwe szybkie, tatwe i trudno wykry-
walne przemieszczenie si¢ w rejon dziatania. Powstala nawet specjalna wersja tej
konstrukcji nazwana Delta Wing Hydro Step przewidziana do uzytku na wodach
srodladowych o mniejszym falowaniu niz akweny morskie. W stosunku do pierwot-
nego modelu, Delta Wing jest szersza i stabilniejsza, pozwala na poruszanie si¢ na
niej
W pozycji stojacej osobom nie posiadajacym zadnych doswiadczen z surfingiem, to
pozwala na montaz w przypadku platformy bezzatogowej glowicy z wymaganym
osprzetem. Na bazie odrzutowej’ deski powstat réwniez prototyp odrzutowego kaja-
ka.

W chwili obecnej nie ma potwierdzonych informacji o znajdowaniu sig tej
konstrukcji w Polsce. Odrzutowa deska jest jednak dostgpna w Europie Potudnio-
wej.

W odrdznieniu od tej konstrukeji na polskich rzekach raczej nie znajdzie za-
stosowania trzecia konstrukcja z rodziny PWC - Seabreacher — ktorego walory uzyt-
kowe predestynuja go do uzytku na glebszych, otwartych i wolnych od przeszkod
akwenach morskich oraz jeziorach.

Samochodowe pojazdy amfibijne (HSA)

Technologia HSA '° wynaleziona i zastosowana w pojazdach samochodo-
wych przez firmg¢ Gibbs Technology na przetomie XX i XXI wieku pozwolita na
powstanie samochodowych amfibii spetniajacych kryteria LSIN.

Brytyjska firma opracowala i wprowadzita na rynek samochodowe pojazdy
amfibijne nowego typu. W 2003 roku'' wprowadzita na rynek swoj pierwszy amfi-
bijny samochdd osobowy zdolny do szybkiego przemieszczania si¢ po wodzie Aqu-
ata.

Idea tego rozwiazania jest zapewnienie pojazdom samochodowym mozli-
wosci poruszania si¢ po wodzie z duza predkoscia. Przy czym zmiana $rodowiska
z ladowego na wodne i odwrotnie musi odbywac¢ si¢ ptynnie i szybko bez koniecz-
nosci montazu lub demontazu czg$ci pojazdu. Samochdéd osobowy Aquata byt
pierwszym pojazdem spelniajacym te wymagania.

? O napedzie strugowodnym.
' High Speed Amphibian (HAS).
" 4 wrzeénia 2003 roku odbyt sie pokaz tego samochodu na rzece Tamiza w Londynie.
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Nowa konstrukcja pozwolita pojazdowi ladowemu poruszac¢ si¢ na wodach
morskich i $rédladowych z predkoscia 35 weztdow osiagana w czasie 12 sekund.
Podstawa napedu pojazdow amfibijnych Gibbs Technology jest pednik strugowod-
ny. Wcisnigcie jednego przycisku na desce rozdzielczej samochodu i wjechanie
w wode pozwala na automatyczne przystosowanie pojazdu do poruszania si¢ po jej
powierzchni.

Kota automatycznie unosza si¢ do gory i zaczynaja pracowac pedniki wod-
no- odrzutowe (strugowodne). Caly proces transformacji pojazdu i zmiany napedu
zajmuje 12 sekund. Dostgp do wody dla tego rodzaju pojazdéw mozliwy jest z plaz
oraz slipéw do wodowania todzi.

To cywilne rozwiazanie szybko zostato dostrzezone przez stuzby ratownicze
i wojsko. W roku 2006 koncern zbrojeniowy Lockhed Martinl rozpoczely wspolnie
z Gibbs Technology realizacjg projektu budowy pojazdow wojskowych zdolnych do
szybkiego poruszania si¢ po wodzie. Odbiorca tych konstrukcji jest US Marine
Corps. Producent nie podaje maksymalnej predkosci osiaganej na ladzie i wodzie.
Zamiast tego dostgpne sa informacje na temat przyspieszenia. Na ladzie pojazd ten
osiaga predkos¢ 96,6 km/h w 9,2 sekundy, z kolei na wodzie 34 wezty w 10 sekund.

Rys. 6. Quadski w wersji koncepcyjnej — efekt wspotpracy firmy Gibbs Technologies
i Lockheed Martin
zrodto: http://fastamphibians.com/?p=229

Pod katem bezzalogowego patrolowca na polskie rzeki interesujaca wydaje
si¢ jednak najnowsza prototypowa konstrukcja Gibbs Technology zdolna do szyb-
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kiego poruszania si¢ na wodzie - Quadski'”, bedacy polaczeniem terenowego po-
jazdu typy Quad i skutera wodnego. Pojazd ten rozwija predkos¢ 72 km/h zarowno
na ladzie jak i na wodzie (okoto 42 wezly).

Quadski prezentowany jest jako konstrukcja rekreacyjna podobnie jak pier-
wotnie Aquata. Walory uzytkowe tego pojazdu sa jednak duzo wigksze i z pewno-
$cia znajda zastosowania utylitarne. Przykladowym zastosowaniem tego pojazdu
moze by¢ patrolowanie wybrzezy. Wykorzystujac funkcje quada mozna swobodnie
poruszaé si¢ po wydmach i trudnym terenie, a w razie potrzeby podjaé interwencje
na wodzie lub pokona¢ droga wodna np. rzeke czy strome wybrzeze.

Quadski to przyktad LSIN zdolnej do szybkiego poruszania si¢ w dwoch
srodowiskach ladowym i wodnym. Latwos$¢ przejscia z jednego srodowiska do dru-
giego oraz wysokie walory uzytkowe zaro6wno na ladzie jak i na wodzie podnosza
atrakcyjnosc tej konstrukeji w poréwnaniu ze znanymi mono $rodowiskowymi kon-
strukcjami.

Quadski pozbawiony jest wad konstrukcji opisanych powyzej: niesterowno-
sci i podatnosci na zaczepienia poduszkowca, stabilnosci i ograniczonej autono-
micznosci skutera wodnego, wrazliwos$ci na podwodne przeszkody todzi motorowe;.
Jako konstrukcja dwu §rodowiskowa moze poruszac sig po ladzie — jako tazik oraz
po wodzie.

W razie utknigcia na plyciznie lub koniecznosci dokonania inspekcji na
okresowej zaros$nigtej krzakami wyspie na rzece, pojazd ten moze z napedu strugo-
wodnego przej$¢ na kolowy i wyzwoli¢ si¢ z opresji lub ruszy¢ na lad czy przez
mielizng. W tatwiejszy sposob bedzie mogt wodowac si¢ z brzegu, a swoja misj¢
bedzie zaczyna¢ na ladzie z dala od rejonu patrolowania co ograniczy jego wykrycie
podczas operacji wodowania wymaganej dla pozostatych konstrukcji.

W chwili obecnej Quadski jest prototypem i nie jest dostgpny na wolnym
rynku. Nie jest znana cena, ani nawet jej rzad. Nie zbudowano rowniez na jego bazie
jednostki bezzalogowej. Jednak w mojej ocenie jest to najbardziej obiecujaca kon-
strukcja zar6wno w wariancie zalogowym jaki i bezzatogowym jednostek przezna-
czona do operowania na krajowych wodach $rédladowych — szczegdlnie rzekach.
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