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Robert CZESCIK
Wyzsza Szkota Policji w Szczytnie

WYBRANE PROBLEMY BEZPIECZENSTWA
ZEGLUGI SRODLADOWEJ

STRESZCZENIE

Polska w poréwnaniu z innymi krajami Europy tylko w niewielkim stopniu wykorzystuje
wody $rédladowe na potrzeby transportu, jednak magistrale wodne odgrywajg znaczaca role
rowniez w wielu innych gateziach gospodarki. Wszechstronno$¢ wykorzystania decyduje tym
samym o duzej wrazliwosci tego elementu infrastruktury. W artykule oméwiono ewentualne za-
grozenia oraz mozliwosci przeciwdziatania im przez specjalistyczne jednostki policii.

CHARAKTERYSTYKA WOD SRODLADOWYCH

Terytorium Polski prawie w catosci znajduje si¢ w zlewisku Morza Baltyc-
kiego (99,7 %), z czego zdecydowana wigkszo$¢ przypada na dorzecza Wisty i Od-
ry, ktore stanowia trzon sieci rzecznej. Powierzchniowe wody $rodladowe (stodkie)
dzieli si¢ w zalezno$ci od pochodzenia na: wody ptynace, ktore obejmuja wody
rzek, potokéw i ciekéw wodnych, oraz wody stojace, do ktorych zalicza si¢ jeziora,
stawy naturalne i zbiorniki sztuczne'.

Najdhuzsza i najwicksza rzeka Polski jest Wista (1047 km dtugosci, 194 km?
powierzchni dorzecza, 1080 m’/s $redniego przeptywu). Odra — druga pod wzgle-
dem dhugosci ma 854 km z czego na Polske przypada 742 km. Na terytorium Polski
wystepuje okoto 9 300 jezior, ktore tacznie zajmuja powierzchni¢ 316 927 ha
(1 % powierzchni kraju). Rozmieszczenie jezior jest bardzo nieréwnomierne — naj-
wigksze skupiska znajdujg si¢ na poéinocy. Wyrodznia si¢ 3 duze zgrupowania jezior,
czyli Pojezierza: Pomorskie, Mazurskie i Wielkopolskie. Na Pojezierzu Pomorskim
wystepuje najwieksza ilo$¢ jezior (okoto 4130), jednak tylko nieliczne z nich osiaga-
ja znaczne rozmiary. Natomiast na Pojezierzu Mazurskim jezior jest mniej (okoto
2560), ale za to zajmuja one wieksza powierzchnie (1417 km?). Tam tez znajduje si¢
najwicksze — Sniardwy (113,8 km?®) — i najglebsze — Hancza (108,5 m) — jezioro

! J. Strzatko, T. Mossor-Pietraszewska (red.), Kompendium wiedzy o ekologii, PWN, War-
szawa — Poznan 2001, s. 30.
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Polski’. Do najwigkszych jezior zaporowych (sztucznych) naleza zbiorniki: solinski
(San), wioctawski (Wista), czorsztynski (Dunajec), goczatkowicki (Wista), roznow-
ski (Dunajec), Jeziorski (Warta), otmuchowski (Nysa Ktodzka).

Podobny jak Polska uktad geograficzny (potudnikowy) przebieg maja row-
niez gldwne, naturalne $rodladowe drogi wodne krajow osciennych: Laba, Ren,
Dniepr, Niemen. Rozw¢j zeglugi srédladowej w Europie spowodowal, ze w XVII
wieku zapoczatkowano planowe prace, majgce na celu stworzenie sieci drog wod-
nych poprzez budowg sztucznych kanatoéw zeglugi, taczacych poszczegolne natural-
ne szlaki zeglugowe oraz poprawe warunkéw nawigacyjnych. Tego typu prace
wykonano réwniez na obszarze obecnego terytorium Polski’.

ZEGLUGA SRODLADOWA

Sie¢ drog wodnych w krajach Unii Europejskiej ma ok. 20 tys. km, z czego
potowa dostgpna jest dla statkéw o masie ponad 1350 ton. Liderem, jesli chodzi
0 0golng dlugos¢ drog srodladowych sg Niemcy - 7,3 tys. km drog do regularnej
zeglugi. Kolejne miejsca zajmuja Holandia i Francja, majace odpowiednio po 6,2
16,1 tys. km zeglownych rzek. Tylko droga wodna Renu (1,4 tys. km zeglownych)
rocznie przewozi si¢ okoto 300 min ton fadunkéw*. Dla poréwnania w Polsce dhu-
go$¢ drog wodnych $rodladowych zeglownych w 2011 r. wynosita 3659 km’, zas
w ciggu roku drogg wodng przewozi si¢ 9 mln ton towarow i jest to Srednia z ostat-
nich 20 lat przy wyraznej tendencji znizkowej. W ocenie Z. Taylora i A. Ciechan-
skiego w chwili obecnej eksploatowane jest 92% ogoéhu szlakow zeglugowych.
W przypadku jezior uzytkowane jest 100% drog, a w przypadku rzek blisko % szla-
kow nadajacych si¢ do zeglugi w ogéle nie jest eksploatowane®.

Warto zwréci¢ uwage na podwojne znaczenie (funkcje) systemu drog wod-
nych jako elementu infrastruktury kraju. Z jednej strony drogi $rodladowe moga
odgrywac istotna rolg¢ jako najmniej inwazyjna dla otoczenia, a zatem ekologiczna

? http://www.wiking.edu.pl/, [17.01.2012]

> T. Jarzebinska, Rola polskich drég wodnych srédlgdowych w sieci europejskiej,
w: Z. Babinski (red.),Rewitalizacja drogi wodnej Wista — Odra szansg dla gospodarki regio-
nu, Bydgoszcz 2008, s.13-14.

* W. Paprocki, J. Pieriegud, Perspektywy rozwoju polskiej zeglugi Srédlgdowej w rozszerzo-
nej Unii Europejskiej, Problemy Ekonomiki i Transportu, 32, 1, s.57-69, za: Z. Taylor,
A. Ciechanski, Przeksztalcenia organizacyjno — wlasnosciowe polskich przedsigbiorstw
zeglugi srodlgdowej i przybrzeznej po 1990 r., w: ,,Przeglad Geograficzny” 2010, nr 82, 2,
s.192.

> Rocznik Statystyczny Rzeczypospolitej Polskiej 2012, GUS Portal informacyjny, Warsza-
wa 2012.

6 Z. Taylor, A. Ciechanski, Przeksztalcenia organizacyjno — wlasnosciowe polskich przed-
sigbiorstw zeglugi srodlgdowej i przybrzeznej po 1990 r., ,Przeglad Geograficzny” 2010,
nr 82,2, s.194.
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(ale 1 ekonomiczng) form¢ transportu, z drugiej za§ stanowig wazny element syste-
mu gospodarki wodnej. Co prawda koszt budowy i utrzymania urzadzen hydrotech-
nicznych wymaga sporych nakladéw inwestycyjnych, ale zdaniem ekspertow
budowa wodnej magistrali stuzy nie tylko transportowi ale rozwiazuje réwniez sze-
reg aktualnych probleméw gospodarczych dotyczacych m.in.: energetyki (elek-
trownie), gospodarki wodnej (rezerwy strategiczne), przemystu, rolnictwa, ekologii
czy turystyki’. Ta wszechstronno$é wykorzystania decyduje zarazem o duzej wraz-
liwosci tego elementu infrastruktury - nie tylko transportowej. Mimo stabej obecnie
kondycji tej gatezi transportu w Polsce, nie ulega watpliwosci, ze mozliwosci trans-
portowania ludzi i towar6éw droga ladowa powoli wyczerpuja si¢ zardéwno ze wzgle-
dow ekonomicznych jak i zwigzanych z ochrong $rodowiska. Mimo, ze zalozenia
polityki transportowej naszego kraju praktycznie nie przewidujg rozwoju $rodlado-
wych drég wodnych, poglebiajacy si¢ kryzys i batalia o ograniczenie emisji CO2
pokaza, ze optymalnym wyjsciem w tej sytuacji moze by¢ renesans zeglugi srodla-
dowej wzorem innych krajow Unii.

ZAGROZENIA 1 ZADANIA POLICJI

W opinii M. Przyborskiego i J. Pyrchli do§wiadczenia z przebiegu wspot-
czesnych konfliktow zbrojnych dowodza, ze ci¢zar dziatan sit morskich przesunat
si¢ W znacznej mierze w rejony przybrzezne i $rodladowe. Charakter tych dziatan
réwniez ulegt zasadniczym zmianom, obecnie mamy przede wszystkim do czynienia
z tzw. zagrozeniami asymetrycznymi, ktorych formami mogg by¢ np.: terroryzm czy
tez piractwo. W $wietle nowych zagrozen nalezy rowniez baczniej przyjrze¢ si¢
kwestii bezpieczenstwa $rddladowych szlakow zeglugowych, szczegodlnie gdy sa
zlokalizowane w rejonach przygranicznych®.

O ile w obszarze infrastruktury krytycznej szeroko rozwazane sg kwestie
bezpieczenstwa morskiego panstwa, o tyle w odniesieniu do zeglugi $rédladowe;j
temat nie cieszy si¢ szczegolnym zainteresowaniem, mimo ze odgrywa ona istotna
role jako tzw. transport zaplecza w morsko — ladowych tancuchach transportowych.
Bezpieczenstwu portow morskich poswieca si¢ sporo uwagi, lecz warto zauwazyc,
ze rozpatrujac mozliwe zagrozenia autorzy (nawet w kompleksowych opracowa-
niach) z reguty zajmuja si¢ zagrozeniami z trzech kierunkéw: od strony ladu, z po-

7 Por. K. Rokicinski, Zegluga srédlgdowa w $wietle bezpieczeristwa wewnetrznego paristwa,
»Logistyka” 2011 nr 6, s. 816., T. Jarzgbinska, Rola polskich dréog wodnych $rodladowych
w sieci europejskiej, w: Z. Babinski (red.), op. cit., s.17 -19.

¥ J. Pyrchla, M. Przyborski, Bezzatogowa platforma plywajgca jako element bezpieczerstwa
w systemie zeglugi srodlgdowej, ,,Logistyka” 2011 nr 6, s. 453.
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wietrza i od strony morza — z wyszczeg6lnieniem powierzchni i toni’. Pomijany jest
jakby problem dotyczacy mozliwego zagrozenia od strony wod srodladowych,
a przeciez wigkszos¢ europejskich (Gdansk, Szczecin, Swinoujscie, Lubeka, Ham-
burg, Amsterdam etc.) starych, duzych portdéw o rozbudowanej infrastrukturze
i najwigkszym znaczeniu gospodarczym lezg u ujscia rzek. Chyba, ze za takowe
(w odniesieniu do wod s$rodladowych) uzna¢ obszary decydujace o ocenie stanu
ochrony obiektu portowego, a definiowane jako przylegte do obiektu portowego,
ktore nie sg otoczone chronionymi granicami i nie sg chronione przy uzyciu innych
dostepnych systeméw ochrony fizycznej oraz technicznych $rodkéw ochrony,
wzglednie obszary, ktére moga zostaé wykorzystane do przeprowadzenia zasadni-
czego ataku na obiekt portowy lub w celu odwrécenia uwagi'’. Uwazna lektura do-
kumentu, o kluczowym dla transportu znaczeniu, jakim jest Strategia Rozwoju
Transportu, zwlaszcza w kontek$cie bezpieczenstwa, pozwala dokona¢ zaskakujg-
cego spostrzezenia. O ile wsrod kierunkow interwencji na rzecz efektywnego syste-
mu bezpieczenstwa zeglugi morskiej wymienia si¢ ochrone zeglugi i portow przed
zagrozeniami terrorystycznymi i kryminalnymi, o tyle w odniesieniu do transportu
srodladowego autorzy poprzestali na zasygnalizowaniu jedynie zagrozen zwigza-
nych ze stanem technicznym statkéw oraz drog wodnych i ich infrastruktury. Jako
kolejne elementy decydujace o bezpieczenstwie wskazano wilasciwy nadzor nad
ruchem $rodladowym i jego wsparcie informacyjne''.

Z punktu widzenia zadan stawianych Policji (w tym jednostkom specjali-
stycznym ) do gtownych zagrozen na wodach srodladowych i terenach przywodnych
trzeba zaliczy¢ przede wszystkim:

— utonigcia oséb,

— wykroczenia i przestepstwa zaktodcajace porzadek i bezpieczenstwo,

— degradacje¢ srodowiska naturalnego,

— kleski zywiotowe,

— ataki terrorystyczne na jednostki plywajace i budowle hydrotechniczne.
Dziatania w obszarze bezpieczenstwa osob korzystajacych z wod $rodlado-

wych (tzw. bezpieczenstwo rekreacyjne) oraz zwigzane z wystepowaniem naruszen
prawa w obszarze bezpieczenstwa i porzadku publicznego prowadzone sg glownie

? Zob. A. Bursztynski, Przeglgd techniczny systeméw zabezpieczajgcych porty morskie przed
nieuprawnionym dostepem od strony morza, w: Forum bezpieczenstwa. Bezpieczenstwo na
wodach morskich i srédladowych, T. 1, Gdynia 2011.

' A. Tubielewicz, M. Forkiewicz, P. Kowalczyk, Ocena stanu ochrony portowej infrastruk-
tury krytycznej w zarzqdzaniu kryzysowym, w: A. Tyburska (red.), Ochrona infrastruktury
krytycznej, Szczytno 2010, 5.249-250.

" Strategia rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku), Warszawa,
22 stycznia 2013 r., s.76-77, https://cms.transport.gov.pl [05.02.2013].
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jako profilaktyka, patrolowanie i dziatalnos¢ interwencyjna oraz ratownictwo 1 rea-
lizowane zgodnie z zarzadzeniem'” komendanta gtéwnego Policji poprzez :

— zapobieganie popetnianiu przestepstw i wykroczen,

— zapobieganie zachowaniom mogacym stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa
0so6b 1 mienia lub naruszajacych porzadek publiczny na wodach i terenach
przywodnych, wykrywanie przestgpstw i wykroczen oraz $ciganie i zatrzymy-
wanie sprawcow, w tym w szczegolnosci naruszajacych przepisy w zakresie:

— ochrony przyrody, srodowiska naturalnego i ekologii,

— bezpieczenstwa w zegludze,

— bezpieczenstwa osob ptywajacych, kapiacych si¢ i uprawiajacych sporty
wodne;

— zapobieganie wypadkom utoniec i ratowania ludzi,

— poszukiwanie 0s6b zaginionych, przedmiotow pochodzacych z przestgpstw lub
uzytych do ich popeienia oraz ktorych posiadanie jest zabronione,

— zabezpieczenie porzadku w miejscach skazenia substancjami trujgcymi i innymi,
powodujacymi zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzkiego oraz srodowiska na-
turalnego a takze w miejscach usuwania jego skutkow,

— zapewnienie porzadku publicznego w miejscach katastrof i klesk zywiotowych,

— szczegblng ochrone zbiornikow wody pitnej i rzek wptywajacych do tych zbior-
nikow,

— kontrolowanie organizatoréw imprez na wodach i terenach przywodnych
w zakresie spelniania warunkéw bezpieczenstwa i porzadku publicznego pod-
czas ich trwania,

— wspoltdziatanie z podmiotami pozapolicyjnymi majacymi w zakresie swoich
wlasciwosci podejmowanie dzialan na rzecz poprawy bezpieczenstwa w przed-
miotowym zakresie, ratownictwa na wodach oraz ekologii,

— wykonywanie prac podwodnych w zakresie czynnosci procesowych.

Zadania te realizowane sg przez komisariaty specjalistyczne Policji oraz
komorki wodne' (referaty, zespoly i ogniwa prewencji na wodach i terenach przy-
wodnych). W zakresie zapewnienia tadu i porzadku publicznego na wodach i tere-
nach przywodnych policjanci moga pemli¢ stuzbe takze z przedstawicielami
podmiotéow pozapolicyjnych majacych w zakresie swoich wtasciwosci podejmowa-
nie dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa w tym obszarze np. z Wodnym

12 Zarzadzenie nr 1386 Komendanta Gtéwnego Policji z dn.17.11.2009 r., w sprawie metod
i form wykonywania zadan przez policjantow petnigcych stuzbe na wodach i terenach przy-
wodnych (Dz. Urz. KGP nr 15 z 26.11.209, poz.70).

" Komérka organizacyjna Policji whasciwa w sprawach prewencji na wodach i terenach

przywodnych.
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Ochotniczym Pogotowiem Ratunkowym, Strazg Graniczng, Panstwowg Strazg Ry-
backa, Straza Le$na, Panstwowa Straza Pozarna'*.

Prowadzenie dziatan policyjnych na wodach $rédladowych jest z catg pew-
no$cig obszarem mato rozpoznanym, jezeli chodzi o przygotowanie policyjnych
jednostek specjalnych do ich realizacji. Warto zwrdci¢ uwage, ze w zasadzie zagro-
zenie osob korzystajacych z plywajacych $rodkow komunikacji $rodladowej nie
rozni si¢ zbytnio od zagrozenia uczestnikow wycieczkowego lub rejsowego autobu-
su, pociagu czy samolotu. Pasazerskie jednostki ptywajace tzw. ,,Biatej Floty”'®, na
ktorych podczas rejsu zgromadzonych jest do kilkuset pasazer6w narazone sa na
réznego rodzaju niebezpieczenstwa. Problemem moze by¢ dla kapitana jednostki
pasazerskiej zeglugi §rodladowej zarowno banalny incydent z pijanym, agresywnym
pasazerem (niewykluczone - z tendencja do eskalacji), jak i zawladnigcie statku
przez pospolitych przestepcoéw czy planowany atak terrorystyczny. Kolejna grupa
zagrozen dotyczy jednostek przewozacych towary'®, jednostek plywajacych stacjo-
narnych lub ograniczonej mobilnosci ( hulki, houseboat’y, hotele, restauracje, bary
i kawiarnie) oraz elementéw infrastruktury umozliwiajacych zegluge i wprost lub
posrednio decydujacych o jej bezpieczenstwie. Katalog zawierajacy mozliwy sposob
dziatania sprawcow atakow terrorystycznych jest obszerny i obejmuje:

— zamachy z uzyciem urzadzen wybuchowych (UW),
— przeprowadzane w portach, marinach, przystaniach lub wymierzone w bu-
dowle hydrotechniczne'”,
— wnoszonych na statek,
— dostarczanych wraz z tadunkiem,
— z wykorzystaniem zaimprowizowanych, nietypowych obiektow plywaja-
cych splawianych z nurtem rzeki'®;

"4 §12.1. Zarzadzenia 1386 Komendanta Gtéwnego Policji z dn.17.11.2009.

'* Flota pasazerska dostosowana do jednodniowych rejséw turystycznych operujaca gtownie
w rejonie jezior i kanatlow Polski pénocno-wschodniej, oraz w innych atrakcyjnych tury-
stycznie miejscowos$ciach.

W latach 2010-11 drogg $rodladowa przewieziono m.in. 491 tys. ton chemikaliéw, pro-
duktéw chemicznych itp., w tym paliwa jadrowego oraz 910 tys. ton surowcow wtdrnych
i odpadéw komunalnych, w: Rocznik Statystyczny Rzeczypospolitej Polskiej 2012, GUS
Portal informacyjny, Warszawa 2012.

'7 Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 20 kwietnia 2007 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle hydrotechniczne i ich usytu-
owanie, s3 to m.in. zapory ziemne i betonowe, jazy, budowle upustowe z przelewami i spu-
stami, przepusty watowe i mnichy, $luzy zeglugowe, waty przeciwpowodziowe, sitownie
i elektrownie wodne, ujgcia wod, pompownie, kanaly, syfony, porty, baseny, pirsy, mola,
pomosty, nabrzeza, bulwary, pochylnie i falochrony na wodach $roédladowych, dla ryb itp.

' W dniu 25.06.2012 r. na rzece Bug (lubelskie) funkcjonariusze SG ujawnili ptywajace dwa
pudetka owinigte czarng folig unoszace si¢ na wodzie za pomocg ptywakoéw z butelek PET.
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uprowadzanie statkow zeglugi srodladowej w celu zatrzymania w charakterze
zakladnikéw pasazerow lub zawtadnigcia tadunkiem (cennym lub niebezpiecz-
nym)

— ostrzelanie z brzegu,

— uzycie min,

— zastosowanie taktyki z uzyciem branderaw,

— niszczenie, uszkadzanie, przestawianie (zmiana polozenia), zamiana, zaktocanie
pracy — w odniesieniu do sygnalizacji statkow, zestawow (holowanych, pcha-
nych, sprquonych)ZO, znakow zeglugowych.

DZIALANIA KONTRTERRORYSTYCZNE

Policjanci jednostek kontrterrorystycznych realizuja zadania bojowe prak-
tycznie w kazdym S$rodowisku, w tym - w tak trudnym i stawiajagcym najwyzsze
wymagania taktyczne i sprz¢towe - srodowisku wodnym. W dziataniach na wodzie
niejednokrotnie wykorzystuje si¢ w sposob kompleksowy wszystkie dostepne srodki
transportu ladowego (samochody terenowe, quady), powietrznego ($Smiglowce, sa-
moloty) oraz specjalne $rodki wsparcia taktycznego umozliwiajace przebywanie pod
woda. Operowanie pod woda najczesciej wigze si¢ z realizacjg czterech podstawo-
wych zadan:

— wykonania zatozonego w planie wariantu taktycznego: ataku na obiekt znajdu-
jacy si¢ w wodzie, unieruchomienie jednostki ptywajacej, zainstalowanie $rod-
kow techniki specjalnej (operacyjnej) itp.,

— poszukiwania pod woda przedmiotéw pochodzacych z przestgpstwa lub uzytych
do jego popetnienia,

— dokonania podwodnego rozpoznania pirotechnicznego,

— dzialania w sytuacji prowadzenia akcji ratowniczychZ].

Osiagniecie efektu zaskoczenia i wykonanie manewru skrytego podejScia
przy dziataniach prowadzonych na wodzie zalezy od kilku elementéw. Realizowany

Wewnatrz znaleziono m.in. telefon komdrkowy, zapalnik elektryczny, baterie 9V, oraz dwie
200 gramowe kostki trotylu.

' Wykorzystanie jednostki ptywajacej wypehionej np. materialami fatwopalnymi lub wybu-
chowymi, wzglednie uzycie przewozonego przez nig niebezpiecznego tadunku lub tez same;j
masy. Stosujac naped jednostki lub tez prad wody wzglednie wiatr, sprawca(-cy) nakierowu-
ja ja na obrany cel po czym opuszczaja.

Y Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003 r. w sprawie przepisow
zeglugowych na $roédladowych drogach wodnych (Dz. U. z dnia 15 grudnia 2003 r.), §1.01.
*1 K. Jatoszynski, Jednostka kontrterrorystyczna — element dzialar bojowych w systemie
bezpieczenstwa antyterrorystycznego, Szczytno 2011, s.156.
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plan szturmu musi uwzglednia¢ przede wszystkim gabaryty jednostki ptywajace;j, jej
usytuowanie (port, akwen morski lub $rédladowy), predkos$¢ i zdolnos¢ manewro-
wania (jesli znajduje si¢ w ruchu), ruch jednostek ptywajacych tzw. ,tta”, warunki
oswietleniowe podczas realizacji szturmu (dzien, noc). W zaleznosci od oceny sytu-
acji operacyjnej skryte podejscie moze by¢ przeprowadzone z zastosowaniem $mi-
glowca (desant), jednostki ptywajacej (abordaz), grupy szturmowej pletwonurkow.
Oczywiscie wymienione sposoby mogg by¢ realizowane rownolegle podczas sztur-
mu.

Realizacja opcji sitowe] w sytuacji zagrozenia jednostki zeglugi §rodladowej
rozni si¢ znacznie od dziatanh na morzu. Ta réznica - mimo operowania grupy sztur-
mowej w obydwu przypadkach w $rodowisku wodnym - znacznie utrudnia, a nie-
kiedy uniemozliwia wypekianie niektorych zatozen taktycznych. Moga o tym
decydowa¢ m.in. nastg¢pujace czynniki:

— tory wodne o znacznym natezeniu ruchu umozliwiaja potencjalnemu napastni-
kowi maskowanie si¢ wérdd roznorodnych jednostek ptywajacych,

— w przypadku jednostek odbywajacych rejsy wycieczkowe oraz na promach ko-
munikacyjnych, na stosunkowo matych powierzchniach zgromadzona jest duza
liczba pasazerow,

— konstrukcja pasazerskich statkow wycieczkowych (duza ,.transparentnos¢” -
otwarte poktady, okna widokowe, niska burta itd.),

— zazwyczaj spokojna powierzchnia wod $rodladowych (wymuszajaca uzycie
przez grupe szturmowa policyjnych pletwonurkéw zestawow z obiegiem za-
mkniqtymzz),

— prady rzeczne i w kanalach oraz staba przejrzysto$¢ akwendow (kolejne utrud-
nienie przy realizacji “opcji podwodnej”),

— konieczno$¢ wykorzystania specjalnej amunicji odpornej na kontakt z woda etc.

Z drugiej strony istnieje jednak wiele elementow charakterystycznych dla
wod $rodladowych, ktore stanowig utatwienie przy planowaniu i realizacji operacji.
Na przyklad tatwiej jest znalez¢ ostatnie miejsce zakryte™ w stosunkowo bliskiej
odlegtosci od szturmowanego statku. Nie nastrgcza tez wigkszych problemow usy-
tuowanie posterunkow obserwacyjno-strzeleckich i posterunkéw obserwacyjno-
meldunkowych ze wzgledu na blisko$¢ ladu. Latwiejsze jest rowniez wykonanie

22 W aparacie oddechowym o zamknietym obiegu czynnika oddechowego wydychane po-
wietrze cyrkuluje w obiegu. Pochtaniacz CO2 usuwa chemicznie CO2, kontroler tlenu moni-
toruje wydychane powietrze i ilekro¢ zajdzie potrzeba wtryskuje tlen dla utrzymania
odpowiedniego ci$nienia parcjalnego tlenu. Z reguly nie wystepuje tzw. ,.bablowanie”. Pg-
cherzyki gazu na powierzchni moga si¢ pojawi¢ tylko podczas przedmuchiwania maski,
ustalania ptywalnosci ku gorze i zawsze przy wynurzaniu na powierzchnig. Szerzej na ten
temat: http://www.ccr.com.pl/index.php [11.02.2013]

» Miejsce z ktérego grupa szturmowa policjantow rozpoczyna dziatania, usytuowane moz-
liwie najblizej celu ataku.
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skrytego nalotu $migtowcow. Manewrowanie todziami i pontonami z reguly tez
stwarza mniejsze problemy (spokojna powierzchnia, krotszy dystans do pokonania
itp.). Na wodach $rédladowych mozna takze wykorzysta¢ mozliwos$¢ zablokowania
jednostki ptywajacej np. w $luzie lub waskim kanale. Ze wzgledu na blisko$¢ brze-
gow, w poroOwnaniu z morzem, tatwiejsza do zorganizowania jest sprawa przemiesz-
czenia grup szturmowych do szturmowanego obiektu, czy podplyniecia stuzb
medycznych, technicznych, strazy pozarnej, jak réwniez ewakuacji pasazeréw.

W polskiej Policji wiodaca rolg wsréd pododdziatow (jednostek) przezna-
czonych do fizycznego zwalczania terroryzmu odgrywa Biuro Operacji Antyterrory-
stycznych usytuowane w strukturze Komendy Gioéwnej Policji. Biuro to realizuje
rowniez zadania specjalnej jednostki interwencyjnej, o ktérej mowa w decyzji Rady
(Europy) 2008/617/WSiSW z dnia 23 czerwca 2008 r. w sprawie usprawnienia
wspotpracy pomigdzy specjalnymi jednostkami interwencyjnymi panstw cztonkow-
skich Unii Europejskiej w sytuacjach kryzysowych (Dz. Urz. UE L 210
2 06.08.2008 r., str. 73). W praktyce zarowno Biuro jak i Samodzielne Pododdziaty
Antyterrorystyczne Policji (SPAP) wykonuja wszelkie zadania wymagajace zasto-
sowania specjalnej taktyki i wyposazenia. Poszczegdlne pododdziaty w zaleznos$ci
od swoich geograficznych uwarunkowan w ramach szkolenia przygotowuja si¢ do
specyficznych dziatan bojowych. Jednostka specjalizujaca si¢ w dziataniach ,,wod-
nych” jest SPAP w Gdansku.

Biuro Operacji Antyterrorystycznych ma w swojej strukturze tzw. Wydziat
»wodny”, ktory stale doskonali si¢ wedlug odrgbnego programu. Szkolenia realizo-
wane sg na wodach morskich i srodladowych przez caty rok (rowniez w czasie zi-
my), niejednokrotnie z udzialem instruktorow z JW 2305 GROM i JW FORMOZA.
Uczestnikami tych szkolen sg réwniez policjanci innych pododdziatéw (SPAP
Gdansk i Szczecin), funkcjonariusze Strazy Granicznej (MOSG), JW FORMOZA
i pletwonurkowie ze Strazy Pozarnej. Zajg¢cia realizowane sg na zrdznicowanych
jednostkach ptywajacych (barkach towarowych, statkach pasazerskich, promach,
hulkach, etc.), a zajecia (treningi) prowadzone s3 rowniez na obiektach hydrotech-
nicznych takich jak: platformy wiertnicze, $luzy, zapory, stopnie wodne, kanaty etc.
Szkolenie to w wymiarze europejskim ma charakter zunifikowany w krajach naleza-
cych do tzw. grupy roboczej "woda".

Mozliwos¢ skutecznej realizacji zadan bojowych, niezaleznie od tego w ja-
kim $rodowisku sg one realizowane, obok permanentnego treningu, wspotdziatania
i konsekwentnego rozwijania taktyki, wymaga statego zasilania w najnowsze tech-
nologie. Spehienie tych warunkéw determinuje skuteczno$¢ dziatah w obszarze
fizycznego zwalczania terroryzmu, a tym samym realizacje celu, jakim jest ustawo-
wy obowigzek Policji — ochrona zycia, zdrowia i mienia obywateli.
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ABSTRACT

Poland compared to other European countries only slightly uses inland waters for

transport, but the waterways play a significant role in many other trades of industries. The versatil-
ity of using decides about high sensitivity of this infrastructure element. The potential threats and
possibilities of counteraction by special police units are discussed in this article.

16

Rocznik Bezpieczenstwa Morskiego



ROCZNIK BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO
ROK VII - 2013

Kamil FRACKOWIAK, Piotr JANKOWSKI
Uniwersytet Warminsko-Mazurski w Olsztynie

PRZYGOTOWANIE DO PIRACTWA
MORSKIEGO W POLSKIM PRAWIE KARNYM
— ANALIZA KRYTYCZNA

STRESZCZENIE

Autorzy artykutu dokonali prawno-karnej oceny dwadch przestepstw okreslonych w pol-
skim kodeksie karnym, ktore miatyby dotyczy¢ formy stadialnej przygotowania do przestepstw
dotyczacych piractwa.

W pierwszej czesci artykutu opisano przestepstwo sui generis, jakim jest przygotowanie
do rozbdjnictwa morskiego. Autorzy wskazali, iz dotychczasowa literatura w przedmiocie czynu
zabronionego przepisem art. 170 kk jest w znacznej czesci nietrafna. Gtéwnie z uwagi na miejsce
popetnienia przestepstwa, jak rowniez jego strone przedmiotowa, gdzie rzadko$cig byto uznawa-
nie uzbrojenia zatogi jako swoistego przysposobienia statku.

W dalszej czesci przedstawiono aspekty dotyczace przygotowania do przestgpstwa
przejecia kontroli nad statkiem wodnym, ktore penalizowane jest przepisem art. 168 kk. Wskaza-
no, iz zakres pojeciowy obu przepiséw jest pordwnywalny, stad wywnioskowano, iz oba zachowa-
nia powinny by¢ sankcjonowane podobng karg, albowiem do tej pory réznice w tym zakresie sie
nazbyt znaczne.

Stowa kluczowe:
rozboj morski, rozbdjnictwo, przygotowanie, piraci, przej¢cie kontroli nad statkiem

UWAGI WSTEPNE

Wspotczesni piraci to przewaznie czlonkowie §wietnie zorganizowanych
grup przestepczych lub separatystycznych. Rejon ich dziatania to z reguty wybrzeza
panstw upadlych badz majacych problemy z mniejszosciami etnicznymi lub religij-
nymi, w efekcie nie potrafigcych sprawowaé skutecznej kontroli nad podlegtym
sobie terytorium.

Obecnie akty piractwa dotycza gtownie os§miu akwenow. Mozna wobec te-
go uznaé, iz dzisiejszy rozbdj morski posiada charakter procederu regionalnego.
Z uwagi na obszar dziatan pirackich mozna wyréznic:
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1. piractwo karaibskie, zwigzane gléwnie z przemytem narkotykéw — ataki na
jachty i mniejsze jednostki,

2. piractwo u wybrzezy Kolumbii zwigzane z toczacg si¢ w tym kraju wojna do-
mowg oraz aktywnoscig karteli narkotykowych,

3. piractwo portowe w Ameryce Potudniowej; szczegolnie zagrozone sa porty
brazylijskie, gdzie najczgsciej dochodzi do zbrojnych napasci,

4. piractwo adriatyckie, gdzie dochodzi do napasci na jachty i mniejsze jednostki -

zwigzane z wojnami batkanskimi oraz przemytem (gldwnie papierosow) z ob-

szaru balkanskiego na rynek wtoski,

piractwo todziowe w Zatoce Gwinejskie;j,

piractwo somalijskie,

piractwo u wybrzezy Indii i Bangladeszu,

piractwo w cie$ninie Malakka, na wodach indonezyjskich i Morzu Potudniowo-

chinskim',

N W

Jednakze mimo znacznej odleglosci aktow przemocy na morzu od teryto-
rium panstwa polskiego, rowniez akwen Morza Baltyckiego moze potencjalnie stac
si¢ teatrem dziatan pirackich. Przyktad porwania finskiego statku , Arctic Sea”
w lipcu 2009 r. wskazuje, ze akty piractwa sg bowiem mozliwe rdwniez na morzu
zamknietym. Tym samym okazuje si¢, ze mimo znacznego ruchu statkéw na Morzu
Baltyckim, dobrze dziatajacych stuzb ratowniczych i stuzb kontroli ruchu statkow,
nowoczesnych okretow marynarek wojennych oraz strazy granicznych panstw lezg-
cych nad tym morzem, nie istnieje skuteczne narzedzie obrony — system, ktory
w calej petni przeciwdziatalby zagrozeniom ze strony rozbodjnikow morskich?.

Kazde zachowanie ze strony sprawcow skierowane przeciwko bezpieczen-
stwu zeglugi winno by¢ surowo penalizowane przez prawo jako przejaw karno-
prawnej reakcji panstwa. Dlatego tez istotnym jest pytanie o stan jakos$ci polskiego
prawa karnego i jego przygotowanie do pociggania do odpowiedzialnosci karnej
sprawcow aktow przemocy na morzu w mozliwie najszerszym zakresie.

Jak wynika bowiem z praktyki, najczestszym rodzajem ataku pirackiego jest
préba wejscia na statek i udane wejscie na statek’. Po dostaniu si¢ na poktad spraw-
cy usitujg okras¢ statek z rzeczy stanowiacych jakakolwiek warto$¢, poczynajac od
lin 1 zapasoéw, na drogocennym ladunku i wyposazeniu okretowym konczac. Wobec
powyzszego atak piracki nieuchronnie wigze si¢ z przejeciem kontroli (zawtadnig-
ciem) nad tymze statkiem. Rozbodjnicy morscy s3 przede wszystkim uzbrojeni
w noze, maczety lub bron palna. Bron ta przeznaczona jest do zastraszenia napad-

' Pod za: K. Kubiak, Piractwo i terroryzm morski. Nowe wyzwania dla bezpieczerstwa mie-
dzynarodowego, [w:] Wybrane problemy bezpieczenstwa miedzynarodowego, Wroctaw
2000, s. 12.

2 K. Pulkowski, Porwanie na Morzu Baltyckim, Przeglad Morski, 1/2010, s.11.

> A. Walczak, Piractwo i terroryzm morski, Szczecin 2004, s. 55.
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nigtych ofiar i w wielu przepadkach dochodzi do jej bezposredniego uzycia w celu
zwiekszenia presji psychologicznej*.

Wobec powyzszego autorzy dokonali przegladu przepiséw stypizowanych
w art. 166 kk i 170 kk, dotyczacych przestgpstwa przejecia kontroli nad statkiem
wodnym lub powietrznym oraz rozboju morskiego - niejako sztandarowych czynoéw
zabronionych z kregu przestepstw pirackich.

PRZESTEPSTWO ,,ROZBOJU MORSKIEGO”
W POLSKIM PRAWIE KARNYM

Uwagi ogdlne

Przepis art. 170 polskiego kodeksu karnego z 1997 r. penalizuje przestep-
stwo, niezbyt trafnie okre§lane w literaturze jako rozbojnictwo morskie, gdyz de
facto przestepstwo to nie polega na popelnieniu rozboju, a jedynie na jego przygo-
towaniu. Wobec powyzszego trafniejsze byloby okre§lanie omawianego zachowania
przestepnego, jako ,,czynnosci przygotowawczych do rozbdjnictwa morskiego”.

Przepis art. 170 stanowi niemal dostowne powtorzenie dyspozycji art. 260
kk z 1932 r. oraz art. XI przepisow wprowadzajacych Kodeks karny z 1969 r°. Od-
mienne byto jedynie umiejscowienie omawianego przestgpstwa albowiem w kodek-
sie karnym z 1932 r. znajdowalo si¢ ono w rozdziale XXXIX ,,Przestepstwa
przeciwko mieniu”, z kolei w kodeksie karnym z 1997 r. w rozdziale XX ,,Przestep-
stwa przeciwko bezpieczenstwu powszechnemu”.

Przedmiotowy czyn zabroniony jest wystepkiem, zagrozonym sankcja karna
od 1 roku do 10 lat pozbawienia wolnosci.

W doktrynie obok pojecia rozbdjnictwa morskiego pojawiaja si¢ inne row-
norzedne nazwy okre$lajace przedmiotowy czyn zabroniony, tj. piractwo morskie®
lub korsarstwo’.

Na wstepie nalezy odrozni¢ od piractwa morskiego pojecie korsarstwa, czyli
inaczej kaperstwa.

Podczas gdy piraci sg morskimi rozbojnikami i dzialaja zarbwno w czasie
pokoju, jak i wojny, to historyczni korsarze byli partyzantami morskimi i dziatali

* Ibidem, s. 52.

> J. Bafia, K. Mioduski, M. Siewierski, Kodeks karny. Komentarz, Warszawa 1987 r., Tom
11, s. 585.

6 M. Kulik [w:] M. Mozgawa (red.), M. Budyn-Kulik, Kodeks karny. Komentarz, publ. LEX
2012 r

" A. Marek, Kodeks karny. Komentarz, Dom Wydawniczy ABC 2006, s. 341.
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wylacznie w czasie wojny na podstawie upowaznienia panstwa w formie tzw. listu
kaperskiego®.

Wobec powyzszego za nieuprawnione nalezy uzna¢ okreslenie omawianego
przestepstwa jako korsarstwo albowiem sprawcy czynu zabronionego nie dziataja
i nie dokonujg rabunku na licencji panstwa walczacego.

Znamiona ustawowe przestepstwa

Przedmiotem ochrony art. 170 kk jest bezpieczenstwo w komunikacji
(zegludze) morskiej oraz mienie. Dodatkowo G. Bogdan wskazuje, iz charaktery-
styczne jest przy popetnianiu omawianego czynu zabronionego rowniez pojawianie
si¢ dobr ubocznie chronionych, takich jak wolno$é, zycie lub zdrowie’.

Przestgpstwo rozboju morskiego nalezy uznac za przestgpstwo swoiste — de-
lictum sui generis — obejmujace czynnosci przygotowawcze do popehienia rozboju
(rabunku) na morzu stypizowanego w art. 280 kk'’.

Karalno$ciag objgto zatem w pierwszej kolejnosci czynno$ci przygotowaw-
cze polegajace na uzbrojeniu lub innym przysposobieniu statku morskiego w bezpo-
srednim zamiarze dokonywania rabunku na morzu.

Czynno$ci przygotowawcze moga polegac na:

— wyposazeniu statku morskiego w bron i amunicj¢ (np. dziata, karabiny maszy-
nowe, wyrzutnie rakietowe), a wigc w $rodki walki, ale rowniez urzadzenia
obronne,

— wyposazeniu statku morskiego w urzadzenia i sprzgt do dokonywania abordazu
zaatakowanych statkow (np. drabiny, podesty, haki utatwiajace przedostanie si¢
na napadnigety statek),

— dokonaniu zmian konstrukcyjnych w statku morskim ulatwiajacych rabunek na
morzu (np. w zakresie zwigkszenia predkosci statku, jego manewrowosci lub ta-
downosci)'.

Dla porzadku nalezy przywota¢ poglad J. Makarewicza, z okresu obowig-
zywania kodeksu karnego z 1932 r., ktory okreslal przysposobienie statku morskie-
go jako przygotowanie go do podrdzy morskiej, tj. zaopatrzenie w motor (silnik),
ewentualnie w zagle lub przyrzady do nawigowania'>. Wydaje si¢ jednak, iz wska-

8 J. Machowski, Piractwo w $wietle historii i prawa, Warszawa 2000 r., s. 28

? G. Bogdan [w:] F. Zoll (red.), A. Barczak-Oplustil, Kodeks Karny. Czes¢ Szczegdlna, Tom
I, Warszawa 2006 1., s. 432.

19 Por.: J. Makarewicz, Kodeks karny z komentarzem, Lwow 1935 r., s. 453 oraz J. Pieracki,
Polskie prawo karne (Kodeks karny, Prawo o wykroczeniach, Przepisy wprowadzajgce),
Lwow 1932 r., s. 260.

"' Por.: J. Piorkowska-Flieger [w:] T. Bojarski (red.), Kodeks karny. Komentarz, Warszawa
2012 r.,s. 397.

12 J. Makarewicz, op. cit., s. 453.
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zane zachowanie jest ujete zbyt szeroko albowiem montowanie takowych urzadzen
jest przydatne rowniez w samym procesie nawigacji morskiej, nie tylko w aktach
piractwa.

W pismiennictwie pojawil si¢ rowniez godny przywotania poglad R. Stefan-
skiego, ze do wypelienia znamion rozboju morskiego wystarczy wylacznie uzbro-
jenie zalogi statku morskiego'’. Jest to jak dotad poglad odosobniony, gdyz
wiekszo$¢ autoréw opracowan pos§wigconych wymienionemu przestepstwu sklania
si¢ raczej ku pogladowi uzbrojenia samego statku morskiego.

Majac jednakze na wzgledzie przywolywana na wstepie praktyke napadow
pirackich nalezy wskaza¢, iz nierzadko zdarza si¢, iz sprawcy nie przysposabiaja
w ogole statku morskiego, ograniczajac si¢ jedynie do uzbrojenia zalogantow.
Nie mozna zatem a priori przekresla¢ tego sposobu dziatania z zakresu penalizacji
przepisu karnego z art 170 kk. W przeciwnym wypadku w tym zakresie wchodzita-
by w gre odpowiedzialno$¢ karna sprawcoOw za nielegalne posiadanie broni
z art. 263 § 2 kk w ramach zbiegu przepisow.

Gdyby jednakze przyjac, jak proponuje R. Stefanski, iz w pojeciu uzbrajanie
statku morskiego miesci si¢ rowniez uzbrojenie zalogi tegoz statku méwilibySmy
o konsumpcji art. 263 § 2 kk przez art. 170 kk.

Dodatkowo przestepstwo rozboju morskiego penalizuje zachowanie spraw-
cOw polegajace na przygotowaniu do dokonania rozbdjnictwa morskiego, tj. przyje-
cie stuzby na statku morskim przeznaczonym do rozboju. Przy czym J. Makarewicz
okreslat ten sposob wspoétdziatania przestgpnego jako ,,przygotowanie pomocnic-
twa”'*. Warunkiem karalnosci nie jest jednakze bezposredni udzial w aktach pirac-
twa. Wystarczy pelnienie na statku funkcji ushlugowych, wojskowych czy
technicznych.

Bedzie nim zatem kazde trwate lub czasowe zamustrowanie taczace si¢
w intencji sprawcy z utatwianiem rabunku'’. Tym samym strone podmiotows prze-
stepstwa realizuje nie tylko zamiar bezposredni, ale roéwniez zamiar ewentualny
osoby przyjmujacej stuzbe, polegajacy na godzeniu si¢ na petnienie stuzby na statku
(np. w charakterze sanitariusza, kucharza), ktérego zatoga trudni si¢ rozbojnictwem
morskim.

Przyjecie stuzby na statku wiaze si¢ $cisle z uzbrojeniem i przysposobie-
niem statku morskiego do popelniania na morzu rabunku. Innymi stowy uznanie, iz
W ramy omawianego przestepstwa nie wpisuje si¢ samo uzbrojenie zalogi statku,
powoduje, iz przyjecie stuzby na statku, na ktérym uzbrojeni sa wytacznie cztonko-
wie zalogi nie skutkuje odpowiedzialno$cia karng osoby petniacej na statku funkcje
uslugowe, wojskowe czy techniczne.

" Przywotywany poglad R. A. Stefanskiego: R. Stefanski [w:] M. Filar (red.), Kodeks karny.
Komentarz, Warszawa 2010 r., s. 757. Podobnie: M. Kulik [w:] M. Mozgawa (red.),
M. Budyn-Kulik, Kodeks karny. Komentarz, publ. LEX 2012 r

4 J. Makarewicz, op. cit., s. 453.

> G. Bogdan [w:] F. Zoll (red.), A. Barczak-Oplustil, op. cit., s. 432
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W doktrynie pojawit si¢ rowniez nierozstrzygnigty spor odnosnie zakresu
stosowania przepisu ze wzgledu na miejsce popetnienia omawianego wystepku.

Wigkszos¢ autorow wylacza stosowanie przepisu art. 170 kk na wodach
wewngtrznych lub przybrzeznych. W tej sytuacji wskazuje sie, iz czyn popetiony
we wskazanych miejscach winien zosta¢ kwalifikowany na podstawie art 280 § 1
lub § 2 kk, czyli jako typ podstawowy lub kwalifikowany przestepstwa rozboju'®.
Niemniej jednak podnie$¢ nalezy, iz obowigzujacy kodeks karny w ogoéle nie prze-
widuje odpowiedzialnosci karnej sprawcy za forme stadialng przygotowania do roz-
boju, wobec powyzszego przedmiotowe zachowania sprawcow jako klasyczne
czynno$ci przygotowawcze winny pozosta¢ bezkarne.

Z kolei G. Bogdan twierdzi, iz zdaniem ustawodawcy rabunek ma by¢ do-
konany na morzu, totez brak jego zdaniem podstaw do wylaczenia z tego zakresu
wod przybrzeznych'”.

Nalezy w tym miejscu precyzyjnie okresli¢ definicj¢ morza - ktorej kodeks
karny z 1997 r. nie podaje - na podstawie obowiazujacego stanu prawnego. Zgodnie
z ustawa z 12 pazdziernika 1990 r. o ochronie granicy panstwowej'® za morskie
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej nalezy uzna¢ obszar objety granicami pan-
stwowymi, oddzielajacymi terytorium RP od terytorium innych panstw i morza pet-
nego, wody wewnetrzne i pas morskich wod terytorialnych oraz przestrzen
powietrzng nad tym obszarem i wnetrze ziemi pod nim.

Zgodnie z art. 5 ust. 1 ustawy z 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej'® morzem terytorialnym jest ob-
szar wod morskich o szeroko$ci 12 mil morskich liczonych od tzw. linii podstawo-
wej, tj. linii najnizszego stanu wody wzdluz wybrzeza lub granicy zewngtrznej
morskich wod wewngtrznych.

Zgodnie z art. 5b ustawy Prawo wodne z 18 lipca 2001 r.*° wody przybrzez-
ne obejmuja pas wod morskich o szerokosci jednej mili morskiej liczonej od linii
podstawowej morza terytorialnego, z wylaczeniem morskich wod wewnetrznych
Zatoki Gdanskiej oraz przyleglych do nich wod morza terytorialnego. W przypadku
gdy zasieg wod przejsciowych jest wigkszy niz jedna mila morska, zewnetrzna gra-
nica tego zasiggu stanowi zewngtrzng granicg wod przybrzeznych.

Wobec powyzszego nalezy przyznac racj¢ G. Bogdanowi z uwagi na fakt, iz
kodeks karny nie zawegza definicji znamienia morza do morza pelnego, zatem
uprawnione jest stosowanie kwalifikacji prawnej omawianego wystepku przy jego
popelnieniu na morzu terytorialnym, jak i wodach przybrzeznych.

1 Por.: L. Peiper, Komentarz do kodeksu karnego, Krakow 1936, s. 554; A. Marek, op. cit.,
s. 341; R. A. Stefanski [w:] M. Filar (red.), op. cit., s. 757; J. Piérkowska-Flieger [w:]

T. Bojarski (red.), op. cit., s. 397.

' G. Bogdan [w:] F. Zoll (red.), A. Barczak-Oplustil, op. cit., s. 432

" Dz.U. 22009 r. Nr 12, poz. 67.

¥ Dz.U. 22003 r. Nr 153, poz. 1502 ze zm.

% Tekst jednolity: Dz.U. z 2012 1. poz. 145.
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Nalezy wreszcie uwypukli¢, iz nastgpcze popeltnienie rabunku na morzu nie
jest warunkiem karalnos$ci za wystepek z art 170 kk. Totez w sytuacji popelnienia
rabunku na morzu (np. pelnym, terytorialnym) moze zachodzi¢ zbieg rzeczywisty
przestgpstwa rozboju morskiego z rozbojem z art. 280 kk.

Nie bez znaczenia pozostaje rowniez kwestia statku morskiego, oznaczone-
go w przepisie art. 170 kk, jako ,,przeznaczony do dokonania na morzu rabunku”.
W tym miejscu nalezy podkresli¢ pewna nieprecyzyjno$¢ ustawodawcy, albowiem
w przedmiotowym zakresie nie moze by¢ mowy wylacznie o statku, ktory prima
vista przeznaczony byt do dokonywania rabunku na morzu, a wiec o statku wojsko-
wym.

Z uwagi na wyktadni¢ funkcjonalna, statek przeznaczony do dokonania na
morzu rabunku nalezy traktowaé jako statek morski, ktory ze wzgledu na swoje
wlasciwosci pozwalatby czlonkom zatogi na szybki dostep do atakowanej jednostki
i jej ewentualny abordaz. Moga to by¢ zatem statki handlowe, ale rowniez jachty
i todzie o nape¢dzie motorowym. Przy czym przysposobienie statku moze by¢ jedno-
razowe’'. Nie ma zatem koniecznosci, aby statek wyposazony byt na stale w urza-
dzenia umozliwiajace dokonanie rabunku, co przemawia réwniez za uznaniem
uzbrojenia zatogi jako swoistego przystosowania statku do dokonania na morzu
rabunku.

PRZESTEPSTWO ZAWLADNIECIA STATKIEM WODNYM

Uwagi ogolne

Z uwagi na permanentne akty przemocy na morzu, dokonywane przez
wspotczesnych piratow powstat szereg Konwencji majacych na celu powstrzymanie
opisywanego procederu. Nalezy w tym miejscu wskaza¢ przede wszystkim na Kon-
wencje w sprawie przeciwdzialania bezprawnym czynom przeciwko bezpieczen-
stwu zeglugi morskiej sporzadzonej w Rzymie dnia 10 marca 1988 r.””. oraz
Konwencje o morzu petnym z roku 1958 r., ktére bezposrednio odnosza si¢ do
piractwa i terroryzmu morskiego.

W odpowiedzi na zobowigzania plynace z tresci wskazanych Konwencji
w kodeksie karnym zawarto przepis art. 166 kk, ktorego tre$¢ brzmi nastepujaco:

,»§ 1 Kto, stosujac podstep albo gwalt na osobie Iub grozbg bezposredniego
uzycia takiego gwaltu, przejmuje kontrolg nad statkiem wodnym lub powietrznym,
podlega karze pozbawienia wolno$ci od lat 2 do 12.

*I R.A. Stefanski [w:] R. A. Stefanski (red.), Kodeks karny. Komentarz., publ. Legalis 2012
r.

2 Dz.U. z 1994 r. Nr 129, poz. 635 ze zm.

2 Dz.U. z 1963 r. Nr 33, poz. 187.
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§ 2. Kto, dziatajac w sposob okreslony w § 1, sprowadza bezposrednie nie-
bezpieczenstwo dla zycia lub zdrowia wielu osob, podlega karze pozbawienia wol-
no$ci na czas nie krotszy od lat 3.

§ 3. Jezeli nastgpstwem czynu okreslonego w § 2 jest Smier¢ cztowieka lub
cigzki uszczerbek na zdrowiu wielu osob, sprawca podlega karze pozbawienia wol-
no$ci na czas nie krotszy od lat 5 albo karze 25 lat pozbawienia wolnosci.”

Definicja statku wodnego

Pierwsze trudnosci interpretacyjne przedstawia definicja statku wodnego,
ktorej nalezy si¢ doszukiwa¢ w ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodla-
dowej** i ustawie z dnia 18 wrzesnia 2001 r. Kodeks morski®.

Statkiem zgodnie z art. 5 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Ze-
gludze srodladowej jest urzadzenie ptywajace o napg¢dzie mechanicznym lub bez
nap¢du mechanicznego, w tym réwniez prom, wodolot i poduszkowiec, przeznaczo-
ne lub uzywane na $rodladowych drogach wodnych do:

a) przewozu osob lub rzeczy,

b) pchania lub holowania,

¢) inspekcji, nadzoru nad bezpieczenstwem ruchu zeglugowego lub szkolenia,

d) ratowania zycia lub mienia,

e) potowu ryb,

f) wykonywania prac technicznych, utrzymania szlakoéw zeglugowych Ilub
eksploatacji zt6z kruszyw,

g) uprawiania sportu lub rekreacji,

h) celow mieszkalnych, biurowych, gastronomicznych, hotelowych lub warsz-
tatowych, a takze jako przystanie ptywajace, doki lub zaktady kapielowe.

Statkiem wodnym jest rowniez statek morski, ktory definiuje ustawa z dnia
18 wrzesnia 2001 r. Kodeks morski w art. 2 § 1, gdzie widnieje zapis - statkiem
morskim jest kazde urzadzenie ptywajace przeznaczone lub uzywane do zeglugi
morskie;j.

Za statek wodny nalezy réwniez uznac stala platforme wiertniczg umiesz-
czong na szelfie kontynentalnym, co wynika z art. 115 § 15 kk.

Przedmiot ochrony

Z uwagi na fakt, iz przepis art. 166 kk umiejscowiony jest w rozdziale doty-
czacym przestepstw przeciwko bezpieczenstwu powszechnemu, nalezy zasadnie
podnosi¢, iz przedmiotem ochrony w typie podstawowym jest wladztwo nad stat-

*Dz.U. 22006 ., Nr 123, poz. 857 t.j. ze zm.
® Dz.U. 22009 r., Nr 217, poz. 1689 t.j. ze zm.
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kiem wodnym?®®, albowiem nieuprawniona osoba za sterem duzego statku na ktorego
poktadzie jest znaczna liczba os6b z pewnoscia zagraza powszechnemu bezpieczen-
stwu. Ponadto przedmiotem ochrony jest zdrowie i nietykalno$¢ cztowieka oraz
bezpieczenstwo dla zycia i zdrowia wielu osob (§ 2), jak tez samo zycie 1 zdrowie

(§3)”.

Strona przedmiotowa

Formy stadialne

Doktryna prawa karnego wyroznia cztery formy stadialne przestgpstw,
tj. zamiar, przygotowanie, usitowanie i dokonanie.

Istnienie samego zamiaru popelnienia przestgpstwa przewidzianego
w art. 166 § 1 kk jest bezkarne w mysl zasady cogitationis poenam nemo patitur.
Przy czym istotne jest, aby zamiar nie osiagnat etapu przygotowania, a byt jedynie
wewnetrznym pragnieniem sprawcy.

W dalszej kolejnosci kodeks karny przewiduje formeg przygotowania, opisa-
ng w przepisie art. 16 kk. Zgodnie z powyzszym, ,,przygotowanie zachodzi tylko
wtedy, gdy sprawca w celu popehienia czynu zabronionego podejmuje czynno$ci
majace stworzy¢ warunki do przedsiewziecia czynu zmierzajacego bezposrednio do
jego dokonania, w szczegolnosci w tym, ze celu wchodzi w porozumienie z inng
osoba, uzyskuje lub przysposabia srodki, zbiera informacj¢ lub sporzadza plan dzia-
tania”. Natomiast przepis art. 16 § 2 kk przewiduje, iz przygotowanie karalne jest
wylacznie, gdy ustawa tak stanowi.

Odnoszac si¢ natomiast do przestgpstwa przejecia kontroli nad statkiem
wodnym nalezy wskazac¢, iz w przepisie art. 168 kk ustawodawca przewidziat karal-
no$¢ przygotowania opisywanego czynu zabronionego. Jednoczes$nie przewidziano
ustawowe zagrozenie karag w postaci kary pozbawienia wolnosci od jednego miesia-
ca do lat 3. W porownaniu do przestepstwa sui generis przewidzianego w przepisie
art. 170 kk jest to kara nieporéwnywalnie tagodniejsza, albowiem przygotowanie do
rozbojnictwa morskiego penalizowane jest sankcja karng od 1 roku pozbawienia
wolnosci do lat 10. Powyzsze rozwiazanie budzi powazne watpliwosci Autorow,
gdyz zachowanie sprawcéw w ramach strony przedmiotowej jest niemalze iden-
tyczne i w teorii cechujg si¢ podobnym stopniem spotecznej szkodliwosci.

Prima facie wydaje si¢, ze zachowanie sprawcoéw w postaci formy stadialnej
przygotowania do popelienia przestepstwa zawladniecia statkiem wodnym
(art. 168 w zw. z art. 166 kk.) nie doznaje takich ograniczen, jak to ma miejsce
w przypadku przestgpstwa przygotowania do rozboju morskiego, ktoére byty anali-
zowane w punkcie 2.2 niniejszego artykutu.

*R. A. Stefanski [w:] A. Wasek, R. Zawtocki (red.), Kodeks karny. Czesé szczegolna. Ko-
mentarz do artykutow 117-221. Tom I, publ. Legalis, 2010 r.
7 J. Piorkowska-Flieger [w:] T. Bojarski (red.), op. cit., s. 392.
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Tym samym, z uwagi na przepis art. 16 § 1 kk, sama obecno$¢ os6b wyko-
nujacych czynnosci techniczne badz ustugowe (np. kucharzy), wypetnia znamiona
czynu wyrazone w art. 168 kk. Zachodzi bowiem wejscie w porozumienie ,,piratow”
z kucharzami, ktorzy zapewne maja wiedz¢ odnosnie czynéw dokonywanych przez
osoby wspotobecne na statku.

Kwestia uzbrojenia samej zatogi nie nastrecza juz takich watpliwosci jak
w przypadku czynu z art. 170 kk, albowiem wyposazenie sprawcOw w bron w zu-
petnosci wyczerpuje znami¢ uzyskania srodkow potrzebnych do dokonania prze-
stepstwa. Analogicznie wyglada kwestia uzbrojenia statku, przeznaczonego do
dokonania na morzu rabunku. W tym miejscu zbedne jest rozroznianie statkow,
albowiem moze to by¢ takze zwykta 10dz, dzieki ktorej sprawcy beda mieli sposob-
no$¢ podptyniecia pod okreslony cel. Zdobycie schematu przejmowanego statku,
ktory miatby dotyczy¢ roztozenia pomieszczen, czy obecnosci konkretnych urza-
dzen na statku, réwniez wyczerpuje stadium przygotowania okreslone w przepisie
art. 168 kk.

Rekapitulujgc przygotowanie do przejecia kontroli nad statkiem moze pole-
gaé na:

— wyposazeniu statku w bron i amunicje (np. dziata, karabiny maszynowe, wy-
rzutnie rakietowe), a wigc w §rodki walki, ale rowniez urzadzenia obronne,

— wyposazeniu statku morskiego w urzadzenia i sprz¢t do dokonywania abordazu
zaatakowanych statkow (np. drabiny, podesty, haki ulatwiajace przedostanie si¢
na napadnigety statek),

— wyposazenie statku morskiego w urzadzenia pozwalajace na unikanie radaréw
1 sonarow,

— dokonaniu zmian konstrukcyjnych w statku morskim ulatwiajacych rabunek na
morzu (np. w zakresie zwigkszenia predkosci statku, jego manewrowosci lub ta-
downosci)

— wyposazeniu zatogi statku w bron i amunicj¢ (np. pistolety, karabiny maszyno-
we, wyrzutnie rakietowe), a wiec w $rodki walki, ale rbwniez urzadzenia obron-
ne.

Z kolei forma stadialna usilowania przewidziana zostata w przepisie art. 13
§ 11§ 2 kk i polega na tym, ze sprawca nie dokonuje ostatecznie zamierzonego
przestgpstwa pomimo przedsigwzigcia odpowiednich $rodkow badz tez Srodkow,
ktore de facto nie wystarczyly do wywotania zamierzonego skutku lub brak byto
przedmiotu nadajacego si¢ do dokonania na nim zamierzonego przestepstwa™.

Rozrézniajac usitowanie od przygotowania nalezy wskazac, iz samo wyply-
nigcie w celu popetnienia przestepstwa przejecia kontroli nad statkiem nie wyczer-
puje jeszcze znamion usitowania. Dopiero podplyniecie na odleglos¢ umozliwiajaca
dokonanie ataku oraz proby wejscia 1 przejgcia kontroli moglyby wskazywac na

B A. Marek, op. cit., s. 53.
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usitowanie popelnienia przestepstwa z art. 166 kk. Istotna jest rowniez kwestia, iz
zgodnie z przepisem art. 14 § 1 sad wymierza kare za usilowanie w granicach za-
grozenia przewidzianego dla danego przestepstwa. Jedynie w przypadku usilowania
nieudolnego, przewidzianego w przepisie art. 13 § 2 sad moze zastosowac nadzwy-
czajne ztagodzenie kary, a nawet odstgpic¢ od jej wymierzenia.

Miejsce popelnienia przestepstwa

Obszar obowigzywania przepisu art. 166 kk podlega ogdlnym regutom przy-
jetym w polskim kodeksie karnym, ktora wyrazona zostata w art. 5 kk. Zgodnie
z przywotanym przepisem ustawe karng polska stosuje si¢ do sprawcy, ktory popet-
nit czyn zabroniony na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, jak réwniez na pol-
skim statku wodnym i powietrznym, chyba Ze umowa mie¢dzynarodowa, ktorej
Rzeczpospolita Polska jest strong, stanowi inacze;j.

Wynika stad, iz czyn zabroniony przewidziany przepisem art. 166 kk mozna
popehi¢ na calym obszarze morskim (wlacznie ze strefa przybrzezna, morzem tery-
torialnym i morzem pelnym), na wodach wewngtrznych i $rédladowych oraz na
ladzie.

Sposéb popelnienia czynu zabronionego

Przejecie kontroli nad statkiem moze nastapi¢ na skutek popehienia trzech
czynow. Przede wszystkim ustawodawca przewidzial podstep, ktory polega na
wprowadzeniu innej osoby w blad badz tez na wykorzystaniu jej blednego przeko-
nania dotyczacego okreslonego faktu. Innym czynem, ktéory wypelnia znamiona
przestepstwa z art. 166 kk jest gwalt na osobie. W doktrynie przewiduje sig¢, iz ozna-
cza to uzycie sity fizycznej o znacznej intensywnosci, ktora moze doprowadzi¢ do
obezwladnienia ofiary i stlumienia jej oporu, przez co pozbawia si¢ ja mozliwosci
obrony statku®. Trzecim zachowaniem jest grozba bezposredniego uzycia gwattu,
ktora przejawia si¢ zarowno w formie stownej, jak tez w kazdej innej postaci.

Przejecie kontroli nad statkiem polega na pozbawieniu 0s6b uprawnionych
faktycznej wladzy nad kierunkiem i mozliwym do opanowania zachowaniem statku.
Wowczas to sprawcy decyduja o wykorzystaniu statku, tj. wyznaczeniu trasy, czy
predkosci poruszania si¢’’. Nalezy jednak sktaniaé si¢ ku wyktadni, iz okreslony
statek musi by¢ w ruchu, aby moc przeja¢ nad nim kontrole.

Czyny opisane w art. 166 KK sg przestgpstwami o charakterze materialnym,
gdzie koniecznym dla zaistnienia czynu zabronionego skutkiem jest przejecie kon-
troli nad statkiem. W przypadku typu kwalifikowanego, konieczne jest bezposrednie
zagrozenie dla zycia lub zdrowia wielu 0sob (§ 2) oraz $mier¢ czlowieka lub cigzki
uszczerbek na zdrowiu wielu osob (§ 3). Podmiotem tego przestgpstwa moze by¢
kazdy, bez wzgledu na cechy szczeg6lne lub dodatkowe wlasciwosci.

P R. A. Stefanski [w:] M. Filar (red.), op. cit., s. 753.
% K. Frackowiak, P. Jankowski, Piractwo somalijskie a polskie prawo karne na przykladzie
przestepstwa przejecia kontroli nad statkiem wodnym, Studia Etckie nr 14, 2012, s. 506.

2013 27



Kamil FRACKOWIAK, Piotr JANKOWSKI

Przestepstwo to jest przestgpstwem umyslnym. Moze by¢ popetnione tylko
z zamiarem bezposrednim, bowiem zastosowanie podstgpu, gwaltu na osobie lub
grozby bezposredniego jego uzycia ma na celu przejecie kontroli nad statkiem.
V4 kc;}ei nastgpstwa typu kwalifikowane moga by¢ objete wytacznie nieumyslno-
scig” .

Nalezy w tym miejscu wskaza¢, iz w razie przejecie kontroli nad statkiem
wodnym w warunkach okres$lonych w art. 166 § 1 kk i umys$lnego wywotania skutku
w postaci §mierci czlowieka, czyn taki podlega kumulatywnej kwalifikacji z art. 148
1166 § 1 kk.

Przestgpstwo przejecia kontroli nad statkiem w typie podstawowym zagro-
zone jest wylacznie karg pozbawienia wolnosci w granicach od lat 2 do lat 12. Na-
tomiast w typie kwalifikowanym opisywany czyn stanowi zbrodnie i jest zagrozony
karg pozbawienia wolno$ci na czas nie krotszy od lat 3 (§ 2) oraz na czas nie krotszy
niz lat 5 albo karg 25 lat pozbawienia wolnosci (§ 3).

WNIOSKI

Autorzy artykulu, po przeanalizowaniu obecnego stanu prawnego w zakre-
sie typizacji przestepstw okre§lonych w art. 166 i art. 170 kk stoja na stanowisko, iz
przestepstwo czynnosci przygotowawczych do rozbojnictwa morskiego winno by¢
zagrozone karg tagodniejsza, anizeli obecnie przewidziana w kodeksie karnym.

Majac na uwadze zakres pojgciowy przygotowania do przestepstwa przeje-
cia kontroli nad statkiem i przygotowania do rozboju morskiego, nalezy zauwazyc¢,
iz jest on niemal tozsamy. W szczegdlnosci polega na wyposazeniu zatogi lub statku
w bron i amunicje, a wiec w $rodki walki i urzadzenia obronne oraz pozwalajace na
unikanie radarow i sonaréw, jak rowniez dokonaniu zmian konstrukcyjnych w stat-
ku morskim.

W przepisie art. 168 kk ustawodawca przewidzial karalno$¢ przygotowania
czynu zabronionego, tj. zawladniecia statkiem morskim. Przewidziano tam ustawo-
we zagrozenie karg w wymiarze od jednego miesigca do 3 lat pozbawienia wolnosci.
W pordéwnaniu do przestepstwa sui generis przewidzianego w przepisie art. 170 kk
jest to kara nieporownywalnie tagodniejsza, albowiem przygotowanie do rozbojnic-
twa morskiego penalizowane jest sankcje karng od 1 roku pozbawienia wolnosci do
lat 10. Powyzsza ustawowa reakcja karnoprawna budzi powazne watpliwosci Auto-
row, gdyz zachowanie sprawcow w ramach strony przedmiotowej jest niemalze
identyczne i w teorii cechuja si¢ podobnym stopniem spotecznej szkodliwosci.

W zwigzku z powyzszym, wypada stwierdzi¢, iz zagrozenie karg, ktore
przewidzial ustawodawca za omawiane przestepstwa nalezy uzna¢ za niewlasciwe.
Jak wykazano w artykule, sprawcy winni ponosi¢ odpowiedzialno$¢ karng w takich
samych granicach ustawowego zagrozenia. Autorzy artykulu stoja na stanowisku, iz

3! Ibidem, s. 508.
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zagrozenie karg za przestgpstwo z art. 170 nie powinno przekracza¢ 3 lat pozbawie-
nia wolnosci.
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ABSTRACT

The authors made legal evaluation of two criminal offenses in the Polish penal code that
would address the stage of preparation for the piracy related crimes.

The first part of the article the authors described the offense sui generis, which is
a preparation for robbery at sea. The authors pointed out that the previous literature on the provi-
sion of Article offense. 170 of the Penal Code is largely inaccurate. Mainly due to the place of
crime, as well as the modus operandi where rarely arming the crew is recognized as a specific
adoption of the ship.

In the following section of the paper they described aspects of the preparation for an of-
fense of taking control of the ship on water, which is penalized by the provision of Article 168
of the Penal Code.

It was pointed out that the scope of the conceptual two provisions is similar, therefore
it was concluded that the two behaviors should be sanctioned with a similar punishment, because
the differences in this aspect are too distinctive.
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POLSKA MARYNARKA WOJENNA
W LATACH 1989 - 1999

STRESZCZENIE

Lata 1989 — 1991 przyniosty rozpad dwubiegunowego $wiata miedzynarodowego, w wy-
niku ktérego zmienita sie réwniez sytuacja geopolityczna Polski. Dziatania podjete w tym czasie
na rzecz integracji z Europg Zachodnia, zmusity jq do zmiany strategii obronnej. Tak jak cate Sity
Zbrojne RP, Marynarka Wojenna musiata dostosowa¢ sie do polityczno — wojskowych struktur
Zachodu. Efektem tego byta zmiana zadan i kompetenciji sit morskich, modernizacja i rekonfigura-
cja techniczna posiadanego sprzetu oraz wspdtpraca z flotami wojennymi Sojuszu Pétnocnoatlan-
tyckiego. Niniejszy artykut przedstawia droge Marynarki Wojennej RP od zakoriczenia wspdtpracy
w ramach Zjednoczonej Floty Battyckiej, az do przystapienia do struktur sit morskich NATO.

Na przetomie lat osiemdziesiatych i dziewiecdziesiatych Polska wkroczyta
na droge przemian ustrojowych. Zbiegtlo si¢ to z gtebokimi zmianami w catym $ro-
dowisku migdzynarodowym. W lipcu 1991 roku nastapit rozpad Uktadu Warszaw-
skiego, a pod koniec grudnia - Zwigzku Radzieckiego. Wydarzenia te spowodowaly
poszukiwanie gwarancji bezpieczenstwa przez Polske w kierunku zachodnim. Wyj-
$cie na pierwszy plan opcji euroatlantyckiej wigzato si¢ z zmiang strategii obronnej,
a co za tym idzie redefinicji zadan sit zbrojnych. Przeobrazenia musiaty nastgpic¢
rowniez w sitach morskich w celu przystosowania ich do nowych zadan.

Polska Marynarka Wojenna do 1989 roku wykonywata zadania w uktadzie
zewnetrznym jak i wewnetrznym'. Do zadan zewnetrznych nalezato przede wszyst-
kim wspohuczestnictwo w ofensywnych dziataniach Zjednoczonej Floty Battyckiej,
w ktorej sklad wchodzita: Flota Baltycka ZSRR, Narodowa Marynarka Wojenna
NRD oraz Marynarka Wojenna PRL. Do glownych zadan Zjednoczonej Floty Bal-
tyckiej nalezalo, przede wszystkim uzyskanie wladzy na morzu poprzez opanowanie

' J. Przybylski, Marynarka Wojenna PRL w latach 1956 — 1980 — studium historyczno —
wojskowe, ,,Zeszyty Naukowe AMW”, nr 96 1988, cz. I, s. 79

31



Mitosz GAC

lub zablokowanie Cie$nin Dunskich’. Marynarka Wojenna PRL w ramach ZFB
miata realizowac operacje na potudniowym Battyku , na drugiej linii obronny przy
wsparciu zespotu sit Floty Baltyckiej ZSRR®. Z kolei do dzialan wewnetrznych Pol-
skiej Marynarki nalezata obronna wybrzeza, wspolnie z wojskami Obronny Teryto-
rialnej Kraju i Wojskami Obronny Powietrznej Kraju®.

Nie ulega watpliwosci, ze uktad zewnetrzny byt bardziej istotny ze wzgledu
na uwarunkowania w jakich znalazla si¢ Marynarka Wojenna po 1945 roku. Przyna-
lezno$¢ Polski do strefy wptywow ZSRR powodowata, ze nie byta ona krajem su-
werennym, a co za tym idzie nie mogla prowadzi¢ swojej polityki zagranicznej
i wewngetrznej. Taka sytuacja spowodowata iz Polska Marynarka Wojenna funkcjo-
nowata w $cistym powigzaniu ze Flota Baltycka ZSRR w oparciu o pomoc kadrowa
i sprzetowa. Poktosiem tego byto przyjecie przez Polske, radzieckiej mysli wojsko-
wej oraz doktryny wojny morskie;j’.

W sferze zewnetrznej sity uderzeniowe Polskiej Marynarki Wojennej do
konca istnienia UW dzialaly w oparciu o zintegrowany system koalicyjny Zjedno-
czonej Floty Baltyckiej. Natomiast z koficem lat 70 zmienit si¢ charakter zadan sit
morskich w uktadzie wewngtrznym, pozostawiajac kwesti¢ dzialan obronnych do
wylacznej dyspozycji Polski. Obowigzek ochronny wilasnych obszarow morskich
spowodowal wigkszg autonomiczno$¢, w systemie samodzielnos$ci obronnej RP.
Nowe mozliwos$ci przyczynily si¢ rowniez do rozwoju polskiej mysli operacyjno —
taktycznej, w zakresie obrony wybrzeza. Wyksztalcenie si¢ wlasnej wizji w ramach
dziatan obronnych, pozwolitlo stworzy¢ jednolita koncepcje uzycia sit Marynarki
Wojennej w systemie obrony panstwa. Idea ta skupiata si¢ na ocenie zagrozen pol-
skiego wybrzeza w czasie pokoju i w sytuacjach kryzysowych®. W sktad nowych
zadan wchodzito migdzy innymi: prowadzenie operacji blokadowej, ktéra miata
polegac¢ na - kontroli, ochronie zeglugi, pomocy militarnej oraz egzekwowaniu em-
barga na surowce strategiczne; realizowaniu zadan rozpoznawczych na obszarze
morskim tzn. zadan konwojowych; stuzbie dozorowej; operacji pokojowej w ramach

* P. Mickiewicz, Primus Inter Pares? Marynarka Wojenna RP w procesie integracji

z NATO, [w:] ,,Konflikt Zbrojny na Baltyku w koncepcjach ideologii zimnowojennej po
1945 roku”, pod red. A. Drzewieckiego, Gdynia 2005, s. 77

3 1. Przybylski, Geneza powstania i funkcjonowanie Zjednoczonej Floty Baltyckiej Ukladu
Warszawskiego oraz rozwoj, miejsce i zadania w niej Marynarki Wojennej PRL, [w:] ,,Kon-
flikt Zbrojny na Battyku w koncepcjach ideologii zimnowojennej po 1945 roku”, pod red.
A. Drzewieckiego, Gdynia 2005, s. 69

* I. Przybylski, Wybrane problemy rozwoju Marynarki Wojennej w Polsce w latach 1945 —
1989, [w:] ,,Obrona Polskiego Morza, 75 lat Polskiej Marynarki Wojenne;j”, pod red.

C. Ciesielskiego, Gdynia 1993, s. 167

> A. Makowski, Mozliwosci operacyjne Marynarki Wojennej PRL w latach 1955 — 1990
(proba oceny), [w:] ,,Konflikt Zbrojny na Baltyku w koncepcjach ideologii zimnowojenne;j
po 1945 roku”, pod red. A. Drzewieckiego, Gdynia 2005, s. 74

% P. Mickiewicz, Polska Marynarka Wojenna. Historia , Stan dzisiejszy, perspektywy rozwo-
Jju, ,,Wojsko i Wychowanie” 2001, nr 5, s. 121
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ktorej miaty by¢ wdrazane moduty przygotowujace do dziatania sity ladowe’. Zmia-
ny zapoczatkowane po 1989 roku w Europie Srodkowej spowodowaly, ze wyzej
wymieniona koncepcja stala si¢ podstawowym studium, majgcym na celu stworze-
nie systemu morskiego obrony kraju.

Lata dziewigédziesigte przyniosty nowy rozdziat w historii Marynarki Wo-
jennej, za sprawg rozwigzania struktur wojskowych Uktadu Warszawskiego a wraz
z nimi Zjednoczonej Floty Baltyckiej. Oficjalne pozegnanie, konczace dziatalnosé
Floty Battyckiej ZSRR i Marynarki Wojennej PRL miato miejsce 13 grudnia 1990
roku na Helu®. Finalnie wspolprace w ramach Zjednoczonej Floty Battyckiej Uktadu
Warszawskiego zakonczono 1 kwietnia 1991 roku. Wraz z zmianami politycznymi
w rejonie Europy Srodkowej Polska Marynarka Wojenna stala si¢ samoistng i nieza-
lezng sita obronng panstwa na morzu. Nastgpstwem czego bylo narzucenie jej prze-
obrazef: morskich, operacyjno — taktycznych i organizacyjno — strukturalnych’. Do
przemiany doszto réwniez w systemie ochrony granic Rzeczpospolitej, gdzie funk-
cjonujacy do tej pory model wojskowy ustapil miejsca nowej instytucji jaka byla
Straz Graniczna'’. Zastgpita ona zlikwidowane z dniem 16 maja 1990 roku odziaty:
Morskiej Brygady Okretow Pogranicza Marynarki Wojennej i Wojsk Ochronny
Pogranicza. Do obrony polskiej granicy morskiej powotano trzy oddziaty Strazy
Granicznej: Kaszubski stacjonujacy w Gdansku, Battycki w Koszalinie oraz Pomor-
ski z siedzibag w Szczecinie. Ponadto utworzono trzy dywizjony: Kaszubski z siedzi-
ba w Gdansku, Battycki w Kotobrzegu oraz Pomorski w Swinoujsciu ktorych sktad
zasility okrety z Morskiej Brygady Okretow Pogranicza Marynarki Wojennej. Uzu-
petnianiem uzbrojenia dywizjonow SG byt jednostki morskie SKS — 40 (,,Kaper 17
i ,.Kaper —2”)"".

Szara strefa bezpieczenstwa w jakiej znalazta si¢ Polska - po rozwigzaniu
Uktadu Warszawskiego - spowodowata poszukiwanie nowych gwarancji i stabilno-
$ci na arenie migdzynarodowej. Konsekwencjg bylo wyksztatcenie si¢ nowej kon-
cepcji polityki zagranicznej, w oparciu o kierunek zachodni. Pierwsza szansa do
nawigzania blizszej wspotpracy, oraz przekonania, iz Polska obrata drogg ku struk-
turom atlantyckim byta wojna w Zatoce Perskiej'”.

2 sierpnia 1990 roku Irak zaatakowat i zaanektowal Kuwejt. Konsekwencja
byto natychmiastowe potgpienie agresora przez Rade¢ Bezpieczenstwa ONZ, ktora
wezwata Saddama Husajna do wycofania wojsk z terenéw okupowanych. Iracki

7 Ibidem, s. 121

8 J. Bedzmirowski, Polska Marynarka Wojenna w latach 1945 — 1991. Reaktywowanie, roz-
woj i zadania (2), ,,Przeglad Morski” 2004, nr 12, s. 49

? Ibidem, s. 49

' Straz Graniczna (SG) powotana zostata do zycia na podstawie ustawy z 12 pazdziernika
1990 roku.

'S, Stocki, Duma Tworzenia, ,,Przeglad Morski” 2011, nr 5,s.4 - 6

2 Uchwatg Rady Ministrow nr 182/90 z 22 listopada 1990 roku utworzony zostat Polski
Kontyngent Wojskowy w sktadzie Wielonarodowych Sil w rejonie Zatoki Perskie;j.
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dyktator zlekcewazyt wystosowane zadania, w efekcie czego - na prosbe krola Ara-
bii Saudyjskiej ktora niepokoita si¢ o swoje bezpieczenstwo - Rada Bezpieczenstwa
ONZ oglosila rezolucje zezwalajacg na uzycie sity przeciw Irakowi. Administracja
amerykanska utworzyta koalicj¢ antyiracka w celu przeprowadzenia operacji obrony
Arabii Saudyjskiej pod kryptonimem ,,Desert Schield”"’. Udzial w wojnie zadekla-
rowala rowniez Polska, dla ktorej byta to mozliwo$¢ nawigzania wspotpracy z pan-
stwami zachodnimi. Polski Kontyngent Wojskowy zostat wiaczony w sklad tzw. Sit
Pomocniczych w Krolestwie Arabii Saudyjskiej, ktorego celem bylo pomoc sitom
koalicji antyirackiej poprzez prowadzenie akcji humanitarnych. Rozkazem
z 29 grudnia 1990 roku kontradmirata Marynarki Wojennej RP Romualda Wagi na
wojng w Zatoce Perskiej zostaly wystane réwniez polskie jednostki morskie:
ORP ,,Wodnik” pod dowodztwem komandora Zdzistawa Zmudy oraz ORP ,Piast”
pod dowddztwem komandora porucznika Ryszarda Rzepkowskiego. Zanim jednak
do tego doszlo, nalezato przygotowac okrety do operacji. ORP ,,Wodnik miat pet-
ni¢ role okretu szpitalnego, jednak do czasu podjgcia misji byt okretem szkolnym,
zatem wymagal on gruntownego remontu. Nalezato dobudowa¢ na nim ladowisko
dla $migtowcéw, zdemontowac uzbrojenie, zaopatrzy¢ w pontony oraz zamontowac
nowe urzadzenia nawigacyjne'*. Lepiej przystosowany do podjecia dzialan w Zatoce
byl ORP ,,Piast”, ktory miat petnic role ratownicza, co nie odbiegato od dotychczas
wykonywanych zadan przez t¢ jednostke. Polskie okrety zdolnos¢ bojowa uzyskaty
29 grudnia 1990 roku, kiedy to wptyngty z Gdyni. Czternascie dni po przybyciu na
rede portu Jiddah w Arabii Saudyjskiej, wybuchta I wojna w Zatoce Perskiej. Pol-
skie jednostki po dotarciu do stalej bazy otrzymaly zadania zgodne z rozkazami
dowodcy Flotylli Arabii Saudyjskiej, polegajace na prowadzeniu dziatan nadzoruja-
cych wzdhuz morskiej granicy iracko — kuwejckiej. Podczas jednego z patroli zaloga
ORP ,Piast” wykryla dryfujaca mine. Ponadto jak juz wyzej wspomniano
ORP ,,Wodnik” pehit role okretu szpitalnego tzn. skupiat si¢ na ewakuacji chorych
irannych ze rejondw zagrozonych, koncentrowal si¢ na udzielaniu pomocy me-
dycznej poszkodowanym. Z kolei ORP ,,Piast” funkcjonowat jako okret ratowniczy
wykonujac zadania polegajace na: usuwaniu uszkodzonych czegsci kadlubow stat-
kow, $cigganiu jednostek ptywajacych z mielizn, gaszenia pozaréw oraz ratowaniu
rozbitkéw i dobytku z zanurzonych okretow'”. Do Gdyni polskie okrety powrdcity
20 maja 1991 roku, przecierajac szlak dla przysztych jednostek morskich wspotpra-
cujacych z panstwami zachodnimi.

Aktywnos¢ Polskiej Marynarki Wojennej w Zatoce Perskiej byta niezwykle
wazna, jezeli chodzi o korzysci polityczne i militarne. Ponadto stanowita udany
wstep do nowego rozdzialu w historii Marynarki Wojennej, opartej o budowe samo-

1 K. Pulkowski, Udziat okretow MW RP w I wojnie w Zatoce Perskiej, ,,Przeglad Morski”
2009, nr 2, s. 4

' Ibidem s. 5

15 P. Mickiewicz, Primus Inter Pares?...., op. cit., s. 78
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dzielnej koncepcji bezpieczenstwa przy jednoczesnej probie zakotwiczenia si¢
w strukturach zachodnich.

Nowe uwarunkowania bezpieczenstwa w Europie Srodkowej spowodowaty
znaczne przedefiniowanie zadan sit zbrojnych. Nastepstwem tego procesu bylo
odejscie od funkcji sit zbrojnych opartych na polityce odstraszania, i zastgpieniu
tych dziatan na rzecz zrownowazonej polityki regionalnej'®. Wyrazem tego byto
przyjecie nowej Koncepcji Strategicznej NATO - 7 — 8 listopada w Rzymie. Zaklada
ona, iz tradycyjne konflikty zbrojne odeszty do przesztosci na rzecz sporow lokal-
nych i wojen asymetrycznych. Do nowych zagrozen jakie uwzgledniata koncepcja
z Rzymu, nalezala obawa przed destabilizacja polityczng krajéow Europy Srodko-
wowschodniej. W tym celu panstwa cztonkowskie postanowily podjaé wspotprace
z bylymi krajami bloku wschodniego, poprzez powotanie Pétnocnoatlantyckiej Ra-
dy Wspotpracy (NACC), do ktorej zaproszona zostata Polska.

Do glownych zadan NACC nalezato prowadzenie konsultacji w sprawie
bezpieczenstwa regionalnego, a przede wszystkim na: ,reformie sit zbrojnych,
zmianie strategii wojskowej, planowaniu obronnym, zakresie kontroli nad sitami
zbrojnymi, ksztatcie konwersji produkcji wojskowej oraz zasadach kierowania ru-
chem powietrznym™'’

Wyzej wymienione zatozenia spowodowaty konieczno$¢ redefinicji zadan
polskich sit zbrojnych, a tym samym zmian w Polskiej Marynarce Wojennej. Nowe
uwarunkowania spowodowatly, ze gldéwnym celem sit morskich stato si¢ z jednej
strony - stworzenie wilasnych zadan obronnych, z drugiej - dostosowanie ich do
wymogow NATO, z trzeciej - przygotowaniu do rozwigzywania sytuacji kryzyso-
wych i realizacji operacji pokojowych w ramach: NACC a p6zniej Partnerstwa dla
Pokoju. Dzigki wytyczeniu nowych zamierzen, wyodrgbniona zostala wizja sit mor-
skich, ktora przewidywata miedzy innymi: obrone¢ polskiej granicy morskiej jak
i strefy odpowiedzialno$ci sojuszniczej, zabezpieczenie wybrzeza przy wspotpracy
z innym sitami zbrojnymi oraz ochron¢ zeglugi i interesow ekonomicznych na ob-
szarach morskich'®. Dziatania te skupialy si¢ przede wszystkim na: ochronie instala-
cji  gospodarczych 1 wojskowych przed zagrozeniem terrorystyczny,
przeciwdzialaniu nielegalnej imigracji, nadzorowaniu ruchu jednostek uznanych za
podejrzane oraz wykonywaniu zadan rozpoznawczych na kierunku morskim takich
jak konwojowanie i stuzba dozorowa'”.

Dostosowanie struktur Marynarki Wojennej do wymogéw Sojuszu Péinoc-
noatlantyckiego realizowano, miedzy innymi poprzez ¢wiczenia na Baltyku. Miaty

1% Ibidem s. 79

7P, Mickiewicz, Polska w procesach przeobrazen europejskiej sceny politycznej w pierw-
szej polowie lata dziewigcdziesigtych XX wieku, ,,Zeszyty Naukowe AMW?”, nr 164 K/1
»Polska Marynarka Wojenna w realizacji sojuszy polityczno — wojskowych panstwa w latach
1918 — 2004, Gdynia 2006, s. 74

8 p. Mickiewicz, Primus Inter Pares?....,s. 78

" Ibidem s. 5
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one na celu doprowadzenie do ustalenia poje¢ i norm uzycia sit morskich®. Pierw-
szymi mi¢dzynarodowymi ¢wiczeniami panstw NATO, w ktorych uczestniczyta
Polska Marynarka Wojenna byty: ,,BALTOPS 93”. Rozpoczely si¢ one, 8 czerwca
1993 roku i wziety w nich udziat wszystkie kraje battyckie®'. Polska Marynarke
Wojenng reprezentowat okret ratowniczy ORP ,,Piast” oraz dwa $migtowce ratow-
nicze. Podczas ¢wiczen polskie jednostki mogly zapozna¢ si¢ z nowoczesnymi pro-
cedurami dowodzenia, komunikacji i manewrowania, chociaz ich udziat w glownym
stopniu sprowadzal si¢ do dziatan ratowniczych. Ponadto ,,BALTOPS 93” oznaczaty
dla polskich sita morskich mozliwo$¢ dziatania w tzw. konflikcie o niskiej inten-
sywno$ci. Polska Marynarka Wojenna nie miata do$wiadczen na tym polu, ponie-
waz bedac cztonkiem Uktadu Warszawskiego, byta przygotowywana do konfliktow
o charakterze lokalnym.

Nawigzanie statych kontaktow i wspdlpracy wojskowej Polskiej Marynarki
Wojennej z Sojuszem Potnocnoatlantyckim nastapito po podpisaniu przez premiera
Waldemara Pawlaka 2 lutego 1994 roku ,,Dokumentu ramowego Partnerstwa dla
Pokoju”®. Program ten byl amerykanska koncepcja, ktora zakladala podjecie
wspotpracy partnerskiej w ramach NACC, poprzez rozwijanie wspotdziatania woj-
skowego miedzy NATO, a panstwami nie nalezacymi do Sojuszu. Do gléwnych
celow dwustronnej wspolpracy Rzeczpospolitej i NATO w ramach Partnerstwa dla
Pokoju nalezato, zobowigzanie Polski do podjecia: wspodldziatania wojskowego
z Sojuszem, zagwarantowanie demokratycznej kontroli nad sitami zbrojnymi, pod-
niesienia przejrzysto$ci w planowaniu obronnym oraz utrzymywaniu gotowosci do
udzialu w operacjach pokojowych, poszukiwawczo — ratowniczych i humanitar-
nych®. Zatozenia te zostaly zawarte w ,,Dokumencie Prezentacyjnym Partnerstwa
dla Pokoju” ktory przedstawit 25 kwietnia 1994 roku minister obronny narodowej
Piotr Kotodziejczyk w Kwaterze Glownej NATO. Ewolucjag PdP bylo podjecie ne-
gocjacji przez polska dyplomacje na temat Indywidualnego Programu Partnerstwa
(IPP). IPP zostat przyjety 5 lipca 1994 roku podczas sesji NACC w Stambule i usta-
lit polityczno — wojskowe aspekty wspotpracy™*.

Akcesja Polski do PdP spowodowata zwigkszenie zdolnosci wojskowych
Polskiej Marynarki Wojennej. W jej przypadku, koncepcja ta oznaczata nowe formy
wspotpracy sit morskich skupiajacych si¢ na: wymianie do§wiadczen, konsultacjach

20 p. Mickiewicz, Polska Marynarka Wojenna...., s. 121

I T, Franczyk, G. Lyko, Cwiczenia BALTOPS jako modelowy przyklad stosunkéw miedzy-
narodowych w regionie Baltyku, ,,Zeszyty Naukowe AMW?’, nr 164 K/1 ,,Polska Marynarka
Wojenna w realizacji sojuszy polityczno — wojskowych panstwa w latach 1918 — 2004, Gdy-
nia 20006, s. 48

2 R. Kupiecki, Czlonkostwo w NATO w polskiej polityce zagranicznej, [w:] Polityka zagra-
niczna RP 1989 — 2002, pod red. R. Kuzniara, K. Szczepanika, Warszawa 2002 s. 115

» R. Zigba, Gléwne kierunki polityki zagranicznej Polski po zimnej wojnie, Warszawa 2010,
s. 90

* Ibidem s. 91

36 Rocznik Bezpieczenstwa Morskiego



Polska Marynarka Wojenna w latach 1989 - 1999

ekspertow, ¢wiczeniach przygotowujacych do realizacji operacji pokojowych i roz-
wigzywaniu sytuacji kryzysowych oraz udziale polskich oficer6w w konferencjach,
szkoleniach 1 kursach organizowanych przez NATO. Naturalnie w pierwszej fazie
w ramach w wspolpracy z Sojuszem nalezato doprowadzi¢ do standaryzacji pojgé
i zasad uzycia sit morskich®. Pozniej skupiono si¢ na realizacji szerokiego wachla-
rza ¢wiczen morskich, ktore miaty na celu opanowanie podstawowych procedur
i dziatan taktycznych. Zaliczy¢ mozna do nich ,,BALTOPS 94”, podczas ktorych
Polska Marynarka Wojenna mogla w sposob faktyczny bra¢ udziat w dziataniach na
morzu. Cwiczenia podobnie jak te z 1993 roku zostaly podzielone na dwie czesci:
pierwsza przeznaczona byla dla jednostek Sojuszu i PdP; druga tylko i wylgcznie dla
sit NATO. W poréwnaniu do poprzedniej edycji, ¢wiczenia z 1994 roku miaty zde-
cydowanie o wiele bardziej zaawansowany charakter. Skupialy si¢ juz nie tylko na
komunikacji ale rowniez na wykrywaniu i zwalczaniu okretow podwodnych, ochro-
nie transportu morskiego oraz na akcjach ratowniczych®.

W ¢wiczeniach strong polska reprezentowata korweta zwalczania
okretéw podwodnych ORP ,,Kaszub” oraz okret ratowniczy ORP , Piast™?. ,,BAL-
TOPS 94” zakonczyly sie w gltdéwnej bazie Polskiej Marynarki Wojennej w Gdyni,
ktora byta pierwszym portem krajow bylego ZSRR, do ktérego zawitaly ¢wiczenia
morskie pod patronatem Sojuszu Poinocnoatlantyckiego. W nastepnych latach
»BALTOPS” wszedl na bardziej zaawansowany poziom. Przede wszystkim wzrosta
liczba uczestnikow z poza NATO, chociaz zadania wykonywane przez polskie jed-
nostki nie odbiegaty od lat wczesniejszych. Polskag Marynarke Wojenng podczas
kolejnych edycji reprezentowaly: dwa mate okrety rakietowe ORP ,Metalowiec”
1 ORP ,Hutnik”, okr¢t podwodny ORP ,Wilk” oraz cztery tralowce ORP ,Fla-
ming”, ORP ,,Czajka” , ORP ,Mewa” i ORP ,,Rybitwa”zg. Reasumujac ¢wiczenia
»BALTOPS” byly wstepem do dalszej wspotpracy szkolenia sit morskich w ramach
PdP i stanowily istotny element przygotowan Marynarki Wojennej RP do czlonko-
stwa w NATO.

Przystapienie Polski do programu Partnerstwo dla Pokoju umozliwito roz-
wina¢ kontakty dwu — i wielostronne w regionie Morza Baltyckiego z takimi kraja-
mi jak: Republika Federalna Niemiec, Dania i Francja. Do najbardziej istotnych
elementow tej wspolpracy, nalezaly ¢wiczenia przeprowadzane przez sity morskie
tychze panstw. Mialy one na celu zwigkszy¢ interoperacyjno$¢ w zakresie: zasad
wspdlnego manewrowania mi¢dzynarodowych zespotow, blokady morskiej, prowa-
dzenia akcji ratowniczych, pomocy humanitarnej, obronny przeciwlotniczej i prze-
ciwminowej, zwalczania okretow podwodnych a takze szkolen taktycznych®.

¥ Mickiewicz, Polska Marynarka Wojenna...., s. 121
T, Franczyk, G. Lyko, op. cit., s. 49

7 Ibidem, s. 49

* Ibidem, s. 49

2 p. Mickiewicz, Primus Inter Pares?....., s. 81
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Do najwazniejszych ¢wiczen w ramach wspotpracy Polski z RFN i Danig
nalezaly coroczne spotkania sztabowe oraz szkolenia dowodczo — sztabowe i mor-
skie w ramach standardow Sojuszu Pétocnoatlantyckiego™. Zaliczy¢ do nich moz-
na ¢wiczenia sit tratowo - minowych ,,Baltic Endeavour”. Byly one prowadzone
corocznie na Battyku Poludniowym w latach 1994 -1999 i miaty na celu poszukiwa-
nie i rozminowanie z zalegajacych na dnie morza min, niewybuch6éw i innych mate-
riatow wybuchowych. Podczas ¢wiczen Marynarke Wojenng RP reprezentowaty
polskie niszczyciele min: ORP ,Mewa”, ORP ,,Czajka” i ORP ,,Flaming”. Oprocz
wyzej wymienionych w podobnych dziataniach braly udziat tralowce bazowe takie
jak: ORP ,,Gardno”, ORP ,,Mamry” oraz ORP ,,Gopto”.

Wspolpraca z Danig i RFN na szczeblu operacyjno — szkoleniowym prze-
biegata poprzez realizacj¢ ¢wiczen sil przeciwminowych ,,Open Spirit”, okrgtow
podwodnych ,,Baltic Propoise” oraz lekkich sit uderzeniowych w rejonie Zatoki
Gdanskiej®’'. Ponadto w ramach Trojkata Weimarskiego realizowano szkolenia:
obrony przeciwminowej ,,Baltica”, ratownicze ,,Baltasar” oraz ,,Passex”, ktorych
celem byla obrona zespotu jednostek nawodnych przed dziataniami okretu podwod-
nego. RFN i Dania szczeg6lng uwage przywigzywaly do ratownictwa morskiego,
w celu skoordynowania dziatania stuzb dgzono do stworzenia systemu powiadamia-
nia pomiedzy Podosrodkiem Koordynacji Poszukiwan i Ratownictwa Lotniczego
(Aeronautical Rescue Sub Centre) ARSC Gdynia a Centrum Koordynacji Ratownic-
twa (Rescue Coordination Centre) RCC Gliicksburg co pozwolitoby, mi¢dzy inny-
mi, na wspblprace zatég smigtowcow ratowniczych®.

Kolejnym waznym krokiem przyczyniajacym si¢ do nawigzania wspotpracy
marynarek wojennych Polski i RFN, byto podpisanie 15 sierpnia 1995 roku umowy
pomiedzy 8 Flotylla Obronny Wybrzeza ze Swinoujscia a Flotylla Kutrow Rakieto-
wych z Rostocku a dzien pézniej z Flotylla Scigaczy z Warnemiinde®. Dzigki pod-
pisanej umowie mogty by¢ realizowane wspdlne ¢wiczenia oraz wymienne praktyki
oficerow, niezbedne do przyszlej dziatalnosci sztabowo — operacyjnej. Polska Ma-
rynarka Wojenna podobnie jak z Niemcami, prowadzita blizszg wspolprace z Kro-
lewska Marynarka Wojenna Danii, skupiajagc si¢ gltéwnie na wspotdziataniu
operacyjnym ratownictwa morskiego. W kolejnych latach wspotdziatanie z Niem-
cami i Danig zaowocowato podpisaniem kolejnego porozumienia wojskowego.
12 czerwca 1997 roku zawarto umoweg pomiedzy: 3 Flotylla Okretow Marynarki

* Ibidem, s. 82

> Ibidem, s. 82

32 Porozumienie o wspotpracy miedzy osrodkami kierowania shuzb SAR (RCC)” z 6 wrze-
$nia 1994 roku oraz ,,Porozumienie o wspotpracy migdzy shuzbami ratownictwa lotniczego
RP i RFN” z 5 marca 1995 roku.

3 A. Sokotowski, Polsko — niemiecka wspolpraca w zakresie bezpieczeristwa w regionie
Morza Baltyckiego w latach 1990 — 2004, ,,Zeszyty Naukowe AMW” nr 164 K/1 ,,Polska
Marynarka Wojenna w realizacji sojuszy polityczno — wojskowych panstwa w latach 1918 —
2004, Gdynia 2006, s. 163
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Wojennej RP, Flotylla Kutréw Rakietowych Bundesmarine i 4 Eskadra Sit Mor-
skich Danii.

Od 1995 roku Marynarka Wojenna RP poglebiala dialog w ramach Partner-
stwa dla Pokoju, czego wyrazem byla wspotpraca ze stalymi zespotami okretow
NATO. Realizowal ja migdzy innymi 13 Dywizjon Tralowcow, ktory stacjonowat
wowczas na Heluz 6éwczesnym zespotem przeciwminowym MCMFORNORTH
(Mine Countermeasures Force North). Podczas ¢wiczen skupiono si¢ gltéwnie na
manewrowaniu w szykach, procedurach tgcznosci oraz na elementach ktore zaktada-
ly epizody operacji pokojowych i akcji SAR. Z biegiem czasu zaczegto wprowadzad
bardziej zaawansowane moduly, ktére wymagaty wigkszego doswiadczenia i1 zgra-
nia. Nalezaty do nich migdzy innymi: ,,zwalczanie i poszukiwanie okr¢toéw podwod-
nych, celow nawodnych i powietrznych, wspotpraca z lotnictwem oraz dziatania
duzych zespotow okretow roznych klas™*.

Wspotpraca Polski w ramach PdP pozwolita Marynarce Wojennej RP na re-
alizacj¢ roznego rodzaju ¢wiczen i tym samym zaadaptowanie si¢ do standardow
NATO. Ponadto zaangazowanie polskich sit morskich w programie, nie pozostawia-
lo watpliwosci, iz Polska bedzie warto$ciowymi i wiarygodnym sojusznikiem.
Roéwnoczesnie z dziatalno$cig sit zbrojnych RP w ramach PdP, dyplomacja polska
prowadzila zabiegi majace przekona¢ Zachod, na rzecz rozszerzenia Sojuszu Pot-
nocnoatlantyckiego. Konsekwencja czego bylo uzyskanie szerszego poparcia ze
strony panstw cztonkowskich i tym samym rozpoczecie debaty dotyczacej otwarcia
drzwi do NATO. 28 wrzes$nia 1995 roku w Brukseli przedstawiono panstwom ubie-
gajacym si¢ o wejscie do Sojuszu, ,,Studium o rozszerzeniu NATO”. Dokument ten
okreslat polityczne i wojskowe kryteria oraz cele dla panstw kandydujacych do
struktur Atlantyckich. Mimo tego, pierwsze sygnaty dotyczace w sprawie rozszerze-
nia Sojuszu pojawity si¢ dopiero na poczatku 1996 roku’’. Przetomowa decyzja
o przyjeciu nowych cztonkéw do struktur NATO zapadata podczas szczytu w Ma-
drycie, w lipcu 1997 roku.

Zaproszenie Polski do rozmoéw akcesyjnych oznaczalo dla niej bliska i in-
tensywng wspolprace z Sojuszem. Wigzato si¢ to z poparciem dla Koncepcji strate-
gicznej NATO 1 udziale w jej realizacji. W praktyce dla Marynarki Wojennej RP,
oznaczalo to budowe polaczonych sit uderzeniowych NATO. W takiej sytuacji Pol-
ska ustalita sktad morskiego kontyngentu do sit szybkiego reagowania NATO, ktore
miaty stuzy¢ dziataniom kontrolno — obronnym na obszarze traktatowym®®.

3 p. Cwiklinski, To juz 10 lat w NATO, http://punctum-press.com/?p=4 (dostep: 12 kwietnia
2011 r.).

3% Swiadczyly o tym wypowiedzi sekretarza stanu USA Warrena Christophera 6 wrzesnia
1996 roku w Stuttgarcie oraz prezydenta Billa Clintona w Detroit 22 pazdziernika.

3% Polaczone morskie sity uderzeniowe NATO, tworzyly zespoly, ktére sktadaty sie z okre-
tow panstw czlonkowskich np. Staty Zespot Okretoéw NATO STANAVFORLANT (Stan-
ding Naval Force Atlantic — Staty Zespot Sit Morskich na Atlantyku) ktory byt przeznaczony
do natychmiastowego reagowania w sytuacjach kryzysowych, operacjach pokojowych
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Po przeprowadzeniu analizy pod wzgledem mozliwosci Marynarki Wojen-
nej RP, ustalono iz w skiad sit szybkiego reagowania wejdzie: okretowa grupa tra-
lowa (cztery tralowce bazowe) ktéra miata za zadanie zagwarantowaé ochrong
przeciwminowa statkom, rozpoznawaé oraz likwidowa¢ zagrody minowe; okrgtowa
grupa uderzeniowa (w sktadzie trzy kutry rakietowe) przeznaczona do niszczenia
nawodnych okretow przeciwnika w zakresie operacji bojowych oraz rozpoznania,
stuzby dozorowej i obrony przybrzeznych linii komunikacyjnych; eskadra lotnictwa
morskiego majaca by¢ wykorzystana do rozpoznania lotniczego oraz zwalczania
stabo bronionych obiektéw; okretowe sity ratownictwa morskiego przeznaczone do
udzielania pomocy okretom; $miglowcowa grupa ratownicza ( w sktadzie dwoch
smiglowcow W — 3 RM ,,Anakonda” i dwoch samolotow An — 28 ,,Bryza”) majaca
za zadanie patrolowa¢ obszary morskie oraz udziela¢ pomocy rozbitkom; okrgtowa
grupa transportowo — minowa (trzy okrety typu ,,Lublin”) wykorzystywana do zadan
zaopatrzeniowych i ewakuacyjnych oraz stawiania min morskich®’.

Ustalenie sktadu sil morskich wymagato od polskich jednostek zwigkszenia
interoperacyjnosci i standaryzacji, niz miato to miejsce w programie Partnerstwo dla
Pokoju®®. Wiazato sie to z modernizacja oraz rekonfiguracja techniczna posiadanego
sprz¢tu. Do dzialan modernizacyjnych nalezato zaliczy¢: wyposazenie okretow
i statkbw w zgodne z NATO systemy nawigacyjne; wprowadzenie na wszystkich
szczeblach dowodzenia systeméw zarzadzania informacjg, §rodkow tacznosci i sys-
temow informatycznych; osiggnigcie interooperacyjnosci w zakresie wyposazenia
technicznego systemow energetycznych, zabezpieczenia logistycznego i ochrony
srodowiska®®. Ponadto nalezato przygotowaé i doposazyé okrety i statki powietrzne
majace bra¢ udzial w zadaniach sit reagowania NATO. Sprowadzato si¢ to do wy-
posazenia okretow transportowo — minowych projektu 767 typu Lublin w odpo-
wiednie systemy kierowania uzbrojeniem artyleryjsko — rakietowym i wspomagania
dowodzenia®. Doposazy¢ nalezalo rowniez okrety ratownicze typu 507 w specjali-
styczny sprzet ratowniczy tak aby mogly prowadzi¢ dziatania podczas operacji po-

i w wypadku wojny. Jednostki morskie realizujac zadania na morzu zobowiazane byty do:
kontrolowania podejrzanych jednostek, monitorowania zeglugi, prowadzenia akcji blokado-
wych oraz ewakuacji zagrozonej ludnos$ci. Ponadto stanowity bazg dla piechoty morskiej

i jednostek specjalnych wykonujacych zadania w glebi ladu. W 2003 roku STANAVFOR-
LANT zmienil nazwe na Standing NATO Maritime Group 1 (SNMG-1) i zostat podporzad-
kowany Dowddztwu Potaczonych Sit Zbrojnych NATO na Atlantyku. Obecnie SNMG-1 jest
czgéceia Sit Odpowiedzi NATO. taktycznej ¢wiczenia. Zob. http://www.nato.mw.mil.pl

37 7. Babinski, Operacyjne mozliwosci Marynarki Wojennej w aspekcie wspétdziatania

w ramach NATO, ,Przeglad Morski” 1999, nr 4, s. 37 - 43

3% P. Mickiewicz, Primus Inter Pares?...., s. 85

3 Ibidem, s. 85

* Do okretow transportowo — minowych projektu 767 typu Lublin nalezy zaliczy¢:

ORP ,,Lublin”, ORP ,,Gniezno” ORP ,,Poznan” ORP ,,Torun” i ORP , Krakow”. Jednostki te
weszty do stuzby w latach 1989 — 1991 i wchodza w sktad 2 dywizjonu Okretow Transpor-
towo — Minowych 8 Flotylli Obrony Wybrzeza.
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kojowych®. Modernizacji wymagaly takze trzy tralowce projektu 206F:
ORP ,,Flaming”, ORP ,,Czajka” i ORP ,,Mewa”, poprawiony w nich sprzet obronny
przeciwminowej poprzez zastosowanie podjazdéw podwodnych, ktére mialy stuzy¢
poszukiwaniu i niszczeniu min. Do zadan operacyjnych przystosowane zostaly tra-
lowce projektu 207 M, wspomagane przez zmodernizowany w 1998 roku tralowiec
prototypowy projektu 207 D ORP ,,Gopto”. W 1997 roku kupiono samolot patrolo-
wo - rozpoznawczy AN — 28 nazwany ,,Bryza” w wersji transportowej oraz $mi-
glowce ratownicze W — 3 RM ,,Anakonda”“.

Dodatkowo oprocz unowoczesnienia polskich sit morskich pod wzgledem
operacyjnym nalezalo przystosowaé je pod wzgledem technicznym. Do dziatan
w tym zakresie nalezalo wyposazy¢ jednostki w urzadzenia, ktore pozwola na uzy-
skanie autonomiczno$ci okretu®™. Chodzito o szybkie uzupehianie zapaséw w por-
tach poprzez szybki zatadunek za pomoca $miglowca lub wiasnych urzadzen
dzwigowych, tankowanie paliwa oraz pobieranie stodkiej wody.

Pierwszym okretem, ktory uzyskatl peilng kompatybilno$¢ z systemami
NATO byt okret ratowniczy ORP ,,Piast”. W styczniu 1998 roku zostata zakonczona
jego kompleksowa modernizacja. Swoja gotowos¢ do wspotpracy z systemami do-
wodzenia NATO, mogt zaprezentowa¢ podczas miedzynarodowych ¢wiczen mor-
skich pod kryptonimem ,,STRONG RESOLVE 98” w Portugalii. Cwiczenia te byly
najbardziej oddalonym akwenem dziatan w ramach Partnerstwa dla Pokoju, w ja-
kich brata udzial Marynarka Wojenna RP. Polski okret pod dowodztwem kmdr.
ppor. Jozefa Kaczmarskiego podczas ,,STRONG RESOLVE 98” ¢wiczyl: zadania
ratownicze, holowanie innego okrgtu, manewrowanie w zespole, oraz nurkowanie
i zabezpieczenie medyczne dziatan migdzynarodowego zespotu okretow.

Kolejnym istotnym elementem przygotowujacym Polska Marynark¢ Wo-
jenna do wejscia do NATO, bylo przygotowanie do monitorowania sytuacji mor-
skiej na potudniowym Baltyku. Po pierwsze, polskie jednostki morskie miaty
zagwarantowaé bezpieczng zegluge na morzu, ponadto zapewni¢ bezpieczenstwo
liniom komunikacyjnym przeznaczonym do przyjmowania zaopatrzenia i sit
wzmocnienia NATO*. W szczegodlnosci chodzilo a to, aby uchronié redy, porty
i transporty morskie przed atakiem terrorystycznym, zagrozeniem wojskowym oraz
minami. Po drugie w ciagtej gotowosci musiat funkcjonowaé systemu ratownictwa
morskiego. Po trzecie, wyzej wymienione zadania mogly zosta¢ wykonane tylko
poprzez utrzymanie przez Marynarke Wojenna RP ciaglej gotowosci sit i $rodkow,

*! Okrety ratownicze typu 507 to: ORP ,,Piast” i ORP ,,Lech” wchodzace w sktad Dywizjonu
Wsparcia 3 Flotylli Okretéw im. Komandora Bolestawa Romanowskiego w Gdyni

2 Zob. ,,20 — lecie Bryzy w Marynarce Wojennej RP” ww.epmlspotters.pl

# Autonomiczno$é okretu to zdolnos¢ do ciaglego przebywania w morzu bez uzupetiania
zapasow. W tym przypadku skupialo si¢ to gtéwnie na: uzyskiwaniu stodkiej wody, piekarni,
likwidacji §mieci itp. Zob. P. Mickiewicz, Primus Inter Pares?....., s. 86

* P. Mickiewicz, Polska Marynarka Wojenna...., s. 123
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zdolnych do natychmiastowego dziatania w przypadku zagrozenia, we wlasnej stre-
fie odpowiedzialnosci.

Pracom modernizacyjnym byly poddane réwniez porty w Gdyni i Swino-
ujsciu. Musialy one zosta¢ zaopatrzone w: system paliwowy i remontowy, ladowi-
ska dla $migtowcow, stacje zasilania z konwerterami czestotliwos$ci, wydzielenie
stanowisk demagnetyzujacych oraz poglebienie basenow portowych do 12 m*. Po-
nadto istotng rol¢ odgrywalo wprowadzenie wyzszych standardow wyposazenia oraz
wydhuzenie okresu przechowywania podsystemow medycznego i zywnosciowego.

Zainicjowanie wyzej wymienionych procesow akcesyjnych w Marynarce
Wojennej RP, miaty na celu uzyskanie przez nig tak zwanych wymogoéw pierwszego
dnia cztonkostwa. Reasumujac nalezy stwierdzi¢, iz mimo wielu przeciwnosci - brak
koncepcji polityki morskiej — byta przygotowana do uczestnictwa w strukturach
wielonarodowych sit morskich NATO. Marynarka Wojenna RP przystepujac do
Sojuszu Poéinocnoatlantyckiego, dysponowata: 69 okretami, 91 jednostkami specjal-
nymi oraz 49 samolotami i 29 $migtowcami réznych typow, ktore miaty wywigzaé
si¢ z zadan wynikajacych z postanowien ukladu sojuszniczego™. Mimo, ze wigk-
szo$¢ z tych jednostek nie byta w pelni kompatybilna z systemem NATO -gtéwnie
ze wzgledow ekonomicznych — to nalezy im przypisaé wprowadzenie polskich sit
zbrojnych do Sojuszu. Swiadectwem tego byt udziat polskich jednostek morskich
w manewrach lekkich nawodnych sit uderzeniowych NATO 15 marca 1999 roku
u wybrzezy wyspy Rugii'’. Udzial w ¢wiczeniach Sojuszu, juz 3 dni po wejsciu
Polski do Struktur Atlantyckich, pokazat brak zaskoczenia oraz pelne przygotowanie
kadr Marynarki Wojennej RP. W niedtugim czasie, bo w czerwcu 1999 roku Polska
po raz pierwszy byla gospodarzem ¢wiczenia NATO okretow podwodnych pod
kryptonimem ,,Cooperative Poseidon ’99”. Pig¢ miesigcy pozniej Marynarka Wo-
jenna RP, pierwszy raz zorganizowala ¢wiczenia NATO pod kryptonimem ,,Baltic
Porpoise *99”*,

Reasumujac Marynarka Wojenna RP pokonata dtuga drogg, od uczestnika
Zjednoczonej Floty Baltyckiej Uktadu Warszawskiego, az do dzialania w struktu-
rach wielonarodowych sit morskich NATO. Uzyskanie przez Polske cztonkostwa
w Sojuszu Poéhocnoatlantyckim, pozwolilo otworzy¢ przed Marynarka Wojenng
niedostepne dotychczas mozliwosci. Nie oznaczato to jednak, ze mogta uczestniczy¢
we wszystkich przedsigwzieciach NATO. Wynikato to z tego, iz proces integracji -
w odroznieniu do akcesji - nie zostal zakonczony. Rozpoczat si¢ on po zakonczeniu
wspotpracy przez Marynarke Wojenna RP ze Zjednoczong Flota Battycka i trwa do
dzisiaj. Sytuacja ta spowodowata podjecie dziatan, majacych na celu dostosowanie

P, Mickiewicz, Primus Inter Pares?......, s. 86

* P Mickiewicz, Polska Marynarka Wojenna....,s. 123

*'W manewrach organizowanych w ramach NATO przez marynarke wojenng Niemiec,
Polske reprezentowaty jednostki: ORP ,,Piorun” i ORP ,,Grom”

*® Materialy informacyjne MW RP, Marynarka Wojenna RP. 12 lat w NATO,
http://www.mw.mil.pl/
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polskich sit morskich do flot NATO oraz uruchomienia zasadniczych przemian:
modernizacyjnych i strukturalnych w Marynarce Wojennej RP. Nastgpne lata poka-
zaly, ze nie bylo to rzecza fatwa ze wzgledu na ograniczenie konkretnych §rodkéw
finansowych.

(1]

(2]

[4]

(3]
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ABSTRACT

Years 1989 - 1991 brought in disintegration of the bipolar world of international as a re-
sult of the changed geopolitical situation also Polish. The action taken at this time to integrate with
Western Europe, forced her to change her defense strategy. As a whole Polish Armed Forces, the
Navy had to adapt to the political - military structures of the West. The effect of this was to change
the tasks and responsibilities of naval forces, modernization and reconfiguration of existing
equipment and technical cooperation with NATO war fleet. This article shows the path of the
Polish Navy since the end of the cooperation within the framework of the United Baltic Fleet, to
join the NATO naval force structures.
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ZASADY, CELE, ZADANIA CIMIC

STRESZCZENIE

W artykule przedstawiono teoretyczne podstawy, cele oraz zasady wykorzystania
wspdipracy cywilno-wojskowej podczas prowadzenia dziatan zbrojnych na obszarze operacii
pokojowej. Pokazano réwniez w jaki sposob realizacja wytyczonych zadan zapewnia stabilizacje
na terenie konfliktu zbrojnego. Zostaty réwniez omoéwione kwestie nawigzania i utrzymywania
kontaktow pomiedzy dowddca, rzadem a spotecznoscig lokalna.

Stowa kluczowe:
wspotpraca cywilno-wojskowa, cele, zasady, zadania, funkcje

WSTEP

Wspotpraca cywilno-wojskowa jest wspotczesnie wazna czgscig dziatan mi-
litarnych, w tym rowniez ich pochodnych prowadzonych w ramach operacji poko-
jowych. W jej ramach zachodza wszelkiego rodzaju interakcje wystepujace
pomiedzy strong wojskowa, a spoteczenstwem. Poczawszy od wsparcia, ktorego
spoteczenstwo udziela sitom zbrojnym przygotowujacym si¢ do dziatan zbrojnych.
Az do wspierania spotecznosci cywilnej w dziataniach zwigzanych z odbudowsa
infrastruktury cywilnej i ekonomii po zakonczeniu dziatan zbrojnych.

Konflikty zbrojne na przestrzeni lat wywotaly olbrzymie zaangazowanie
migdzynarodowych i rzadowych oraz pozarzadowych organizacji humanitarnych dla
wsparcia poszkodowanych. W obszarze zainteresowania organizacji pozarzagdowych
wystepuje wiele dziedzin zycia, a wigkszo$¢ organizacji posiada znaczace doswiad-
czenie w realizacji celow statutowych.

Zmiany jakie wyniknety z prowadzenia operacji pokojowych, wptynely na
relacje cywilno-wojskowe, ktore przybraty wieloaspektowa formg. Spowodowato to,
ze koordynacja dziatan CIMIC zostata roéwniez jednym z wazniejszych elementow
potrzebnych do osiagniecia wyznaczonego celu militarnego. Aby dziatania byty
skuteczne nalezy nawigza¢ i utrzymywac kontakty z wlasciwymi organizacjami
cywilnymi juz od momentu realizowania przygotowan do operacji. W tym wypadku
duzego znaczenia nabiera organizowanie pomocy humanitarnej dla potrzebujacych.
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Podstawowym zadaniem tej pomocy jest dostarczanie srodkow w catej strefie pro-
wadzenia operacji.

Istnienie CIMIC odzwierciedla wieloaspektowe przejscie NATO do kwestii
bezpieczenstwa. Sprawy CIMIC musza by¢ nieodlaczng czgécia planowania przez
dowddcow NATO operacji pokojowych 1 wojennych. W operacjach pokojowych
planowanie musi dotyczy¢ rejonu odpowiedzialnosci dowddecy. W zalezno$ci od
celow misji, w sktad tego rejonu moga wchodzi¢ réwniez sasiednie rojony. W ope-
racjach wojennych CIMIC zajmuje si¢ wspOlpraca cywilno-wojskowa w rejonie
odpowiedzialnosci dowédcey'.

Zasadniczym zadaniem operacji wsparcia pokoju jest doprowadzenie dane-
go kraju do takiego stanu, ktéory umozliwi normalizacj¢ sytuacji, a w tym samym
wycofanie sit pokojowych®. Wykonanie tego zadania bez wyspecjalizowanych ko-
morek wspotpracy cywilno-wojskowej spowodowatyby wiele trudnosci, ktére byly-
by dodatkowym utrudnieniem pracy sztabow.

Struktury ktore zostang wlaczone do wspotpracy cywilno-wojskowej beda
nalezaly do systemu sojusznika, strony konfliktu, panstwa partnerskiego chociaz jest
to bardzo trudne zadanie, dlatego sa tworzone organy wspodlpracy cywilno-
wojskowej w organizacjach mi¢dzynarodowych. CIMIC jest jednym z gléwnych
przywilejow cywilnego planowania kryzysowego w NATO. Chociaz jest zagadnie-
niem w Polsce nie zawsze dobrze rozumianym.

W praktyce wspotpraca cywilno-wojskowa oznacz takie ustawienie cywil-
nej kontroli nad wojskiem, aby nie dopusci¢ do powstawania w silach zbrojnych
jakichkolwiek niezaleznych ruchow’.

CIMIC wigze si¢ z roznymi obszarami przenikajacymi si¢ nawzajem. Waz-
nym i kosztownym projektem jest wyposazenie sit zbrojnych do ich realizacji. Brak
racjonalnosci i umiaru moze doprowadzi¢ do powaznych perturbacji politycznych
i ekonomicznych. Podejmowanie decyzji w tym zakresie jest trudne i skomplikowa-
ne gdyz nie ma pewnosci co do ich rezultatu.

CELE 1 ZASADY CIMIC

Podstawowym celem CIMIC jest zapewnienie efektywnej wspdlpracy cy-
wilno-wojskowej wspomagajacej zadania sposrod ktorych wigkszosé bedzie wyko-
nywana w rejonie operacji przez dluzszy okres czasu przed przybyciem
komponentéw wojskowych w trakcie realizacji fazy militarnej misji jak i dlugotrwa-

! Polityka Sojuszu w Zakresie CIMIC MC 411/2 [w: Zbiér Dokumentéw Normatywnych
NATO w Zakresie CIMIC], Dowodztwo Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej, Warsza-
wa 2003, s. 21.

* T. Dutkiewicz, Cele i zadania wspélpracy cywilno-wojskowej w operacjach pokojowych
[w: Miedzynarodowe operacje pokojowe), Warszawa 2003, s. 50.

? I. Gokebiewski, Wspotpraca cywilno-wojskowa, Bellona, nr 1, Warszawa 2001, s. 10.
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lego etapu przejsciowego do stabilnej pokojowo sytuacji w rejonie, dlatego musza
wytworzy¢ sie relacje nieformalne jak i formalne z organizacjami pozarzadowymi
oraz rzadem (rys. 1.). W doktrynie NATO podstawowym celem CIMIC jest: usta-
nowienie i utrzymanie peinej wspotpracy ludnosci i instytucji cywilnych w obrgbie
obszaru odpowiedzialnosci dowddcy, w celu stworzenia takich warunkow cywilno-
wojskowych, ktore dadzag mu mozliwie, najwieksze korzysci moralne, materialne
i taktyczne®. Wedtug doktryny CIMIC Sit Zbrojnych RP DD/9 celem jaki nalezy
osiggna¢ w pierwszej kolejnosci organizujac wspoltprace cywilno-wojskowa, jest
ustanowienie i utrzymanie petnej wspotpracy pomigdzy dowddcg wojskowym oraz
wladzami cywilnymi, organizacjami, a takze ludnoscig znajdujaca si¢ w obszarze
odpowiedzialno$ci dowoddcy. Ustanowiona wspotpraca ma umozliwi¢ lub ulatwié
dowddey wykonanie postawionych zadan. Moze ona obejmowac niekiedy bezpo-
srednie wsparcie sektora cywilnego.’

Rys. 1. Obszary wspolpracy cywilno-wojskowe;j
Zrodto: Miedzynarodowe operacje pokojowe, red. D. Kozerawski, AON, Warszawa 2003

* M. Cieslarczyk, M. Chojnacki, A. Radomyski, Wspétpraca cywilno-wojskowa (CIMIC)
w sitach zbrojnych (SP) RP, AON, Warszawa 2003, s. 14.
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Podstawowg sferg dziatan CIMIC jest przedstawienie i utrzymanie doskona-
lej wspolpracy miedzy ludnosciag cywilng, instytucjami cywilnymi, a dowodcami
rejondow operacyjnych w celu uksztaltowania warunkéw cywilno-wojskowych dla
rozwigzania konfliktu. W tym kontekscie zadaniem wspotpracy cywilno-wojskowej
jest uzyskanie przewagi taktycznej, materialnej oraz etycznej nad ewentualnym
przeciwnikiem. CIMIC jest ponadto klamra pomiedzy sojuszniczymi sitami poko-
jowymi, a migdzynarodowymi organizacjami i innymi organizacjami funkcjonuja-
cymi w obszarze zadan sit pokojowych.

Celem wspolpracy cywilno-wojskowej jest utworzenie i utrzymanie warun-
kow, ktoére maja wptynaé na rezultat rozwigzania kryzysu i popierania wojskowych
misji. Aby doprowadzi¢ do realizacji celoéw zwiazanych z rozwigzaniem kryzysow,
sztab CIMIC bedzie musiat wykona¢ nastgpujace zadania:

— utrzymywac taczno$¢ z podmiotami cywilnymi na okreslonym szczeblu;

— angazowac si¢ we wspdlne planowanie ze stosownymi organizacjami cywilny-
mi, tak na szczeblu strategicznym jak i operacyjnym, przed i w czasie prowa-
dzonych dziatan;

— prowadzi¢ ciagla oceng lokalnego $srodowiska cywilnego, uwzgledniajac jego
potrzeby, w celu okreslenia obszaréw niedostatku jak i sposobow ich likwidacji;

— przewidzie¢ prowadzenie przez sity zbrojne dziatan zwigzanych ze $rodowi-
skiem cywilnym i z uwzglednieniem potrzeby zapewnienia niezbednych specja-
listéw funkcjonalnych;

— zmierza¢ do przekazania odpowiedzialno$ci za sprawy srodowiska cywilnego
odpowiednim wtadzom w wyznaczonym terminie;

— wspotpracowac z pozostatymi pionami sztabu operacji we wszystkich jej aspek-
tach;

— stanowi¢ organ doradczy dowddcy we wszystkich wyzej wymienionych zagad-
nieniach®.

W ramach dziatan CIMIC, ktore sg realizowane w okreslonym czasie mozna
wyodrebni¢ dwa rodzaje celow: krotko i dlugoterminowe. Celem kroétkotermino-
wym moze by¢ uwolnienie lokalnej infrastruktury od konfliktéw wojskowo-
cywilnych za pomocg nawigzania i zachowania wspotdziatania migdzy wojskami
NATO, cywilng ludnoscia, a takze organizacjami i instytucjami cywilnymi bedacy-
mi na obszarze rejonu operacji pokojowej. Sprawdzanie potrzeb w ramach podsta-
wowych ustug i pomocy humanitarnej dla ludnosci cywilnej. Dhugoterminowym

> Doktryna wspolpracy cywilno-wojskowej Sit Zbrojnych RP DD/9, wyd. MON, Sztab Gene-
ralny WP, Warszawa 2004, s. 9.

% Doktryna Wspotpracy Cywilno-Wojskowej NATO AJP-09 [w: Zbior Dokumentéw Norma-
tywnych NATO w Zakresie CIMIC], Dowddztwo Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej,
Warszawa 2003, s. 47.
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celem jest stworzenie i utrzymanie warunkow, ktore sa podstawa w uzyskaniu trwa-
lych rozwiazan oraz porozumien wspolpracy w sytuacjach kryzysowych.

Urzeczywistnienie tych celow jest rezultatem wykonania wielu zadan takich
jak:

— organizowanie odpraw z przedstawicielami dzialajacych organizacji na terenie
misji pokojowej w celu zapoznania ich z raportami wojskowymi oraz analizami
oceny sytuacji;

— zbieranie wszelkich informacji i sprawozdan opracowanych przez instytucje,
organizacje cywilne i przedstawienie opracowywanych wnioskow i meldunkow
dowodztw misji wojskowe;;

— zapewnienie sprawnego przeptywu informacji pomiedzy strukturg dowodztwa
wojskowego misji a przedstawicielami organizacji cywilnych;

— zapewnienie mozliwo$ci bezpiecznego i bezkolizyjnego dostarczania i dystry-
bucji $rodkéw pomocy humanitarnej i ekonomicznej’.

Zgodnie z zatozeniami Doktryny NATO wspoétpraca cywilno-wojskowa jest
podporzadkowana misji prowadzonej przez sity zbrojne. Relacje pomigdzy sitami
zbrojnymi a srodowiskiem cywilnym maja obowigzek uwzgledniaé cele misji.

Wspétpraca cywilno-wojskowa wyznacza obszar wspotdziatania i porozu-
mienia dowodcow z ludnos$cig, oraz wladzami lokalnymi na podlozu taktycznym
i operacyjnym, zarowno w artykule V jak i operacjach bedacych rozwigzaniem na
zaistnialy kryzys.

Gloéwna istota planowania, organizowania, a takze realizacji zadan wspot-
pracy cywilno-wojskowej sa przyjete w NATO zasady. Zasady CIMIC to uniwer-
salne reguty, ktére oddziatywaja na prowadzone dziatania podczas catego konfliktu.
Mozna podzieli¢ je na dwie kategorie®:

1. Zasady rzadzace wojskowym kierownictwem operacji CIMIC. Zasady te rzadza
wewnetrznymi procesami wojskowymi, ktéore umozliwiaja opracowanie planu
wsparcia CIMIC oraz wprowadzaja regulacje dotyczace jego realizacji:

— prymat misji (NATO prowadzi operacje CIMIC lub wykonuje zadania wspiera-
jace misje wojskowa, o charakterze humanitarnym lub wspieranie cywilne opra-
cowania na czas kryzysu. Operacja militarna ma pierwszenstwo we wszelkich
okoliczno$ciach. CIMIC powinna chroni¢ dziatania zwigzane z realizacja zadan
humanitarnych, w taki sposob aby nie zagrazaly celom misji wojskowej);

7 K. Koztowska, Podstawowe cele i zadania wspélpracy cywilno-wojskowej, Przeglad Obro-
ny Cywilnej, nr 9, wyd. Bellona SA, Warszawa 1999, s. 12.

¥ Doktryna Wspotpracy Cywilno-Wojskowej NATO AJP-09 [w: Zbior Dokumentéw Norma-
tywnych NATO w Zakresie CIMIC], Dowddztwo Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej,
Warszawa 2003, s. 51.

2013 49



Anna MILER

50

ukierunkowanie (kierowanie operacjami i dziataniami CIMIC nalezy do kompe-
tencji dowodcy. Dziatania muszg by¢ dobrze sprecyzowane aby osiggna¢ mak-
symalny efekt);

ekonomiczno$¢ (dziatania CIMIC sg prowadzone w sytuacji kiedy ludnos¢ cy-
wilna nie posiada odpowiedniej infrastruktury, a powszechnie nie wystarcza
podstawowych ustug i towarow. Dlatego dowodcy musza poszukiwaé rozwia-
zan zminimalizowania zuzycia zapaséw wojskowych i zwigkszenia wykorzysta-
nia potencjatéw cywilnych);

koncentracja (koncentracja ma za zadanie poprawi¢ wizerunek sit zbrojnych,
a takze tworzy¢ potencjal zademonstrowania dgzenia do dziatania dla potrzeb
cywilow. Bardzo wazne jest aby $rodki i sily bedace w dyspozycji operacji
CIMIC byly wykorzystane w racjonalny sposob);

zobowigzania humanitarne (jest podstawg w tworzeniu prawnego stwierdzenia
wystania misji. Przy uzyciu sit zbrojnych na danym terytorium najwiecej od-
czuwa ludnos$¢ cywilna. Nalezy takiemu cierpieniu przeciwdziata¢. Prawa czto-
wicka musza by¢ respektowane 1 przestrzegane zgodnie z prawem
migdzynarodowym i normami prowadzenia dzialan bojowych — ROE (zasady
uzycia sity — Rules of Engagment)).

Zasady rzadzace kontaktami cywilno-wojskowymi. Zasady te dostarczaja wy-
tycznych w zakresie nawigzywania i utrzymania efektywnych kontaktow cywil-
no-wojskowych z wladzami cywilnymi, wiodacymi agencjami i organizacjami
oraz ludnosciag cywilng:

swiadomos$¢ kulturowa;

powszechne cele (fundamentem efektywnej i silnej wspolpracy beda potaczone,
wspolne cele obu stron. Powinny one by¢ uznane i ustanowione, dowodcy mu-
sza je skonsolidowa¢ z planami i operacjami wojskowymi);

korzysci cywilne (sity sojusznicze maja obowigzek zaoferowania ludnosci cy-
wilnej tego, co potrzebuje i co pozwoli odnies¢ konkretne korzysci. Jesli sity so-
jusznicze nie majag mozliwosci zaspokojenia potrzeb cywilnych, to nie ma
podstaw do rozwijania wspotpracy);

zgoda (sity sojusznicze powinny podejmowaé wszelakie wysitki aby wspdtpraca
z organizacjami cywilnymi byta zgodna);

przejrzysto$¢ (przedsigwzigcia powigzane ze wspoélpraca cywilno-wojskows
winny by¢ przejrzyste, przejawia¢ kompetencje, okazywac zaufanie z obu stron
oraz petne przekonanie wszystkich czynnikoéw §rodowiska cywilnego. Napiecie
migdzy wojskowymi, politycznymi, humanitarnymi oraz pozostalymi czynni-
kami zwigzku cywilno-wojskowego stale prowadzg do nieporozumien. Przejrzy-
sto$¢ jest bardzo wazna w czasie zapobiegania spolecznym napieciom, a takze
podczas rozwigzywania napi¢tych sytuacji, albowiem umozliwia zdobycie zau-
fania, poczucie bezpieczenstwa oraz zachg¢ca do tworzenia wspolnego zaufania.
Kadra CIMIC tworzy korzystne zrodlo zdobywania informac;ji);
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— lacznos$¢ (sprawna taczno$¢ z osrodkami, organizacjami i wladzami cywilnymi,
a takze z ludnoscig jest bardzo wazna podczas utrzymywania i wzmacniania
wspotpracy. Skuteczne nawigzywanie i podtrzymywanie tacznosci przy pomocy
srodkow 1 zrodet CIMIC powinny by¢ modyfikowane wobec potencjalnego
przerwania tacznos$ci i wykluczenia nieporozumien).

Zasady i formy wspotpracy cywilno-wojskowej sa nieustannie doskonalone.

ZADANIA 1 DZIALALNOSC CIMIC

CIMIC odgrywa wazna role w catym konflikcie, ale dla dowodcy wojsko-
wego najistotniejszym zadaniem wykonywanym przez CIMIC jest zapobieganie
konfliktom i ich rozwigzywanie. Dlatego posiadanie umiejetnie dziatajacego CIMIC
jest bardzo wazne.

Waznym czynnikiem jest rowniez zastosowanie wspotpracy cywilno-
wojskowej, ktore charakteryzuje si¢ czterema elementami, warunkujgcymi zastoso-
wanie CIMIC:

— dzialalnos¢ CIMIC tworzy integralng cze$¢ planu dowodcy potaczonych sit.
Dziatalnos¢ ta jest prowadzona przy wsparciu jego zadania i jest zwigzana
z wdrazaniem ogoélnej strategii i osigganiem trwatych i dlugofalowych efektow
operacji. Tak wiec CIMIC moze by¢ definiowana jako wsparcie realizacji zada-
nia wojsk Sojuszu;

— personel CIMIC dowddcey realizujacego zadanie jest w pelni zintegrowany
z jego dowodztwem i posiada pelen obraz sytuacji oraz jest zobowigzany do ko-
ordynacji przedsiewzie¢ CIMIC na calym obszarze, teatrze czy regionie dziatan
potaczonych sit;

— we wspolpracy z szerokim spektrum organizacji cywilnych, sity NATO beda,
oile to tylko bedzie mozliwe oraz w granicach posiadanych sit i $rodkow,
wspiera¢ dziatalnos¢ tych instytucji, pod warunkiem, ze nie koliduje to z celami
realizowanego zadania sit zbrojnych;

— przedsiewzigcia CIMIC sg prowadzone z zamiarem jak najwcze$niejszego prze-
kazania tych funkcji, ktore zwyczajowo lezag w zakresie odpowiedzialnosci or-
ganizacji lub wtadz cywilnych’.

Dziatania CIMIC nalezy realizowa¢ na réznych poziomach migdzynarodo-
wych 1 narodowych dla osiggnigcia wyznaczonego celu koncowego. Do gtéwnych
zdan stawianych przed CIMIC powinno si¢ wymienic:

? Doktryna Wspotpracy Cywilno-Wojskowej NATO AJP-09 [w: Zbior Dokumentéw Norma-
tywnych NATO w Zakresie CIMIC], Dowddztwo Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej,
Warszawa 2003, s. 45-46.
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— rozumienie struktury miedzynarodowych organizacji humanitarnych i odpo-
wiednich przygotowan do operacji pokojowych;

— rozumienie CIMIC jako wzajemnych oddziatywan planistow i aktorow operacji
pokojowych a komponentem wojskowym w kontek$cie jego zadan operacyj-
nych;

— rozumienie mozliwoS$ci uzycia i integracji sit oraz §rodkéw wojskowych;

— rozumienie poje¢ z zakresu bezpieczenstwa i ochrony w konteks$cie — przeptywu
informacji, przejazdow, tacznosci'.

CIMIC wdrazana jest do dziatan odnoszacych si¢ do art. V Traktatu Wa-
szyngtonskiego jak réwniez do dziatan spoza tego artykulu. W kazdym z rodzajow
dziatan dowddca musi wzig¢ pod uwage elementy takie jak: srodowisko, religia,
spoteczenstwo, polityka, ekonomia w trakcie przygotowania jak i prowadzenie ope-
racji. Powinien rowniez uwzgledni¢ obecno$¢ organizacji miedzynarodowych i po-
zarzadowych majacych swoje cele, poglady oraz metody dzialania, ktoére nalezy
przestrzega¢ i koordynowa¢ z tymi ktére posiada NATO. Funkcjonalne kontakty
z rzadami, spotecznos$cig lokalng i organizacjami cywilnymi, a takze sitami zbroj-
nymi stron sg potrzebne w procesie dazacym do stabilnego rozwigzania kryzysowej
sytuacji.

Do gtownych zadan CIMIC w trakcie operacji pokojowych mozemy zali-
czy¢: pomoc w odtworzeniu infrastruktury kraju oraz stosunkow spotecznych na
poczatku fazy operacyjnej, a takze po zakonczeniu militarnych dziatan. Jest to bar-
dzo wazne z kilku powodow:

— bez zapewnienia bezpiecznego srodowiska dziatania, co moga gwarantowac sity
zbrojne, wprowadzenie w zycie cywilnych aspektéw porozumienia pokojowego
mogtoby by¢ trudne lub nawet niemozliwe;

— umiejetnosci sit wielonarodowych moga by¢ istotne podczas wspomagania stron
konfliktu w odbudowie infrastruktury i demokratycznych instytucji spotecznych
oraz pomocy organizacjom mi¢dzynarodowym w implementacji porozumienia;

— CIMIC stwarza znaczne mozliwos$ci udzielenia pomocy humanitarnej ludnosci
znajdujacej si¢ na obszarze odpowiedzialnosci sit wielonarodowych''.

Zadania wspotpracy cywilno-wojskowej realizowane sg w ramach koordy-
nacji wysitkow sit cywilnych i wojskowych funkcjonujacych na wspoélnej przestrze-
ni misji pokojowej. W ten oto sposdb powyzsze zadania wyznaczaja dla CIMIC

"% A. Jozwiak, Cz. Marcinkowski, Wybrane problemy wspélczesnych operacji pokojowych,
Warszawa 2002, s. 111.

""M. Wiatr, Nowa jakosé wspélpracy cywilno-wojskowej, My$l Wojskowa, nr 1, Warszawa
2007, s. 73.
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funkcje zabezpieczajaca przed rozprzestrzenianiem si¢ konfliktu. Do gléwnych za-
dan CIMIC mozemy w tym kontekscie zaliczyé'*:

— wzmocnienie pracy sztabu;

— zapewnienie pomocy oraz doradztwa;

— zapewnienie wsparcia w mediacji;

— analiza obszaru dziatan i jego szczegdtowa ocena;

— zapewnienie funkcjonowania okreslonych specjalistow;

— ulatwienie wsparcia panstw — gospodarza;

— ustanowienie i kierowanie Centrami Wojskowo-Cywilnymi Operacji;

— ocena wsparcia dziatan na rzecz ludno$ci cywilnej;

— wspoltdziatanie z grupami niewojskowymi w celu niesienia pomocy humanitar-
nej.

Wspotpraca cywilno-wojskowa obejmuje rozlegly zakres dzialan. Funkcje
CIMIC dzielg si¢ na trzy grupy: przedoperacyjna, operacyjna, przejsciowa'. Etap
przedoperacyjny polega na przygotowaniu sil wojskowych przez sztab CIMIC do
wspolpracy ze srodowiskiem cywilnym na terenie operacji. Obejmuje on trzy funk-
cje: planowanie, doradztwo dowodcy oraz szkolenie. Natomiast etap prowadzenia
operacji charakteryzuje si¢ efektywnym zapewnieniem wspotpracy cywilno-
wojskowej, ktéora ma by¢ poparciem okreslonego zadania wlasnego dowddcy.
W ramach realizacji tego problemu powinny by¢ utrzymywane oficjalne i nieofi-
cjalne kontakty z jak najliczniejsza liczba organizacji funkcjonujacych na obszarze
operacji. Dla utrzymanie kontaktow mozemy wymieni¢: fagczno$¢, wymian informa-
cji, koordynacja dziatan. Ostatnim elementem jest etap przejSciowy. Jego glownym
zadaniem jest zapewnienie bezproblemowego przekazania obowigzkoéw dotychczas
realizowanych poprzez sily militarne wybranej demokratycznie wladzy. Podczas
gdy sity zbrojne beda redukowaé swoje zaangazowanie, personel CIMIC ma obo-
wigzek zwigkszy¢ swoje dziatania tak aby zminimalizowa¢ zaburzenia zycia w re-
zultacie transferu odpowiedzialnosci. Zadania realizowane przez CIMIC
w poszczegolnych fazach zostaty przedstawione na rysunku 2.

Dziatalnos¢ CIMIC ogniskuje si¢ w trzech zasadniczych etapach:

1. Etap przedoperacyjny (faza tworzenia sil misji) obejmuje:

— faza przygotowania sit i §rodkéw CIMIC do operacji (wynika z okreslenia zada-
nia dla wojsk, ktore beda uczestniczy¢é w misji pokojowej);
— planowanie zadan dla CIMIC na okres misji;

12 Szerzej w: M. Drost , Wspolpraca cywilno-wojskowa w NATO, AON, Warszawa 2000,
s. 22.

1 Szerzej w: Wspotpraca Cywilno-Wojskowa [w:] Doktryna Dziatania Sit Potaczonych
Sojuszu AJP — 01B [w: Zbioér Dokumentéw Normatywnych NATO w Zakresie CIMIC],
Dowodztwo Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej, Warszawa 2003, s. 37-38.
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przygotowanie doradztwa (w tym udzielnie porad — instytucjom wspotpracuja-
cym);

udziatl w szkoleniu (edukacja na potrzeby oczekiwanych zadan);

opracowanie materialow i szkolenia w zakresie informacji o tradycjach kulturo-
wych regionu misji.

2. Etap operacyjny (w czasie realizacji zadan):

W

nawigzywanie kontaktdw z organizacjami niemilitarnymi;
organizowanie systemu lgcznosci ze strukturami organizacji cywilnych;
koordynacja wspdlnie realizowanych przedsiewziec;

wymiana informacyjna w zakresie zainteresowania stron;

zawieranie umow (np.: dotyczace dostarczania wody).

. Etap przejSciowy:

opracowanie planu zakonczenia wspoélnej dzialalno$ci w ramach dotychczaso-
wych porozumien;

, . , . ey . . . ..14
zakonczenie wspolpracy i wyjscie z rejonu misji .

Zatozeniem nawigzania wspotpracy cywilno-wojskowej podczas operacji

prowadzonych poza terenem NATO jest mandat misji wyznaczajacy prawne pod-
stawy funkcjonowania. Z tych zadan wynikaja zadania szczegotowe, ktére obejmu-

Ja

nawigzanie i utrzymanie kontaktéw z ludno$cig cywilna, agencjami i organiza-
cjami, ochrona poruszania si¢ i przemieszczania uczestnikow misji;

wspierania i pomoc do pomocy w organizowaniu demokratycznych struktur
rzagdowych przez organizacje migdzynarodowe i krajowe;

pomoc w rekonstrukcji podstawowej infrastruktury, ustanowienia systemu sa-
downictwa 1 policji ora umozliwienia dziatalnosci ekonomicznej w Srodowi-
skach lokalnych;

pomoc organizacjom i instytucjom, ktére przejma kierowanie krajem po opusz-
czeniu ich terytorium przez wojska sojuszu'’.

YK, Koztowska, Podstawowe cele ..., s. 13.
5" M. Drost ,Wspétpraca cywilno-wojskowa ..., s. 25.
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FAZA FAZA FAZA
PRZEDOPEACYJNA OPERACYJNA PRZEJSCIOWA
Przygotowanie sie Nawiazanie, rozwoj Gladkie przekazanie
do operaciji i utrzymanie zadan stronie
wzajemnych cywilno - cywilnej
wojskowych i zakonczenie
PLANOWANTIE relacji dzialalnosci
DORADZTWO
NAUCZANIE
LACZINOSC
KOORDYNACJA
INFORMOWANIE

POROZUMIENIA
OCENY ANALIZY
OPERACJE

Rys. 2. Zadania realizowane przez CIMIC w poszczegolnych fazach
Zrédto: M. Cieslarczyk, M. Chojnacki, A. Radomski, Wspéipraca cywilno-wojskowa
(CIMIC) w sitach zbrojnych (SP) RP, AON, Warszawa 2003

Dziatalnos¢ CIMIC pozytywnie wptywa na podniesienie efektywnosci ope-
racji pokojowej. Ponowne potaczenie spotecznosci rozdzielonych w wyniku konflik-
tu potrzebuje S$cistej wspolpracy pomiedzy sitami zbrojnymi a organizacjami
cywilnymi rzadowymi oraz pozarzadowymi. Utworzenie i utrzymanie zatozen bez-
piecznego funkcjonowania spoteczenstwa jest niezbedne w wypadku powrotu do
normalno$ci. Wystepowanie wojskowych sit pokojowych jest niecodzowne do czasu,
gdy uczestnicy konfliktu lub nowo stworzone struktury panstwa samodzielnie beda
mogly zagwarantowac bezpieczenstwo.

Dziatalnos¢ CIMIC ma duze znaczenie w wdrazaniu cywilnego elementu
porozumien pokojowych, zaczynajac od zabezpieczenia remigracji uchodzcoéw
1 wysiedlencow, poprzez odbudowe gospodarki i infrastruktury, a takze organizacji
wolnych wyboroéw, oraz wyznaczeniu nowych demokratycznych instytucji panstwa,
bez mozliwosci zastepowania dziatan podmiotéw cywilnych. Moga tylko je wspie-
ra¢ a to stanowi wazny element operacji.
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ZAKONCZENIE

W literaturze'® podaje sig, ze CIMIC dziata adekwatnie do potrzeb wojsk re-
alizujac gléwnie zadania na rzecz sit militarnych, ktore urzeczywistniajg najwazniej-
sze zadania wsparcia i1 utrzymania pokoju. Realizuje réwniez zadania, ktore
charakteryzuja si¢ potrzeba organizacji, aby umozliwi¢ pierwszenstwo w wykonaniu
zadan silom wojskowym operacji pokojowej. Istota jego dziatania jest funkcjono-
wanie bazujace na wytworzonym systemie dowodzenia w strukturach sit pokojo-
wych oraz respektowanie zasady jednolitego kierowania i dowodzenia. Wykonanie
zadan przez sity militarne wymaga, aby w sposob ekonomiczny wydziela¢ czes¢ sit
do zabezpieczenia potaczonych zadan cywilno-wojskowych.

Misja CIMIC jest wypracowanie wnioskow do decyzji o wspolnej pracy na
rzecz niesienia pokoju poprzez rozszerzenie i utrzymanie pelnej wspolpracy miedzy
ludnos$cia cywilng i jej instytucjami, a takze stworzenie warunkow do wiasciwej
wspotpracy cywilno-wojskowej na wszystkich poziomach za pomoca cywilnych
przedstawicieli organizacji humanitarnych oraz innych organizacji funkcjonujacych
na terenie misji.

Wedlug pogladéw specjalistéw wspotpraca cywilno-wojskowa ma duze
znaczenie w zakresie realizowania misji operacji pokojowej szczegolnie w zakresie
kreowania stabilizacji danego obszaru. Pod uwage nalezy wzia¢ sytuacje, w ktorej
moze pojawié si¢ czesciowe uzaleznienie sit wojskowych od podmiotéw cywilnych
z przyczyn posiadania urzadzen, obiektow oraz sprzetu, a takze informacji potrzeb-
nych do prowadzenia dziatan dla zapewnienia stabilizacji w obszarze konfliktu.
CIMIC tworzy mozliwosci w zakresie ktorych planowane i wykonywane sg zadania
wspomagajace realizacj¢ planu catej operacji.

Efektywna i funkcjonalna wspotpraca cywilno-wojskowa jest waznym ele-
mentem osiagnigcia celéw jakiejkolwiek operacji reagowania kryzysowego,
a w szczegblnosci operacji wsparcia pokoju. Dlatego ta sfera transformacji ma bar-
dzo wazne znaczenie dla wyznaczenia potrzeb operacji. Od jakiego$ czasu pojawia
si¢ okreslenie ,,zwickszonej wspotpracy cywilno-wojskowej” (Enhanced Civil Mili-
tary Cooperation) prognozuje szersze i nowe miejsce tego punktu w planowaniu
oraz osigganiu rezultatow operacji niz w sformutowanych do tej pory dokumentach.
Przysztos¢ zwigkszonej wspolpracy przewiduje, ze do 2015 r. wszystkie szczeble
dowodzenia i sitly NATO beda zdolne do efektywnej wspolpracy z komponentem
cywilnym obejmujacym: organizacje pozarzadowe i prywatne, przedstawicieli lo-

'® Najcenniejsze pozycje patrz: CIMIC — materialy z konferencji naukowej zorganizowanej
w Departamencie Spoleczno-Wychowawczym MON, MON, Warszawa 1999; M. Obrusie-
wicz, Wiasciwosci CIMIC — aspekty teoretyczne, nr 3, Mysl Wojskowa, Warszawa 2002;
K. Koztowska, Podstawowe cele i zadania CIMIC, nr 9, Przeglad Obrony Cywilnej, War-
szawa 1999.
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kalnych w ramach wspoélnego, wielostronnego $rodowiska reprezentujacego pelne
spektrum operacji'”

(7]

(8]

(9]

[10]
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BEZZALOGOWE APARATY LATAJACE
ELEMENTEM SYSTEMU ROZPOZNANIA
MORSKIEGO W SYTUACJACH
KRYZYSOWYCH

WSTEP

W dobie wojen XXI wieku, tolerancja spoteczenstw dla strat ludzkich
w operacjach militarnych jest coraz mniejsza i powoduje, ze politycy jak moga uni-
kaja dziatan, ktorych konsekwencje moga by¢ niezgodne z preferowang koncepcja
,»Zero zabitych”. Z drugiej strony, pomysty zmniejszajace zagrozenia dla zycia poje-
dynczego zotnierza, spotykaja si¢ z ogromnym zainteresowaniem i $rodki na jego
realizacje zwykle sie znajduja. Jest to jedna z gtdéwnych przyczyn gwattownego
rozwoju nowego systemu uzbrojenia, jakimi sg samodzielnie dziatajace aparaty la-
dowe, nawodne, podwodne i latajgce. Rownoczesnie zasadniczym warunkiem uzy-
skania zwycigstwa na polu walki jest posiadanie jak najwigkszej liczby informacji
o przeciwniku i rejonie przyszlych dziatan. W celu zdobycia tych informacji wyko-
rzystywane sa wszystkie posiadane sily i srodki, od satelitow, przez naziemne i mor-
skie platformy rozpoznawcze, do lotnictwa rozpoznawczego, a w jego ramach po
najnowsze w tej dziedzinie rozpoznawcze bezpilotowe aparaty latajace.

Sytuacja taka dotyczy wszystkich rodzajow sit zbrojnych, a w przypadku sit
morskich BAL musza dodatkowo spetnia¢ szczegdlne wymagania ze wzgledu na
specyficzne warunki w jakich wykonywa¢ beda swoje zadania oraz problemy kon-
strukcyjne jakie generuja aparaty wykorzystywane na poktadach okretéw wojen-
nych. Wilasnie te zagadnienia dotyczace specyfiki wykorzystania morskich
bezzalogowych aparatow latajacych do prowadzenia rozpoznania na korzy$¢ sit
morskich stanowig tre$¢ niniejszego artykutu.

W stosunku do tych systemow uzbrojenia najczesciej wykorzystuje si¢ u nas
okreslenie ,,bezpilotowy statek powietrzny” (BSP), ,,bezzalogowy aparat latajacy”
(BAL), ,,bezzatogowy statek latajacy” (BSL) lub prosciej ,,bezpilotowiec”, ,,bezza-
logowiec” albo ,,pionowzlot” dla aparatow pionowego startu i ladowania. Spotykane
jest rowniez okreslenie ,,dron” szczegdlnie w odniesieniu aparatow jednorazowych —
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celow powietrznych. W kwestii terminologii - aparaty bezpilotowe czy bezzatogo-
we, nalezy skloni¢ si¢ do formy bezzatogowe, gdyz na pokladzie tych aparatow nie
ma zadnej zatogi, ktora obslugiwataby lub pilotowala ten aparat, jednak zatoga taka
znajduje si¢ na ziemi. Aparat ten jest pilotowany, ale przez pilota znajdujacego si¢
w Naziemnej Stacji Kierowania. Bezpilotowymi mozna nazywac¢ jedynie aparaty
w pelni autonomiczne. Aparaty takie sa wczesniej przygotowane tak by jego syste-
my iich oprogramowanie kierowato nimi bez jakiejkolwiek ingerencji cztowieka
(pilota). Jak wida¢ aparaty bezpilotowe wchodza w sktad aparatow bezzalogowych.

W artykule przyjeto okreslenie — morski bezzalogowy aparat latajacy
(BAL), jako szersze obejmujace poza samolotami i §migtowcami réwniez inne kon-
strukcje latajace: statoplaty, wiroptaty, zmiennoptaty i aparaty l1zejsze od powietrza,
jednoczesnie podkresla fakt, iz obiekty te majg wiele cech wspolnych i bazujg na
podobnej technologii. Pomocnym rozwigzaniem staje si¢ anglojezyczny skrét UAV
(Unmanned Aerial Vehicle), gdyz jest powszechnie uzywany wiasnie w odniesieniu
do bezzatogowych aparatow latajacych.

BEZZALOGOWE APARATY LATAJACE W DZIALANIACH NA MORZU

Lotnictwo poktadowe stalo si¢ tak wazne, ze zacze¢to w nie wyposazaé
wszystkie jednostki nawodne dziatajace przy brzegu. Dla okretdéw, gdzie nie byto
miejsca na zastosowanie lotnictwa poktadowego BAL staly si¢ idealnym rozwigza-
niem. Morskie BAL wykonuja praktycznie wszystkie zadania, jakie stawia si¢ przed
,bezpilotowcami” sit powietrznych i ladowych, ale muszg si¢ dodatkowo charakte-
ryzowac zdolnoscig do startu i ladowania na poktadzie okretu.

Wydawa¢ by si¢ mogto, ze zalety BAL powinny czyni¢ je atrakcyjnymi dla
marynarki wojennej, zarowno dla jednostek nawodnych jak i podwodnych. Jednak
doswiadczenia ostatnich dekad wskazuja, iz tylko kilka typow BAL znalazto prak-
tyczne zastosowanie w dziataniach bojowych na morzu. Sytuacja tak jest wynikiem
uprzedzen, co do ich wykorzystania w trudnych warunkach morskich, a takze du-
zych trudnosci, wynikajacych z wielu niepowodzen w trakcie ich wdrazania do eks-
ploatacji '.

Morski teatr dzialan wymusza na BAL pewne ograniczenia i dodatkowe
wymagania. Do najwazniejszych probleméw z jakimi spotykaja si¢ uzytkownicy
morskich aparatow latajacych mozna zaliczyé*:

— ograniczong przestrzen operowania na pokladzie okretu;
— stale zmieniajaca si¢ pozycj¢ BAL oraz okretu-bazy;

' Z. Kitowski, Wykorzystanie BAL w morskich dzialaniach wojennych, Zeszyty Naukowe
AMW nr 172B, s. 85-90.

2 J. Mike, P. Zalewski, Zastosowanie BSP w dziataniach morskich, Przeglad Morski

04/2001, s. 20-24.

60 Rocznik Bezpieczenstwa Morskiego



Bezzatogowe aparaty latajace elementem systemu rozpoznania morskiego w ...

— niestabilno$¢, kotysanie okretu-platformy;

— zakldcenia elektromagnetyczne wywolane urzadzenia elektroniczne instalowane
na okretach;

— zjawisko silnej turbulencji w strefie okretu.

Z analizy morskich zastosowan BAL wynika, iz obecnie sg one przeznaczo-
ne do wykonywania zadan na szczeblu taktycznym — okret, OGU. Z kolei zadania
operacyjne i strategiczne nadal pozostaja domeng ladowych BAL, co glownie po-
dyktowane jest znacznymi gabarytami, ktore eliminuja poktadowa eksploatacje tego
typu aparatow".

Obecnie, asortyment BAL wykorzystywanych na potrzeby sit morskich jest
dos¢ ubogi — wynika to gtéwnie z ograniczen technicznych. Na okretach innych klas
powierzchnia ladowania np. poktad, dla morskich aparatow jest czgsto zbyt mala.
Czyni to konstrukcje samolotowe mato przydatne dla potrzeb floty. Powszechnym
rozwigzaniem zatem, jest zastosowanie katapult startowych, dodatkowych przyspie-
szaczy rakietowych, a nawet wystrzeliwania aparatow.

Niestety dzialania takie nie eliminuja wszystkich problemow. Czesta przy-
czyng problemoéw na poktadach okretow oraz utraty BAL, pozostaje istotna trudnos¢
w bezkolizyjnym sprowadzeniu wystrzelonych aparatow na poktad. Od poczatku
stosowania BAL na okretach starano si¢ rozwiazywac ten problem, stosujac z ko-
niecznosci kilka rozwigzan.

Moze si¢ odbywaé tradycyjnie na poktadzie za pomocg lin hamujacych,
rozwigzanie preferowane np., dla lotniskowcoéw i Smiglowcowcow oraz sieci hamu-
jacej lub dzigki spadochronowi.

Na ladzie tatwo sprowadzi¢ aparat na ladowisko za pomocg siatki lub spa-
dochronu. W warunkach morskich z powodu ruchu i kotysania okrgtu manewrowa-
nie BAL w koncowej fazie lotu jest trudne. Czeste sa przypadki rozbicia si¢ aparatu
o burte okretu.

Metoda — z uzyciem spadochronu podczas lgdowania, zwykle w wodzie —
jest ryzykowna dla jednostki ptywajacej i utrudnia wykonanie innych zadan. Spado-
chron wymusza by BAL, a jego systemy elektroniczne w szczegdlnosci byt odporny
na dziatanie wody morskiej. Wodujacy w ten sposob aparat musi by¢ odszukany
czgsto za pomoca nadajnika radiowego, transpondera, lub srodkow barwiacych wo-
d¢ w miejscu wodowania, a nastepnie podczepiony przez pletwonurkéw do lodzi
holujacej 1 po podholowaniu do okrgtu podniesiony na poktad. Taki system odzy-
skiwania stosowany jest powszechnie w przypadku aparatow wykorzystywanych
jako cele powietrzne.

W przypadku matych BAL o wiele lepszym rozwigzaniem jest sie¢ wytapu-
jaca, ktora przechwytuje odpowiednio naprowadzany aparat i nie dopuszcza do jego
kontaktu z wodg. W ten sposob aparat po krotkim przegladzie staje si¢ gotowy do

? Za wyjatkiem lotniskowcow i $migtowcowcow
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dalszych dziatan. Ponadto sie¢ moze by¢ tatwo demontowana nie wymagajac wigk-
szych przerdbek na okrecie.

Z drugiej jednak strony, jak pokazuje praktyka, ten sposéb ladowania wy-
maga duzej wprawy od operatora i cz¢sto konczy si¢ utrata aparatu lub w najlep-
szym wypadku powaznym uszkodzeniem samego platowca i jego systemow
poktadowych. Przeciazenia w czasie ladowania za pomocg siatki ograniczaja jednak
powaznie resurs aparatow nawet do kilku - kilkunastu lotow *.

Dodatkowo, montowanie na poktadach okretow urzadzen obshugujacych
BAL skutkuje konieczno$cia ograniczenia innych urzadzen okretowych. Tego typu
problemy spowodowaty, ze dla jednostek klasy fregata i mniejszych jednostek na-
wodnych preferowane sa systemy BAL pionowego startu i lagdowania.

BAL pionowego startu i ladowania maja t¢ zaletg, ze moga startowaé nawet
z bardzo matych ptaszczyzn, na wzér Smigtowcdw. Praktycznie nie wymagaja wigc
ani wigkszej przebudowy poktadu, ani bardzo duzych hangaréw do ich przechowy-
wania.

Klasyfikacja morskich bezzalogowych
aparatéow latajgcych

Pod wzgledem systemowym bezzatogowe aparaty latajace naleza do katego-
rii aparatow latajacych na rowni z aparatami zalogowymi. Czy sg to morskie czy
ladowe aparaty latajace systemowo naleza do tej samej kategorii.

Ze wzgledu na sposob sterowania aparaty bezzatogowe dzielg si¢ na aparaty
zdalnie pilotowane i dzialajace autonomicznie. Kolejny ich podzial determinuje
krotno$¢ uzycia tych aparatow w misjach (tj. ile razy dany aparat mozna uzy¢ do tej
samej czy tez innej misji) — wynika stad ich podzial na jedno i wielokrotnego uzy-
cia.

Do aparatow jednorazowego uzycia zalicza si¢ wszelkiego rodzaju aparaty
bezzalogowe uzywane do szkolenia obstug naziemnej obrony przeciwlotniczej oraz
pilotow samolotow mysliwskich. Aparatami jednorazowego uzycia sg takze aparaty
wykorzystywane jako putapki i imitatory zatogowych samolotéw bojowych. Do tej
kategorii zalicza si¢ takze uderzeniowe aparaty bojowe.

Bezzatogowe aparaty latajagce wielokrotnego uzycia stanowia wigkszo$¢ po-
$rod aparatow bezzalogowych i sg grupa bardziej zréznicowang. Ich podziat i klasy-
fikacje mozna przeprowadzi¢ uwzgledniajac szereg czynnikéw, takich jak: stopien
autonomicznosci, parametry t/t (zasigg, wysoko$¢ lotu), szczebel organizacyjny
wykorzystujacy okreslony typ aparatu oraz obszar zastosowania i rodzaj wykony-
wanych zadan.

Wigkszos¢ tych kryteriow dotyczy bezzatogowych aparatow latajacych ja-
ko calosci bez wyszczegolniania na te operujace z ladu, lub z poktadu okretu w mo-

* 1. Mike, P. Zalewski, Zastosowanie bezpilotowych statkéw powietrznych w dzialaniach
morskich, Przeglad Morski 04/ 2001, s. 20-24.
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rzu. W zwigzku z powyzszym podziat morskich BAL w powyzszych kategoriach
mozna oprze¢ na dotychczas stosowanej klasyfikacji bezzalogowych aparatow lata-
jacych’. Jednakze w przypadku morskich aparatow nalezy uwzgledni¢ kilka innych
specyficznych kryteriow.

Do takich kryteriow zaliczy¢ nalezy czynniki wspotdziatania okretu i BAL
oraz czynnik mozliwos$ci operowania aparatow z okretow i bazowania na nim.

Pod wzgledem parametréw taktyczno-technicznych

Klasyfikacji tych jest tak wiele, Zze nie sposob ich wszystkich przytoczy¢.
Sam tylko podzial BAL z uwzglednieniem parametrow taktyczno-technicznych
obejmuje 12 kategorii, a po uwzglednieniu warunkow tj.: zasieg, pulap i dlugotrwa-
tosé tych kategorii jest juz 13°.

Tabela. Czg¢s$ciowa klasyfikacja bezzatogowych aparatow latajacych:
zasieg, putap, dlugotrwatos¢

. Dlugotrwalosé
L.p. | Kategorie Zasieg Pulap lotu
km m h
Taktyczne bezzatogowe aparaty latajace
1 Mikro <10 250 1
2 Mini <10 350 <2
3 Bl1sk1eg’o.za31¢gu — bezposredniej 10-30 3000 2.4
stycznoéci
4 Malego (krotkiego) zasiegu 30-70 3000 3-6
, . . 3000-
5 Sredniego zasiegu 70-200 5000 6-8
Operacyjne bezzalogowe aparaty latajace
Niskiego pulapu i $redniego zasiegu >250 50-9000 0.5-10
Niskiego putapu i dlugotrwatego lotu >500 3000 >24
8 Sredniego zasiegu i dlugotrwatego lotu >500 %%%%_ 10-18
9 Sredniego putapu i dtugotrwatego lotu >500 58%(())(())_ 24-28

Zrédlo: P. Zalewski, System klasyfikacji BSP wedlug standardéw NATO, Przeglgd WLiOP 12/2001,s. 65

W powyzszej tabeli ujeto podzial dotychczas stosowany w odniesieniu
w cato$ci aparatow latajacych, mozna si¢ jednak pokusi¢ o stwierdzenie, ze morskie

> P. Zalewski, System klasyfikacji BSP wedlug standardéw NATO, Przeglad WLiOP
12/2001,s. 64-65.
® Tamze, s. 64-65.
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BAL operujace z poktadow okretow ujete zostang jedynie w trzech kategoriach tak-
tycznych bezzatogowych aparatéw latajacych. Dotyczy¢ to bedzie aparatéw bliskie-
go zasiegu tzw. bezposredniej styczno$ci oraz matego (krotkiego) i $redniego
zasiggu.

Pod wzgledem poziomu wspoldzialania z okretem

Znaczace zdolnosci BAL do wykonywania réznorakich misji powoduja, ze
wykorzystanie ich przez wigkszo$¢ zachodnich sit morskich stale wzrasta. Dziataja-
ca w ramach NATO grupa projektowa 35, pracujaca nad uzyciem jednostek bezza-
logowych w warunkach morskich ’, zdefiniowata trzy poziomy wspotdziatania
okretéw 1 BAL, na tej podstawie mozna je podzieli¢ na 3 kategorie:

— aparaty nie startujace z okretow 1 niekontrolowane przez nie, ale ktore przesyta-
ja uzyskane dane taktyczne np., rozpoznawcze, na poktad okr¢tu w czasie rze-
czywistym;

— aparaty nie startujace z okretow, ktore przesylaja uzyskane dane taktyczne np.,
rozpoznawcze, na poklad okretu w czasie rzeczywistym, jednoczes$nie jest moz-
liwos$¢ przejecia kontroli nad aparatem na pewien etap misji;

— aparaty startujace i ladujace z poktadéw okretéw oraz bedace pod ich pelna kon-
trola, ktore przesylaja uzyskane dane taktyczne np., rozpoznawcze, na poktad
okretu w czasie rzeczywistym.

Jest prawdopodobne, ze wiele okretow (réwniez okrety podwodne), a za-
pewne wiekszo$¢ rozpoczynajacych obecnie stuzbe bedzie moglo pochwalic sie
mozliwosciami I i II kategorii, za$ procent okretow z mozliwosciami III kategorii
bedzie si¢ zwigkszac.

Pod wzgledem mozliwosci operowania z okretu i bazowania na nim

Biorac pod uwagg te kryteria podstawowy podziat bedzie dotyczy¢ apara-
tow startujacych i ladujacych z ladu oraz tych operujacych z okretow. BAL operuja-
ce z lotnisk statych (lub ladowisk) pozostaja aparatami ladowymi wykonywajacymi
jedynie zadania nad morzem, natomiast te operujace z poktadow okrgtéw mozna
nazywac aparatami morskimi.

Cechg charakterystyczng morskich bezzatogowych aparatow latajacych jest
ich zalezno$¢ od okretu nosiciela, a w szczeg6élnosci dotyczy to sposobu 1 miejsca
startu, ladowania oraz przechowywania aparatu. Mozna wyszczegdlni¢ nastepujacy
podziat:

— aparaty startujace i ladujace w sposob klasyczny — na poktadach lotniskowcodw
lub $migtowcowcow;

7 Z. Kitowski, Wykorzystanie BAL w morskich dziataniach wojennych, Zeszyty Naukowe
AMW nr 172B, s. 85-90.
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— aparaty startujace z katapulty i wylapywane w sieci lub na linie — na okretach
posiadajacych wystarczajagco duzo miejsca na zamontowanie katapulty oraz
rozwini¢cie sieci, np. pancernik IOWA;

— aparaty startujace z katapulty i ladujace na spadochronie — na okretach mniej-
szych klas gdzie brak jest miejsca na rozwinigcie sieci;

— aparaty wystrzeliwane spod wody i wodujace na powierzchni morza — dotyczy
przysztosciowych OP;

— aparaty pionowego startu i ladowania — na okretach wszystkich klas ktore posia-
daja poktad (np., dla $miglowca) oraz tych gdzie mozliwe jest zainstalowanie
poktadéw tymczasowych.

Nalezy jednoczes$nie zaznaczy¢, ze w sytuacjach tego wymagajacych wiek-
szo$¢ z aparatow startujacych z okretu moze by¢ odzyskana na ladzie (bez wzgledu
na sposob ladowania) pod warunkiem, ze naziemna stacja kontroli przejmie nad nim
dowodzenie.

Podsumowujac, morskie BAL tak jak i zalogowe samoloty lotnictwa mor-
skiego, nie sa obecnie konstrukcjami zasadniczo réznigcymi si¢ od tych stosowa-
nych przez sity powietrzne lub wojska ladowe. Ten kierunek rozwoju morskich
BAL zapewne beda jeszcze dlugo kontynuowany, jedynym wyjatkiem moga by¢
w przysztosci BAL wykorzystywane przez OP, gdyz ze wzgledu na specyfike dzia-
tan takich okretéw beda zapewne rézni¢ si¢ zasadniczo od dotychczas stosowanych.

Cechg charakterystyczng natomiast wszystkich tych aparatow jest koniecz-
no$¢ spelienia wysokich wymagan stawianych konstrukcjom eksploatowanym
w warunkach morskich oraz gdy okret-nosiciel® jest jedynie przystosowany do ich
bazowania na poktadzie.

PRZEZNACZENIE I PERSPEKTYWICZNE ZADANIA REALIZOWANE
PRZEZ BEZZAY.OGOWE APARATY LATAJACE MW RP

Bez wzgledu na rodzaj, bezzalogowe rozpoznawcze aparaty latajace beda
jednym z podstawowych elementéw dostarczajagcym Marynarce Wojennej, w czasie
rzeczywistym wiarygodnych danych rozpoznawczych o dziatalnoéci sit morskich
innych panstw w OOZ. Dotyczy to rowniez wykonywania zadan bojowych oraz
innych realizowanych na rzecz systemu obrony panstwa. Pozwolg na zmniejszenie
tzw. ,,martwej” strefy obserwacji obecnie stosowanych $rodkdw rozpoznania oraz
beda stanowi¢ istotny krok w kierunku rozwoju rozpoznania obrazowego w MW
RP.

Przyktadowy sposob realizacji zadania glownego - prowadzenia rozpozna-
nia obiektow morskich przedstawia ponizszy rysunek.

¥ Inny niz lotniskowiec lub $migtowcowiec
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Rys. 1. Rozpoznanie obiektow morskich
Zrodto: Opracowanie wiasne w oparciu o materiaf zarzqdu N-2

Glownym przeznaczeniem BAL w przypadku marynarki bedzie wykony-
wanie misji rozpoznawczych, aczkolwiek mozliwos¢ wykonywania innych zadan
(np. bojowych) bylaby jak najbardziej wskazana. System BAL powinien zapewnié
cigglos¢ rozpoznania przez okoto 6-8 godzin oraz umozliwiaé przekazywanie da-
nych rozpoznawczych w czasie rzeczywistym na naziemne lub okrgtowe stanowisko
kierowania z odlegtosci 200-300 km.

Zastosowanie BAL w Marynarce Wojennej pozwolitoby natomiast zasadni-
czo uzupehié, a docelowo zastapi¢ samoloty rozpoznawcze An-28BIR Bryza
w zakresie prowadzenia rozpoznania powietrznego, szczegoélnie na korzys$¢ jedno-
stek szczebla taktycznego np. okretu lub OGU.

Dzigki BAL mozliwym stato by si¢ rdwniez prowadzenie rozpoznania obra-
zowego w zakresie dotychczas nieosiggalnym.

Zadania bezzalogowych aparatow latajacych
w zakresie rozpoznania

Marynarka Wojenna — potrzebuje BAL do prowadzenia rozpoznania obsza-
réw morskich w celu wykrycia zgrupowan przeciwnika pozostajacych poza zasie-
giem rozpoznania innych $rodkow rozpoznania MW lub potwierdzenia wynikéw ich
dziatania.
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Z zasady BAL wykorzystywane beda do wykonywania zadan na morzu jak
inad ladem. Dziatajac nad morzem, nadzoruja obszar wodny oraz pozyskuja dane
o celach potozonych poza horyzontem, operujac nad lagdem, dostarczaja natomiast
danych o sytuacji na wybrzezu.

Szczegolnie w prowadzonych operacjach morskich oraz morsko-ladowych
o charakterze desantowym BAL wykorzystywane sg do:

— prowadzenie rozpoznania i monitoringu akwenow morskich oraz przekazywanie
danych w czasie rzeczywistym;

— $ledzenie wykrytych obiektow oraz okreslanie ich parametréw i wspoirzednych;

— wskazywanie celow dla wtasnych okretow, lotnictwa i sit specjalnych oraz okre-
$lanie stopnia ich razenia;

— lokalizacja zestrzelonych samolotow wtasnych i przeciwnika oraz ich zalog;

— retranslacja tgczno$ci radiowe;.

Taktyka stosowana w czasie wykonywania zadania rozpoznawczego po-
winna w pelni zapewnia¢ wykorzystanie mozliwosci BAL oraz przenoszonej na nim
aparatury rozpoznawczej. Obecnie urzadzenia rozpoznawcze znajdujgce si¢ na po-
ktadach samolotéw rozpoznawczych oraz BAL pozwalaja dokonywac¢ rozpoznania
przeciwnika kilkoma sposobami’:

— rozpoznanie wzrokowe;

— rozpoznanie fotograficzne;
— rozpoznanie telewizyjne;

— rozpoznanie termalne;

— rozpoznanie radiolokacyjne;
— rozpoznanie elektroniczne.

Wigkszos¢ zadan realizowana bedzie w bezposrednim zasiegu $rodkow
OPL przeciwnika i bgdzie obcigzona ryzykiem utraty samolotu rozpoznawczego.
Zastosowanie w takim przypadku BAL pozwoli wykona¢ zadanie bez zagrozenia
utarty zatogi samolotu rozpoznawczego. W przypadku samolotu rozpoznawczego
An-28B1R Bryza ma to zasadnicze znaczenie, samolot bowiem nie posiada syste-
moéw samoobrony.

Powyzsze zadania zwykle bywaja realizowane w trakcie dziatan bojowych,
natomiast BAL nalezy wykorzystywa¢ do prowadzenia rozpoznania na rzecz syste-
mu obrony panstwa w czasie pokoju. Zadania wyszczegdlnione ponizej mogg by¢
wykonywane zaréwno na morzu jak i nad ladem'":

? J. Hoppe, M. Bojarski, Wykorzystanie BAL do zabezpieczenia zadar rozpoznawczych w
MW RP, Zeszyty Naukowe AMW nr 172B, s. 137-144.

0y, Surazynski, Koncepcja wykorzystania Mini BSL w SZ RP, Warszawa 2003 r., s. 87-95.
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— wsparcie Strazy Granicznej w ochronie morskiej granicy panstwa i polskiej stre-
fy ekonomicznej;
— udzial w realizacji zadan SAR w polskiej strefie ratownictwa, a w tym:
— rozpoznanie i poszukiwanie zaginionych i poszkodowanych w rejonach ka-
tastrof lotniczych i morskich.
— kontrola ruchu na morskich liniach komunikacyjnych;
— monitorowanie srodowiska naturalnego (ekologia morza i atmosfery), szczegol-
nie rejonoéw klesk zywiotowych i katastrof morskich;
— walka z terroryzmem na morzu i ladzie poprzez wspieranie sit antyterrorystycz-
nych podczas wykonywania akcji;
— prowadzenie pomiaréw batymetrycznych akwenu oraz badanie warunkow me-
teorologicznych;
— wykrywanie pozaréw i monitorowanie akcji ppoz. w rejonach nadmorskich.

Zadania takie BAL beda mogly realizowaé, uzupehiajac rozpoznawcze
An-28B1R Bryza docelowo je zastgpujac, szczegdlnie gdy wykonywane beda
w trudnych warunkach atmosferycznych.

Inne zadania bezzalogowych aparatéow latajacych

Aktualnie realizowane przez morskie BAL zadania nie odbiegaja od zadan
realizowanych przez ich odpowiedniki operujgce na ladzie. Najwazniejszym zada-
niem pozostaje w dalszym ciagu prowadzanie rozpoznania tj. zdobywania wszelkich
danych o przeciwniku za pomocg aparatury znajdujacej si¢ na poktadzie BAL (sa-
molotu rozpoznawczego).

Jednakze, trwaja prace nad wykorzystaniem morskich BAL nie tylko do
prowadzenia rozpoznania, lecz do wykonywania takze innych zadan''. Dotyczy to:

— podswietlania celu dla kpr klasy w-w lub w-z wystrzeliwanych z poktadu okrg-
tow oraz kpr klasy p-w wystrzeliwanych przez samoloty;

— wykrywanie min morskich (zagréd minowych) na wodach przybrzeznych: po-
dejsciach do portow, torach wodnych, redach itp.;

— prowadzenie rozpoznania specjalnego wybrzeza i akwenoéw morskich pod katem
zagrozenia bronig masowego razenia;

— prowadzenie WE — zakldcanie wybranych relacji (czestotliwosci) radiowych;

— zwalczanie wybranych celow — za pomoca przenoszonego uzbrojenia lub
W misji samobojczej.

L. Surazynski, Koncepcja wykorzystania Mini BSL w SZ RP, Warszawa 2003 1., s. 87-95.
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BAL k

Rys.2. Podswietlenia celu dla kpr klasy p-w wystrzelonego przez samolot
Zrodto: Opracowanie wilasne w oparciu o materiaf zarzgdu N-2

Wskazane jest, aby docelowe systemy BAL przewidywane do wykorzysta-
nia przez MW byly w stanie realizowa¢ przynajmniej czg$¢ z podanych powyzej
zadan.

ZAKONCZENIE

Wazrost technologiczny dokonany w ostatnich latach, znaczaco zmienit obli-
cze sit zbrojnych wielu panstw $wiata, generujgc zarazem potrzeby wojska w dzie-
dzinach ktore do niedawna byty jedynie fantastycznymi wizjami. Za tymi zmianami
podazaja zmiany w strategii i taktyce wykorzystania zupelnie nowych konstrukcji
militarnych.

Roéwnoczesnie zmiana uktadu sit na §wiecie spowodowata w przypadku sit
morskich przemieszczenie cigzaru ewentualnych dziatan morskich na wody przy-
brzezne, kto nad nimi zapanuje ten skutecznie poprowadzi dziatania na ladzie.

Aby tego dokona¢ trzeba posiada¢ wiarygodne i na biezaco aktualizowane
dane rozpoznawcze o przeciwniku oraz dysponowac przynajmniej lokalna przewaga
w powietrzu. Do realizacji tych zadan wykorzystywane jest obecnie gtownie wielo-
zadaniowe lotnictwo morskie, lecz wspomniany juz postep technologiczny pozwoli
w niedalekiej przysztosci, wykorzysta¢ do tego celu systemy bezzalogowych apara-
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tow latajacych. Bedg one rownie skuteczne i efektywne, a przy tym tansze oraz co
najwazniejsze uzycie ich nie bedzie wiazalo si¢ z ryzykiem utraty zatogi.

W niniejszym artykule podjeto probe uzasadnienia rozwoju bezzatogowych
aparatow latajacych wykonujacych zadania na korzys¢ sit morskich, glownie w za-
kresie rozpoznania. Przedstawiono rowniez uzasadniong konieczno$¢ posiadania
BAL przez Marynarke Wojenna oparta na przyktadach innych sit morskich NATO
oraz bezzatogowych aparatow latajacych bazujacych na ich okretach.

Pomimo duzego zrdéznicowania morskich BAL, wigkszo$¢ z nich to adap-
towane do dziatan morskich aparaty ladowe, budowane w ukladzie statoptata. Ich
warto$¢ jako systemu bojowego stata si¢ tak duza, ze od dawna trwa proces przysto-
sowywania juz istniejgcych okretow dla ich wykorzystania. Starty na ,,doraznie”
przygotowanych okretach odbywaja si¢ najczesciej za pomoca katapulty natomiast
samo lagdowanie, a wlasciwie ,,wylapywanie” za pomocg siatki lub liny montowane;j
na poktadzie.

Dos$wiadczenia zebrane podczas ich eksploatacji pozwolily jednoznacznie
okresli¢, ze najblizsza przyszio$¢ morskich BAL, naleze¢ prawdopodobnie bedzie
do aparatow pionowego startu i lagdowania poniewaz szczegdlne ten typ aparatu jest
predysponowany do wykorzystania na okretach innych niz lotniskowce. Dotyczy to
szczegolnie jednostek plywajacych klasy korweta, fregata lub mniejszych.

Jednoczesnie klasyfikacja bezzatogowych aparatow latajacych jaka jest
obecnie stosowana nie wyszczegolnia morskich BAL, moze poza bardzo szerokim
podziatem wg uzytkownikow tego typu systemow. W zwigzku z powyzszym w pra-
cy zaproponowano dwa inne ewentualne podziaty, wg poziomu wspoéldziatania
z okrgtem oraz pod wzgledem mozliwosci operowania z okretu i bazowania na nim.
Pierwszy dzieli BAL wg sposobu dowodzenia nimi oraz przekazywania zdobytych
danych bezposrednio na okret, natomiast drugi dziali aparaty wg sposobu startu
i ladowania z poktadu jednostek ptywajacych.

Obecnie bezzatogowe aparaty latajace stajg si¢ niezwykle istotnym kompo-
nentem morskiego systemu rozpoznania wielu panstw, ich rola, a takze spektrum
wykonywanych przez nie zadan stale wzrasta. Przyktadowo towarzyszac samolotom
wielozadaniowym, zarowno jako aparaty rozpoznawcze, jak i bojowe BAL beda
mogly tworzy¢ ugrupowania o znaczne;j sile uderzeniowej, zdolne zwalczy¢ kazdego
przeciwnika.

Jednakze, przyszto§¢ BAL to nie tylko konflikty zbrojne i zastosowania mi-
litarne, ale rowniez mozliwo$¢ wykorzystania ich w czasie pokoju i w warunkach
cywilnych. Zastosowanie tego typu aparatow pozwoli do minimum ograniczy¢ nara-
zanie zycia przez ludzi oraz pozwoli zmniejszy¢ koszty wielu przedsigwzigc.

W ostatniej dekadzie pojawity si¢ takze projekty okretow, ktorych jednym
z gtdéwnych zadan jest uzycie tego typu aparatow, ich konstrukcje podporzadkowuje
si¢ temu celowi, by BAL mozna bylo uzywac bez ograniczen, jak kazdy inny system
uzbrojenia.

Podsumowujac, relatywnie niska cena zakupu oraz koszty eksploatacji bez-
zatogowych aparatow latajacych nowej generacji w porownaniu do pilotowanych
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(zalogowych) statkow powietrznych, wysoka niezawodnosc¢ i trwato$¢ bojowa czy-
nig z nich bardzo obiecujacy i perspektywiczny $rodek walki. Brak zalogi na pokta-
dzie przyczyni si¢ do mozliwo$ci zminimalizowania nakladéw poniesionych na
budowe, ponadto stwarza mozliwo$¢ poprawy osiggdéw i charakterystyk manewro-
wych poprzez zmniejszenie masy wlasnej oraz zwigkszenie zakresu dopuszczalnych
przecigzen itp.

Posiadanie wigc w morskim potencjale rozpoznawczym bezzatogowych
aparatow latajacych nie bedzie obecnie krokiem w przod wyznaczajacym nowe
trendy czy tendencje, lecz niezbednym rozwigzaniem majacym na celu osiggnigcie
swiatowych standardow.

BIBLIOGRAFIA

[11  Annati M., Bezzatogowe statki latajgce w morskich dziataniach wojennych,

Raport WTO nr 03/1998.
[2]  Baczyk N., Bezzatogowe dla Sit Zbrojnych RP, Lotnictwo nr 04/2009.
[3] Dura M., Od ,, Sea Shadow” do ,,Sea Fghter”, Raport WTO nr 03/2005.

[4]  Garstka J., Bojowe bezzalogowe statki powietrzne, Przeglad Sit Powietrznych
nr 09/2008.

[5]  Garstka J., BSP dla sit morskich NATO, Przeglad Morski nr 04/2009.

[6] Hoppe J., Bojarski M., Wykorzystanie BAL do zabezpieczenia zadan rozpo-
znawczych w MW RP, Zeszyty Naukowe AMW nr 172B.

[7]  Kitowski Z., Wykorzystanie BAL w morskich dziataniach wojennych, Zeszyty
Naukowe AMW nr 172B.

[8] Kopczewski M., Systemy komputerowego sterowania stosowane w bezzato-
gowych statkow powietrznych, Koszalin 2009.

[91 Mike J., Zalewski P., Zastosowanie bezpilotowych statkow powietrznych
w dziataniach morskich, Przeglad Morski nr 04/ 2001.

[10] Rokicinski K., Wykorzystanie niekonwencjonalnych koncepcji bezzatogowych
aparatow latajgcych na jednostkach ptywajgcych, Zeszyty Naukowe AMW
nr 173.

[11] Swurazynski L., Koncepcja wykorzystania Mini BSL w SZ RP, Warszawa 2003.

[12] Zalewski P., System klasyfikacji BSP wedtug standardow NATO, Przeglad
WLIOP nr 12/2001.

2013 71



	00_Inlet
	00a_Rada naukowa
	00aa
	00b_Spis treści_I
	00bb
	01_Częścik
	02_Frąckowiak
	03_Gac
	04_Miler
	04a
	05_Kopczewski

